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Absztrakt

A tomegkozlekedés' mindenki életében fontos szerepet jatszik, és ahogy a jelen
dokumentum torténeti visszatekintésébdl is ki fog deriilni, a k6zosségi kozlekedés folya-
matos, megfelelé mikddése minden idészakban nagyon erds tarsadalmi érdek. Folyama-
tossaganak biztositdsa — kicsit sem tulozva — nemzetgazdasagi fontossagu, hatékonysa-
ganak mérdszamai (hogy csak a legalapvetébbeket emlitsem: kimaradt meneteinek, ké-

séseinek, baleseteinek szama) pedig mind a tarsadalmat, mind az egyént komolyan érin-
tik.

Az orszagos baleset-megeldzési stratégia feladatait (az Orszagos Balesetmegel6-
z¢ési Bizottsagon keresztiil) részben a rend6rség hajtja végre, de a Bizottsagtol fiiggetleniil
is a renddrség minden tevékenységében, igy szakembereinek képzésében is megjelenik a
baleset-megeldzési prioritds. Ez a szempont (tdbbek kozott) a BKV Zrt.2 és a rendérség
tobb mint 15 éves — a helyszineld és balesetvizsgald képzés keretén beliil a kdzosségi

kozlekedés ismereteinek tanitdsdban megvaldsulo — egyiittmiikodése kapcsan realizalo-

dik.

Jelen diplomamunka némi torténeti visszatekintéssel a képzés kialakulasahoz ve-
zetd utat, a kozosségi kozlekedés ismereteinek beépiilési folyamatat a szaktanfolyamba,
majd a képzés soran hasznalt modszerek valtozasat mutatja be. A diplomamunkat egyben

a személyes pedagogia fejlodésem reflektiv szemléletli 6sszefoglaldjanak is szanom.

Mindezt az alap- és tovabbképzési program dokumentumelemzésével, a képzés
,megalmodojaval” €s a jelenlegi képzes vezetdjével készitett mélyinterjukkal, a kozos-
ségi kozlekedési ismeretek (€s az ehhez szorosan kapcsolodé KRESZ-anomaliak) elmé-
leti és gyakorlati tanitasi modszereinek ismertetésével tarom az olvasoé elé, majd a doku-
mentum végén — a lehetséges Szakmai tovabblépések iranyaba mutatd — térbeni és idébeni

kitekintést is végzek.

L A tomegkozlekedés és kozosségi kozlekedés fogalmakat jelen diplomamunkaban egymds szinoniméja-
ként fogom hasznalni. Ennek részletesebb magyarazatat a 3.1. fejezet fejti ki.
2 Budapesti Kozlekedési Zartkoriien Mitkodd Részvénytarsasag



Abstract

Public transport® plays an important role in everyone's life and, as the historical
review in this document will show, the continued proper functioning of public transport
Is a very strong societal interest at all times. Ensuring its continuity is - not to overstate -
of national economic importance, and the measures of its effectiveness (to mention only
the most fundamental ones: number of missed journeys, delays, accidents) are of major

concern to society and to the individual.

The tasks of the National Accident Prevention Strategy are partly carried out by
the police (through the National Accident Prevention Committee), but independently of
the Committee, the priority of accident prevention is also reflected in all police activities,
including the training of their professionals. This aspect is reflected (among other things)
in the more than 15 years of cooperation between BKV Zrt.* and the police in the field of

public transport training in the context of accident investigation and forensic training.

The present thesis describes, with some historical retrospection, the way in which
the training was developed, the process of incorporating public transport knowledge into
the training course and then the changes in the methods used in the training. The thesis is

also a reflective summary of my personal pedagogical development.

This is done through a documentary analysis of the initial and in-service training prog-
ramme, in-depth interviews with the ‘'visionary' of the training and the current training
director, a description of the theoretical and practical teaching methods of public transport
(and the closely related traffic law anomalies), and at the end of the document I will also
provide a spatial and temporal perspective - pointing towards possible professional deve-

lopments.

3 There is no English equivalent for the Hungarian word crowd transport’, which holds a negative conno-
tation to public transport where vehicles are thronged with people. The expression is being replaced by the
word ’community transport’.

4 Budapest Transport Limited Company



1. abra 1981. januar 26-an, Budapesten, a Karolyi Sandor utcaban tortént baleset helyszinelése

,,Nem nagy miivészet a vesz€lyt felismerni,ha mar lobogoé langgal
¢g. Azt végtére senki sem hagyhatja figyelmen kiviil.
Egy gondolatnyival eldbb felfogni a veszelyt — ezen mulik minden!

Es a jo vezetoknél, éppen errdl gondoskodik a kozlekedési érzék”

(Dr. Gerhard Munsch)
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1. KOSZONETNYILVANITAS

Ezaton szeretnék kdszonetet mondani mindazoknak, akik barmilyen forméban segi-
tettek palyam soran a céljaim elérésében, és akik nélkiil ez a diplomamunka nem késziil-

hetett volna el:

e Dr. Kata Janos mestertanarnak, t¢émavezetdmnek, aki a minden tanorara jellemzd
tovabb gondolasra buzditd beszélgetésekkel, egészséges vitdkat generalod felkér-

dezéseivel hozzajarult a fejlddésemhez;

e Csatai Tamas rend6r 6rnagynak, aki felfedezett, hogy hitt bennem ¢és lehetdséget

biztositott a kibontakozasra;

e Dr. Major Robert rendor ezredesnek, akinek kozlekedésszakmai és jogaszi tu-
dasa vilagitotoronyként mutat utat szamomra, akinek szakértelmét és hasznos ma-

gyarazatait annyi ideje hasznalhatom épitékoveimnek;

e Hangodi Istvan renddr alezredes évek ota tartd egyiittmiikodését és aktiv segit-

ségét a diplomamunka elkészitésében,;

e Bokor Tamas forgalmi szolgalatvezetének, hogy a gyakorlati képzésekhez nél-
kiilozhetetlen autobuszt rendszeresen rendelkezésre bocsajtja, valamint, hogy a

BKV Zrt. Trolibusz Divizio telephelyével helyszint biztosit a tovabbképzésekhez;

e Szanto6 Zsolt baratomnak €s kozvetlen vezetomnek, aki higgadtsagaval €s profiz-
musaval nem csak a tanulmanyaim soran segitett, ¢s aki megfelel6 ellenpolus volt

forrofejti idészakomban,;

e Nemes Robertnek, akire az élet nehézségeiben Oszinte baratként szamithattam,

akinek aktiv tdmogatasaval vészeltem 4t oly sok mindent;

e Martinovics Attila baratomnak és kollégamnak, akit6l a rendszerszemléleti po-
lemizalasunk alatt oly sokat tanulhattam, €s aki az évek alatt nagy szakértelemmel

és kitart6 tiirelemmel lektoralta valtozo hosszisagu irdsaimat.

Tiszta szivvel koszonom gyermekeimnek, hogy tanulmanyaim soran szeretettel és
megértéssel vették tudomasul az idéhidnyban szenvedd apa tavollétét, és minden helyzet-
ben mellettem alltak. Halas vagyok paromnak, aki matematika tanarnéként sok év tapasz-

talataval és mérhetetlen szeretetével kézen fogva vezetett a pedagdgussa valasom utjan.



2. BEVEZETES, A TEMAVALASZTAS INDOKLAS

Osszefoglalas. Roviden igy tudnam jellemezni jelen alkotast. Kutakodva a gyermek-
kori emlékeimben, jo par olyan momentum felrémlik, amik talan a tanarrd valasra pre-
desztinaltak. Bar felmendim kozott egyetlen pedagogus sem volt, mégis Falus Ivan ,, A
pedagogussa valas folyamata” cimii tanulményanak kezddgondolatait magaménak ér-

zem:

A pedagogussa valas folyamata joval az egyetemre, foiskolaba valo lépés elott meg-
kezdodik, s sok évvel annak elvégzése utan teljesedik ki” (Educatio folyoirat 2004/I11
szam, p. 359)

Mindig szerettem a kiilonb6z6, elsdsorban gondolkodtato tarsasjatékokat. Leny(igoz-
tek a logikai felépitésiikkel, azzal, hogy a szabalyaik rendezetten fel van vannak épitve a
minél nagyobb élmény érdekében. Egészen kisgyermekkoromtol kezdve azonban szinte
maganal a jatéknal is jobban szerettem azt, ha Gijabb jatszotarsak csatlakoztak, és résziikre
a mar ismert szabalyokat én ismertethettem. Nem egyszertien az az ember akartam lenni,
aki beavatja az Gijakat a jaték rejtelmeibe, hanem a mar ismert szabalyt igyekeztem érthe-
tdbben elmondani. Természetesen ismerve az Ujonnan csatlakozokat, kerestem az 6 éle-
titkben azokat a kapcsolddasi pontokat, amelyekkel konnyebben érthetdvé, egyszeriibben
megjegyezhetove valik akar egy bonyolultabb jaték is. Még nem is sejtettem akkor, hogy
tudat alatt a didaktika csodalatos osszefliggéseit kezdtem a magam egyszeri modjan fel-
fedezni. Mostani ismereteimmel szolva a folyamat kézben mar hasznaltam a didaktika
alapelveit, igaz azokat 6nos érdekek motivaltak. Igen, a motivacio volt az egyik, mert
igyekeztem rabeszélni, aktivizalni, érdekeltté tenni a kérnyezetemet, hogy ijabb — alta-
lam mar ismert — jatékokkal toltsiik az id6t. Egyértelmiien differencialtam, amikor a kor-
osztalyos kiilonbségeket, egyéni képességeket is figyelembe vettem. Felfigyeltem, hogy
ugyanazon magyarazat az egyik tarsamnal sikeres ismeretatadast eredményezett, mig a
masiknal csupan kerekre tagult szemek meredtek vissza ram. Eleinte betudtam a barataim
képességbeli kiilonbségeinek, am egy 1d6 utan mar sajat magamat motivaltam azzal, hogy

én valtoztassak a mddszeren annak érdekében, hogy tarsaim megértsék a jatékot.

15 évesen még a szakmunkasképzd intézet tanmiithelyében tatott szajjal hallgattam a
mestert, aki nemcsak a szerszamok fogéasat, azok helyes hasznalatat tanitotta meg nekiink,
hanem egész 1ényével hatassal volt rank. Eltelt tobb mint 30 év, de a konyhaasztal letor-
1ését kovetden azota is ugyanazzal a ,,technikéval” gy6z6dom meg a muivelet sikeres vég-

rehajtasarol, mint amit akkor tanultam. Viszonylag fiatal oktatoink is voltak, akiknek a
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még fejletlenebb szakmai tudasan kiviil érdekes volt megfigyelni az id6sebb munkatar-
saikkal valo kapcsolatukat is. Valamikor ekkor kezdett komolyan érdekelni az ismeretat-
adas. Harom — a szakmamban eltoltott — év utan 20 évesen munkahelyet és foglalkozast
valtottam, igy 0jbol tanuloként keriiltem a tanitas-tanulas folyamataba. 1994. majus 9-e
6ta a BKV Zrt. munkavallaloja vagyok. Az elsé hét évben trolibusz-, villamos-, majd
autobuszvezetéként dolgoztam, és ezen iddszak vége felé volt elészor lehetdségem bele-
kostolni az ismeretatadasba. Az ugynevezett munkamoddszer-atadas a teljes jarmiivezetoi
képzés (50 oras vezetési gyakorlatot kdvetd) lezard szakasza. A mar vezetdi engedéllyel
rendelkezd személyek 6-12 napos gyakorlasa alatt mar forgalmi jaratokon utasszallitasi
tevékenységet végeznek, am ekkor még veliik egy jarmiivon teljesit szolgalatot egy ta-
pasztalt jarmiivezetd (munkamodszer-atado), akinek az a feladata, hogy a mar a jarmi
feletti uralom birtokaban 1év6 kezd6 jarmiivezetok részére az utasszallitassal kapcsolatos
»finombeallitdsokat” elvégezze. Rendkiviil szerettem ezt az iddszakot, hiszen a tanitva-
tanulds soran a sajat jarmiivezetdi tevékenységem is fejlédott, sokkal tudatosabb lett. A
gyermek- ¢és fiatalkori ismeretatadasi élményeim lassan szarba szokkentek, és elhataroz-
tam, hogy a kozlekedésen beliil az oktatas iranyaba is szeretnék orientalédni. 2001-t61
kezdve zavarelharitd/forgalomiranyitd beosztasban kezdtem el dolgozni, majd 2002-ben
elvégeztem egy hat honapos (a meglévd villamosvezetdi engedélyemhez kapcsolodo)

vasuti szakoktatoi képzést.

2007-ben egy tarsasagi atszervezést kovetden sziikségessé valt a forgalomiranyitas-
ban dolgoz6 munkatarsak egy részére balesethelyszinel6i képzés, ezért a BKV Zrt. meg-
kereste az Orszagos Renddr-fokapitanysag Oktatasi [gazgatosagat (ahol a Renddrség ber-
kein beliil orszdgosan képezték a hivatasos allomany baleseti helyszineldit), annak érde-
kében, hogy a kozlekedési tarsasag munkavallaloi szamara egy balesethelyszinel6i szak-
tanfolyamot inditsanak. Az elsd ilyen képzésen 6t munkatarsammal vettlink részt, és a
harom hoénapos tanfolyamon Csatai Tamas tanfolyamparancsnokkal® valé kozés munka
soran korvonalazodott benniink, hogy a kozosségi kozlekedés egyes részeit a hivatasos

allomany szaktanfolyamaiba célszerti lenne beépiteni®.

Az azota eltelt 16 évben egyre szorosabba valt a kapcsolatom az Orszagos Rend6rfo-
kapitanysag keretein beliil a helyszinel0 és balesetvizsgalo képzéssel. Ezzel egyiitt, ahogy

a didaktikai és a neveléselméleti ismereteim béviiltek, gy haladtam — a ,,csupan beszélni

% Tanfolyamparancsnok: a civil életben az osztalyfénok fogalméaval mutat analogiat.
® Ennek részleteit a 8.1. Interjik — A kezdetek fejezet taglalja.



arr6l, amihez értek”, majd annak oktatasan és tanitasan, illetve az eldadasokon, a kiilon-
b6z0 oktatasi modszerek kiprobalasan, és az IKT (Informacios és Kommunikacids Tech-
nologiak) 7 eszkdzok térnyerésén keresztiil — a pedagdgus végzettség iranyaba. A rendér-
ségen beliil olyan szakemberekkel, oktatokkal és vezetdkkel volt szerencsém egyiitt dol-
gozni, akik nem ragaszkodtak mereven ez elsd bevalt(nak tiind) koncepcidhoz, hanem
lehetdséget biztositottak a probalkozasokra, majd visszajelzéseikkel segitettek, és a rész-
letek hangolasaban aktivan részt vettek. Ezen iddszakban bar tobb kiillonboz6 szervezet-
nél, kiilonbozo tudasszintii és életkort személyeknek is tartottam oktatasokat, de a sajat

oktatasszakmai fejlddésemet leginkabb ezen a képzésen volt lehetéségem megfigyelni.

Jelen diplomamunkat a helyszineld ¢és vizsgdlo képzéssel fokuszba allitva egyfajta

fejlodési 6sszefoglalonak szanom.

" ,a modern IKT-t olyan médidnak tekinthetjiik, amely lehetdvé teszi az interakcié és a kommunikacio
kiilonboz6 tipusait: a gép-gép, az ember-gép és kiilondsen az ember-ember kozotti interakciot.” (Molnar
Gyorgy, 2008, p. 261
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3. A CIM KONTEXTUSBA HELYEZESE

A [1] k6z6sségi kozlekedés ismereteinek [2] tanitasa a [3] ROKK [4] helyszinel és

balesetvizsgald szaktanfolyaman.

3.1. Kozosségi kozlekedés
A mult szazad hetvenes éveikben terjedt el a tomegkozlekedés fogalma, amely az
altalanos értelmezés szerint magaba foglalta mindazon kozlekedési eszkozoket, illetve
rendszereket, amelyben az utasok nagyobb létszamban nem a sajat jarmiiveikkel, hanem

menetrendszertien kozlekedo jarmiivekkel utaznak.

,»AZ 1990-es évektol kezdve tapasztalhato az a térekvés, hogy a ,, tomegkozlekedés™
kifejezést valamilyen jobban hangzo elnevezéssel valtsak fel. Bizonyos elterjedtsegre tett
szert a ,, kozosségi kozlekedés™ forma, illetve kialakult az a gyakorlat, hogy a ,,kozfor-
galmu koézlekedés” megjelolést a ,, tomegkozlekedés -nek megfelel6 értelemben haszndal-

jak.” (Filop—Horvath—Prileszky—Szabo, Kozforgalmu kozlekedés 1. p. 3)

Az utobbi évek kozlekedési eszkdzeinek és igy az utazasi modok valtozasainak ter-
jedése alaposan atalakitotta a Modal Split® mutato6it. A mult szazadban az egyéni kozle-
kedési eszkozok csekély(ebb) elterjedése okan a tomegkozlekedés aranya rendkiviil ma-
gas volt, ami a személygépkocsik térnyerésével egyiitt fokozatosan a csokkenés iranyaba
eltolodott. Emellett mig a 2000-es évek elejéig jellemzden kételemi (2. abra) volt a Mo-
dal Split, addig tobb eurdpai varos utan Budapest is attért a tobb elemi (3. abra) model-
lekre.

100
80 47

60

L

1990 1995 2000 2004
[ Tomegkozlekedeés M Egyeni kozlekedes

2. abra: Budapesten beliili utazasi modok aranya
(Forras: dr. Schuchmann Gabor, Teriilethasznalat)

8 Jellemzd (kozlekedési) modvalasztasi arany
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3. abra A kozlekedési munkamegosztas tervezett alakulasa [utaskm %]
(Forras: Budapesti Mobilitasi Terv 2030 I. Célrendszer és intézkedések)

Végletekig elcsépelt kozhely, hogy a vilag valtozik. Ezzel a valtozéssal a helyvaltoz-
tatasi igényeink €s szokasaink is atalakulnak. A XX. szdzadban a kerékparozas a minden-
napok kozlekedési eszkozeként csupan a kisebb telepiiléseken maradt fenn, a nagyvarosi
1ét szabadidos sporteszkdzzé degradalta. A prioritasok azonban szintén valtoznak. A va-
rosok zsufoltakka valtak, a mozgasszegény életmodd karos hatésait egyre tobben ismerték
fel, és az aktiv életmdd irdnydba valtoznak, mely szemlélet mellett megjelent a fenntart-

hatdsag is. Mindezek sziikségszertien hoztak a mikromobilitasi® eszkozok'” elterjedését.
EMBERI EROVEL HAJTOTT VAGY ELEKTROMOS RASEGITESU ELEKTROMOS RASEGITESU
MAXIMUM 25 km/h-ig MAXIMUM 25-45 km/h-ig
<35 kg <35-350 kg <35 kg <35-350 kg

4. abra Mikromobiltasi eszk6zok térképe — a Nemzetkdzi Kozlekedési Forum (ITF) besorolasa alapjan
(Forras: MHC_Mobility weboldal)

A mikromobilitasi eszkdzok kozel 20 éve kezd6dd megjelenését kovetden a COVID
hulldm okén terjedtek el rohamszerlien. A kerékpar szintén reneszanszat €éli az egész vi-
lagon, a gépjarmiivekkel kozos utfeliiletiik jragondolésa alapos fejtorést okoz a varos-

¢épitd szakembereknek. A mikromobilitasi eszk6zok egy része egyéni hasznalatban van,

° Emberi erd altal vagy elektromos rasegitéssel hajtott, rovidebb tavon, egyénileg hasznalt kisméretii koz-
lekedési eszkoz.

10 A teljesség igénye nélkiil: (e-)kerékpar, (e-)roller, dnegyensilyozo jarmii (segway, hoverboard, air-
wheel), moped
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mig mas résziik jarmiimegosztd szolgaltatas keretében bérelhetd. Mivel ezen szolgaltata-
sok kozott megjelentek a személyautd-bérlések is, ezért egy masfajta csoportositas alap-
jan kozosségi jarmiimegoszto szolgaltatasoknak nevezik dket. Az igy 1étrejovo csoportba
személyautok, kerékparok, mopedek, rollerek tartoznak, sét egy 2019-es 6tletnek készon-
hetden a kerekesszékkel kozlekeddk szamara is lenne lehetdség egy WheeM-i névre ke-

111

resztelt jarmtivel™* gyorsan és konnyen eljutniuk varoson beliil barhova.

A mikromobilitasi eszkdzok — hirtelen elterjedésiik okan — komoly baleseti kockaza-
tot is jelentenek, igy témaszerien mindenképpen emlitésre keriilnek a tanéraim alatt, il-
letve ezzel kapcsolatos, nyilvanossagot kapott eseteket, felvételeket is elemziink. Azon-
ban a cimbeli kdzosségi kozlekedés fogalmaba nem értem bele ezeket (igy jelen diplo-
mamunka kereteiben sem térek rajuk ki tobbet a tovabbiakban), csupan a féallasom ta-
pasztalatabol szarmaz6 autobusz-, trolibusz-, villamos- és metrokozlekedés jarmiiveinek
rendszerén van a fo fokusz. Mivel a kozosségi kozlekedés szoosszetétel melldl a tomeg-
kozlekedés sz6 nem csupan a kdznyelvbol, de a szakmai terminologiabol sem kopott ki,

igy negativ eldjel nélkiil ezen fogalmakat egymds szinonimdjaként hasznalom.

11 Egy elektromos jarmii, amit a kerekesszékkel 1ényegében ,,bedokkolva” lehet igénybe venni
(Forras: www.italdesign.it weboldal)
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3.2. Tanitas

., A tudds nem egy kozvetitédési folyamatban lesz a megismerdé ember sajdtja, hanem azt

maga hozza létre, konstrudlja.” (Nahalka Istvan, 2002, p. 81)
Ahogy az ,,Interjuk — A kezdetek” fejezetb6l ki fog deriilni, a joval korabbi baleset-

helyszineld és -vizsgald szaktanfolyamon a képzést olyan személyek tartottak, akik bar
munkajukban elismert, biztos szakmai tudasu remek szakemberek, de pedagdgiai isme-
retekkel nem feltétleniil rendelkeztek. Egyik korabbi vezetdm szava jarasa volt, hogy ,,ezt
barki el tudja mondani”, és az elvet, akkor még mélyebb pedagdgiai ismeretek hianyaban
magam is osztottam. A rendszer egy része pedig erre is épiil, hiszen a témavalasztas in-
doklasa alfejezetben mar emlitett munkamodszer-atadast is alapvetden pedagogia és di-
daktikai ismeretek nélkiili szakemberek végzik. Természetesek ezek a szintek, hiszen a
differencialas az élet minden teriiletének velejardja. Szintén a munkambol adodo hason-
latnal maradva; egy életveszély nélkiili ,,csupan” végtagtoréssel jaro balesethez nem a
MICU2-nak sziikséges feltétleniil elindulnia, oda elégséges egy betegapoldval ellatott

mentdgépkocsit kiildeni.

5. abra: A MICU
(Forras: www.adjukossze.hu weboldal)

12 Mobile Intensive Care Unit (mobil intenziv osztaly) — Forras: https://micumento.hu weboldal
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A példak kedvéért a kdzlekedési teriileten maradva (7. abra), [1. szint] ha egy auto-
busz telephely funkcionalis 1étesitményeit kellene egy frissen a tarsasaghoz belépett mun-
kavallalonak megmutatni, akkor arra elvileg megfelel6 lehet az a személy is, aki mar egy
ideje ott tevékenykedik, és sz6 szerint rd tud mutatni egy épiiletre, hogy az a miiszak
épiilete, a masikban talalod a diszpécsert, azon a kapun bejonnek a buszok, a masikon
meg kimennek. Ennek kozléséhez valoban nem sziikségesek hard skillek®3, és még talan

kiiléndsen magas soft skillek!® nélkiil is elvégezhetd a feladat.

1. szint: szakteriilet miiveldje

2. szint: j6 szakember

3. szint: szakel6ado

4. szint: szakoktato

5. szint: szaktanar

6. abra: Ismeretatadasi szintek (sajat abra)

[2. szint] A munkamddszer-atadashoz mar olyan szakember sziikséges, aki a tevé-
kenység elvégzéséhez tudassal és készségekkel is rendelkezik, aki adott esetben képes

megmutatni a tevékenység helyes elvégzését.

A munkamoddszer-atadas napjai alatt el6fordulnak olyan idészakok, amikor a kezdo
jarmiivezetd az altala vezetett jormiivel nem képes tartani a menetrendi kozlekedést. Mar
a néhany napos/hetes gyakorlatok soran tapasztaltaktol valo aprobb eltérések is (példaul
egy utassal vagy masik kozlekeddvel tortént Kisebb konfliktus) blokkokat valthatnak ki.
Még nem alakult ki a szenzomotorikus koordinacio (érzékeléssel 6sszekotott harmonikus

mozgas-0sszerendezettség), igy a munkamodszer-atadoval valo részben szakmai, részben

13 Hard skill: az elvégzendd munkaval kapcsolatos ismeretbél adodo képesség.
14 Soft skill: személyes tulajdonsagok dsszessége (pl.: személyiség, a viselkedés, intelligencia szint és ér-
telmi intelligencia, a kommunikacios- és a problémamegoldo képesség, érdeklddési kor, motivacio).
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a tevékenységhez szorosan nem kapcsoléddé kommunikacio ,,viszi a biteket", vagyis fi-
gyelemfeldolgozasi-problémakat jelentkeznek, aminek eredményeképpen az észlelt kor-

nyezet ¢s a tevékenység 6sszehangolasa késedelmes lesz.

Erre az 6sszpontositasi problémara John R. Stroop, amerikai pszichologus 1935-ben
végezett kisérletet, majd irta le a tapasztaltakat. A névadoja utan elnevezett Stroop-jelen-
ség lényege, hogyha egy szin nevét mas szinnel jelenitik meg, mint amit jelent (pl.: a
,,kék” szot piros szinnel), akkor a szo szinét hosszabb iddbe telik azonositani és gyako-

ribbak a hibak, mint amikor a sz6 szine megegyezik a szin leirt nevével.

KEK ZOLD

ZOLD SARGA
KEK

PIROS

KEK SARGA
PIROS

PIROS SARGA

7. abra: Stroop-jelenség: mikozben a listat olvassuk, probaljuk meg hangosan kimondani,
milyen szinnel nyomtattak az éppen olvasott szot! ((N. Kollar Katalin — Szabo Eva, 2017, p. 378)

»INéha lehet két elég kiilonbozd dolgot egyszerre végezni akkor, ha az egyik dolog
nagyon begyakorolt, automatikus, a tudatos figyelmen kiviil végezheto tevékenység. Az
automatikus és a szabdlyozott feldolgozas (Shiffrin—Schneider 1977) megkiilonboztetése
fontos a megosztott (és dsszpontositott) figyelem magyardazatihoz. Az automatikussag
arra a képességiinkre vonatkozik, ahogy minimadlis erdfeszitéssel figyeliink, és anélkiil
végziink mentalis miiveleteket, hogy a lépéseket tudatosan ellenoriznénk. A szabdlyozott
feldolgozds figyelmet, tudatossdgot, erdfeszitést igényel.” (N. Kollar Katalin — Szabo Eva,
2017, p. 379)
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Tehat ilyen esetben a munkamodszer-dtadonak a kezdd jarmiivezet6tdl at kell vennie
a vezetést, majd a sajat gyakorlatdval (még pedagogiai végzettség nélkiil is) meg kell
tudnia mutatni azokat a fogasokat, amikkel a jarmiivezetd a szabalyok keretei kozott ké-
pes lesz a menetrendet betartani. A BKV Zrt. j6 ideje felismerte, hogy a munkamodszer-
atadon sok mulik — mind a helyes kozlekedési attitiid kialakitasaban, mind pedig a ké-
sObbi bevalas joslasaban, — ezért a munkamodszer-atadok kivalasztasanal bar oktatoi, pe-
dagodgiai végzettség nem elvaras, de a tevékenységhez sziikséges hard skill-ek meglétén

kiviil a kijeldléskor a soft skilleket is vizsgaljak.'®

[3. szint] Tarsasagunk szinte minden jelentds tovabbképzésén, konferenciain gyakran
hangzanak el szakmai tartalmt el6adasok. Az el6adok egy-egy teriilet magas szakmai
kompetenciaval rendelkez6 munkavallaloi, sok esetben vezet6i, akik tapasztalatuk és po-
ziciojuk alapjan valtozo6 szinten, de kommunikacios képességekkel is rendelkeznek. Ez-
altal az altaluk tartott el6adasokon jo esetben képesek a figyelmet megragadni, azt fenn-
tartani, €s a kozvetitett témat érdekfeszitden bemutatni. A cél ezen esetekben nem az is-
meret dtadasa, csupan az ismeret terjesztése. A hallgatdsag csupan passziv befogado, ve-
likk kétiranyu interakci6 jellemzdéen nem torténik, az eléadésok frontélis formaban zajla-

nak.

15 _Munkamodszer-atad6 az a nagy tapasztalattal rendelkezd forgalmi munkavallalé lehet, aki legalabb ha-
roméves szakmai gyakorlattal rendelkezik, egy éve sajat hibas eseménye nem volt és munkamddszer-atadoi
megbizolevéllel rendelkezik. A munkamodszer-atadot az adott tertilet munkaltatoi jogkdrgyakorlo jeldli ki
a megbizolevéllel rendelkezd munkavallalok koziil.” — a BKV Zrt. Oktatasi, tanulmanyi €s vizsgaszabaly-
zatabol
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[4. szint] A BKV Zrt. Oktatasi, tanulmanyi és vizsgaszabalyzata alapjan az oktatasi

feladatokat ellato oktatoktol elvart kompetencidk a kdvetkezok:
e Rendelkezzen
- széleskorl szakmai tudassal,
- afelndttképzéshez sziikséges andragdgiai ismeretekkel,
- alapos modszertani felkésziiltséggel.
e Ismerje
- afelndttek tanulasanak pszicholdgiai hatterét,
- amagyar jogrendben érvényesiild oktatashoz tartoz6 eldirasokat.
e Legyen jartas
- az oktatdssal 6sszefiiggd oktatastervezési feladatok megoldasaban.
e Legyen képes
- szakmai tudasat, a szabalyzatok és az utasitdsok anyagat az oktatdsok so-
ran atadni,
- aképzések, oktatdsok sordn a helyzetnek megfeleléen kommunikalni,

- az oktatastechnikai eszkdzoket az oktatasok alkalméval készség szinten

hasznalni,
- magatartdsaval szakmaszeretetet kozvetitent,
- felkésziilni az oktatasra, szamonkérni, értékelni,
- kapcsolatot tartani a képzésben, oktatdsban érintettekkel,
- az oktatasi dokumentumokat megfelel6 szinten kezelni,

- aktivan kozremiikddni az oktatds mindségiranyitasi rendszerének miikod-

tetésében,
- Dbetartani és betartatni az eldirasokat.
o Feleldsséget vallal
- asajat és a rabizott csoport tanuldsi tevékenységéért.

Az oktatéassal foglalkozok vastti teriileten egy (elméleti oktatd esetén 198 oras, gyakorlati

esetén 148 oras) vasitszakmai oktatoi képzésen vesznek részt. A ,,gumikerekes” teriileten
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a Kozuti jarmiivezetdi szakoktatoi alapképzés 198 oras idotartamu. Lathatd, hogy a szem-

pontok mér a kulcskompetencidk® mentén keriiltek megfogalmazasra.

[5. szint] Amikor a diplomamunka cimén tortem a fejemet, akkor jo darabig vacillal-
tam, hogy abban a téma oktatdsa vagy tanitdisa szerepeljen. A kéznyelvben egymas szi-
nonimajaként hasznaljuk, de mar feliiletes toprengést kovetden is érzodik, hogy a kettd
nem egy ¢s ugyanaz. A fogalmakban nincs teljes korti pedagogiai-szakmai egyetértés
sem, vannak atfedések, a két fogalom egyes tartalmi elemeinek részhalmazokba torténd
elhelyezése mar segiti a pontos értelmezést, illetve a gyakorlati megvalosulasukkor szin-
tén tapasztalhato eltérés, de ugy gondolom, hogy leginkabb Gsszetevdik hangstlyozasa-
ban van a {6 kiilonbség; merre tolodik el a tanuld/hallgaté személyiségére hatd szandék
potmétere. Egyfajta értelmezés szerint az oktatas az informacio, a tudas nagyobb meny-
nyiségben torténd, rendszeres atadasa, egyszeriibben pedig az oktatds a tudas intézmé-
nyesitett atadasat!’ jelenti. A tanitas pedig a tanulds céltudatos iranyitasa, azoknak a te-
vékenységeknek a megszervezése, amelyek a teljesitményképes tudas elérése szempont-
jabol sziikségesek. A tanulas spontdn modon, tanari irdnyitas nélkiil is végbemegy. A
tanari iranyitassal viszont ezt a tevékenységet céliranyosabbd, eredményesebbé, gazdasa-
gosabba tessziik. Gyakorlati tapasztalataim alapjan tigy vélem, hogy az oktatas fokusza a
szakman van, a tanitas soran pedig a szemlélet, attitid, személyiség formalasa is hangsu-
lyos. Egyszoval a tanar inkabb nevel is, de természetesen a szakma mellett, és nem a
szakma rovasara. De semmiképpen sem nevezném az egyiket jobbnak a mésiknal; vannak
helyzetek, életszakaszok. amikor az egyikre van sziikség, mig van, amikor a masikra. A
kiilonbségek keresésekor az altalam végzett hét féléves miiszaki szakoktatd alapképzést
hasonlitottam Ossze a plusz 4 féléves mérndktanari MA képzéssel. Az egyetemen eltoltott
id6 alapjan joggal gondolhatnam, hogy a tanari képzés ,,tobb” lenne. De ugyanakkor fel-
meriil a kérdés, hogy ha egy tanar trénerként, oktatoként helyezkedik el, akkor a tevé-
kenységének pedagogiai tartalma maris ,,alacsonyabb” szinvonalii lenne? No de mi a

helyzet akkor a tanitdval, aki inkabb nevel, de ,,nagyon keveset” oktat? Ennek inverzeként

16 A pedagogiai kompetenciak a tudas, nézetek és gyakorlati készségek dtvozetei, amelyek lehetévé teszik,
hogy a pedagdgus egy adott teriileten sikeresen ellathassa feladatat. Gyakran sziikségesnek tartjak a kom-
petencia fogalmaba beleérteni a diszpoziciot is, a szonak abban az értelmében, hogy a kompetencia birto-
kosanak nem elegendd rendelkeznie a nézetekkel, tudassal, képességekkel, de elkotelezettnek is kell lennie
azok megfelel6 alkalmazasa irant (Falus és Kotschy, 2006)

17" A konstruktivizmus elmélete szerint persze ez maris hibadzik, hiszen értelmezésiik szerint a tudds nem
kiviilrdl jon, hanem a tudas aktiv, belsd, személyes felépités kdzben valosul meg.
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egy kozépiskolai képzésben a hangsily egyre jobban eltolodik az oktatas felé. Vagy egy
egyetemi tanar, aki lényegesen magasabban kvalifikalt, am ismeretkdzlésében a szemé-
lyiség formalasara (idéhiany és a hallgatosag magasabb részvételi szama okan) kevesebb
ideje, lehetdsége van. Eletkorban minél elérehaladottabb (és igy személyiségében fejlet-
tebb) az ember, annal kevésbé a személyiség, és annal inkabb a szakmai tudas kertil el6-
térbe. Az biztos, hogy nem fehér vagy fekete, és nem is éles hatart szandékozok hizni.
Az éltalam tartott tanorakon a kezdeti szimplan el6adés fokozatosan alakult at oktatassa,
és — tanulmanyaim el6rehaladtaval, és igy pedagogiai ismereteim boviilésével — kezdett

formalodni, majd egyre jobban beilleszkedett a tanitas fogalmi rendszerébe.

Oktatasaim soran azt vettem é€szre, hogy a frontalis ismeretk6zlés helyett eldnyben
részesitem a megbeszéElést, a vitat, a jatékot és a szerepjatékot. A magyarazo (szamomra
egyes esetekben mar-mar dehonesztalo jelentésével), a megmondo szerepébdl kezdtem
kibujni. Igyekeztem idét hagyni az egyéni felismeréseknek, és az ,,Ardere et lucere!*®”
mondas lizenetét magaméva tenni, azt vettem észre, hogy szemléletvaltozasom valdjaban

a konstruktivista pedagogia gondolatainak felelnek meg.

., Nyomot hagy emlékezetiinkben az, amit egyszer magunknak kellett kitalalnunk, kovet-

hetjiik majd ismét ezt a nyomot, ha arra sziikségiink tamad.” (G.C. Lichtenberg)

,»a konstruktivista pedagogia szerint a tanitas soran nem valamifajta tudasatadas (ké-
pesség-, készseég-, szokas-, attitiid-, stb. atadasa) zajlik, hanem olyan folyamat, amelynek
kézéppontjaban a tanulo all, akinek abszolut 6nallo, belsé konstrukcios folyamatai a lé-
nyegesek. A pedagogus feladata egy olyan kornyezet megteremtése, amely az adott felté-
telek kozott optimalisan segitheti ennek a folyamatnak a kibontakozasat. A folyamat ter-
meészetébol adodik, hogy a tanulo nem lehet passziv, az uj tudas lehorgonyzasanak, gaz-
dag kapcsolatrendszere formalodasanak folyamatosan kell zajlania a valds vilag jelen-
segeire valo reflektalassal, e reflexio adaptivitasanak allando ,, bemérésével”. A pedago-
gus tehat nem az ismeretforras, nem is a tudasdatadds szervezoje és a folyamat eredmé-
nyességének megitéloje szerepeit alakitja, valojaban az e szerepekhez tartozo tevékeny-

ségeket a tanulo gyermek végzi.” (Nahalka, 2002, p. 95)

18 Clairvaux-i Szent Bernat ciszterci szerzetes és apat mondasa. Eredeti és teljes szovege: Tantum lucere
vanum; tantum ardere parum; ardere et lucere perfectum. (Csak langolni kevés, csak vilagitani hia dolog,
langolni és vilagitani, ez a tokéletesség!)
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Az egyén ilyetén felelosségének eldtérbe hozasaval korrelal a life long learning gon-
dolata is, ami mar a XX. szazad elején megjelent (akkor még life long education-ként).
S6t Dewey'® 1886 és 1938 kozott tobb munkajaban kifejtette sajat novekedéselméletét,
amely kihangstlyozta az intézmény oktatasi szerepének folyamatossa tételét, megujita-
sat, és azt az egész ¢leten at tartd neveldmunkahoz kototte. Az 1970-es évek kezdetén
ujabb lendiiletet kapott a life long education fogalméanak rendszerszemléleti alkalmazasa,
azonban a tarsadalmi valtozasok mindinkabb elétérbe hoztak az egyén szerepét és fele-
10sségét az ismeretszerzeés terén (is), igy lassan az education (oktatas — inkébb extrinzik
motivacioju) sz6 helyet a learning (tanulas — intrinzik motivacidji) szot kapcsoltak a sz6-

Osszetételbe.

19 John Dewey amerikai filozofus, az ottani oktatasi rendszer megreformaldja.
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3.3. ROKK

Az Orszagos Rendor-fokapitanysag (tovabbiakban: ORFK) oktatasi, képzési, kikép-
z¢si, feln6ttképzési €s tovabbképzési feladatainak végrehajtasara 1étrehozott, valamint e
tevékenységek koordindlasat és szakiranyitasat ellatd, onallo, tertiileti jogallasu renddri
szervként miikodo kozponti koltségvetési szerve a Renddrségi Oktatasi és Kiképzd Koz-
pont (tovabbiakban: ROKK). A ROKK-ot az orszagos renddrfokapitany — a személyiigyi

orszagos renddrfOkapitany-helyettes Gitjan — iranyitja.

ORSZAGOS RENDOR-FOKAPITANYSAG

TITKARSAGI FOOSZTALY KOLTSEGVETESI
ELLENGRZESI IRODA

KOMMUNIKACIOS SZOLGALAT

KESZENLETI
RENDORSEG

REPULOTERI RENDOR NEMZETKOZI BUNUGY!
IGAZGATOSAG EGYUTTMOKODESI KOZPONT

RENDESZETI FOIGAZGATOSAG BOUNUGYI FOIGAZGATOSAG SZEMELYUGYI FOIGAZGATOSAG GAZDASAGI FOIGAZGATOSAG

RENDORSEGI
OKTATASI ES KIKEPZO KOZPONT

NEMZETKOZI OKTATASI KOZPONT

BARANYA MRFK | FEERMRFK |
BUDAPESTI + 19 MEGYEI
BACS | GYORmRFK N PESTMRFK |
— CTOn AT e RENDOR-FOKAPITANYSAG
BEKES MRFK | ____HADUMRFK | VESZPREM MRFK
BORSOD MRFK

= T T || =

KIRENDELTSEG
154 RENDORKAPITANYSAG 21 HATARRENDESZETI KIRENDELTSEG

8. abra: Az ORFK szervezeti felépitése (2017. januar 01-je 6ta meglévé allapot)
(Forras: www.police.hu weboldal)

»A rendori hivatas és életpdalyamodell egyik nélkiilozhetetlen része a képzés és to-
vabbképzés teriilete a generacios szemléletvaltas tiikrében. Ahhoz, hogy szolgdlatunkat
szakszertien és jogszeriien — az allampolgari elvarasoknak megfeleloen — tudjuk vegezni
a mindennapokban, annak elengedhetetien feltétele ismereteink folyamatos szinten tar-
tasa és bovitése. Célunk, hogy az allomany részére magas szinvonalon, a 21. szazad ki-
hivasainak megfelelden tudjuk a képzéseket biztositani, a vezetéstechnikai oktatdstol a

tudomdnyszervezés teriiletéig bezarélag.”*

20 A honlap bekdszontd szovege (Forras: https://rokk.hu weboldal)
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RENDORSEGI OKT/

(terGleti szerv besorolasa)
(Iigazgato)

ASI ES KIKEPZO KOZPONT

Rendérségi Vizsgakozpont
(6nallé osztaly jogallasii)

Jogi és Koordinacios Osztaly

Hivatal
(6nall6 osztaly jogallasu)

Képzésigazgatasi Osztaly

(onall

Humanigazgatasi Osztaly Ellendrzési Osztaly Slfwefe!fel'eme}'_es
ly jogallasi) (6ndilié) réningszervezési
Foosztaly

Kiképzési és
Tanfolyamszervezési
Féosztaly

Kiilszolgalati és
Béketamogato Osztaly

Oszt:

Jarm
vezetéstechnikai

Osztaly

Alparancsnoki
Tovabbképzd
Kozpont (Csopak)
(osztaly jogalidsi)

Jardrképzd Tagozat
(Adyliget)
(fosztaly jogallasi)

Alapozé Ismereti

taly

Szakmai Ismereti
ztaly

Szakmai
Gyakorlati
és Nevelési Osztaly

pzb Tagozat
zeged)
(fBosztaly jogallast)

Alapozé Ismereti
Osataly

Szakmai Ismereti
Osztaly

Szakmai
Gyakorlati
és Nevelési Osztaly

Hatarrendészeti
Oktatobazis

(osztaly jogallasti)

Modszertani
[—

Képzésszervezési és
Tanulmanyi Osztaly

Madszertani és
Innovacios Osztaly

9. abra: A ROKK szervezeti felépitése
(Forras: https://rokk.hu weboldal)

Gazdasagi Szervek
(igazgatdsag jogallast)

Kutyavezetd képzd
és Allatfeligyeleti
Foosztaly (Dunakeszi)

Igazgatasi Osztaly

Kozgazdasagi

! g
' l
s

Uzemeltetési
Osztaly

Oktatastechnikai és

Informatikai Osztaly

Rendészeti Szabadidé- és

Sportcentrum
{osztaly jogallasu)

A ROKK részletes miikodését Az Interjuk — A jelen fejezet tartalmazza.

3.4. Helyszinelé és balesetvizsgalé szaktanfolyam

A helyszineld ¢és balesetvizsgalod foglakozasok kialakuldsdnak fontosabb allomasait

idévonalon jeldltem (12. abra). A renddérség kotelékébe tartozé baleseti helyszineld, mint

onallé szakma miiveldje a XX. szazadban, a kozlekedés fejlodésével alakult ki. A biin-

tigyi helyszinelés, illetve a kriminalisztika fejlédésének eredményeit vette alapul, majd

dolgozta ki sajat vizsgélati modszereit.

Az els6é hazankban dokumentalt kozlekedési baleset sériiltjét, Czolits Janos utcasep-

r6t — amikor Torley Jozsef pezsgdgyaros 1900. december 3-an eliitdtte automobiljaval —

egyéb torvény hijan még maga Torley kartalanitotta; kifizette az utcaseprd haromnapi

munkabérét, s ezzel a Rakodczi uti gazolas ligyét lovagiasan elrendezte.
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10. &bra: Torley Jozsef automobiljaval
(Forras: https://huszonketto.hu weboldal)

Az ,,egyéb torvény hijan” megfogalmazas igen fontos, ugyanis a (blin)cselekmények
vizsgalatanak lényege a nullum crimen sine lege?! és nulla poena sine lege?. A torténtek
alapos kivizsgalasat kovetden a megallapitott tényallasnak a szabalyokkal, torvényekkel
vald Osszevetése utan lehet azt kijelenteni, hogy adott cselekményt egyaltaldn biintetni
sziikséges. Napjainkban mar a jog altal konkrétan szabalyozott keretek hatdrozzék meg
egy ilyen esetek kovetkezményeit, amelynek egyik része a kartéritési kotelezettség, masik
része a hatdsag altal kiszabott biintetés, aminek kdzvetve baleset-megel6z6% szerepe is
van. A baleset-megel6zést feladatként el6szor a rendérségrol sz616 1955. évi 22. térvény-
erejii rendelet emlitette. Igaz, akkor a f6 iranyt a lakossag korében széles korti propaganda
tevékenység jelentette. A balesetvizsgalat €s az erre épiild baleset-megeldzés azota kiilon
szakma lett, igy alaposan felértékel6dott annak minden eleme. Egy 2013-as nem klasszi-
kus megel6zési tevékenység, de az intézkedésben remekiil megjelend széles korii rend-
szerszemlélet jol szemlélteti ezt. Az ORFK szakirdnyitisa az ORFK OBB?* tdmogatésa-

val megeldzés célzattal®®

balesethelyszinel6i egységkészleteket allittattak 6ssze. Ennek
része volt a Nikon D5100 digitalis fényképez6gép, és ettdl az idészaktdl mar a baleset-

helyszinel6 képzésben is ezzel a tipussal tortént az oktatas. Korabban a kapitanysagok az

2L A nullum crimen sine lege ("nincs biincselekmény torvény nélkiil") kifejezés azt jelenti, hogy amit tor-
vény nem nyilvanit biintetend6 cselekménynek (magatartasnak), azt nem lehet biincselekménynek tekin-
teni.

22 A nulla poena sine lege ("nincs biintetés torvény nélkiil") kifejezés azt a jogelvet jelenti, hogy az elko-
vetdre csak olyan biintetés szabhat6 ki, amelyet a biincselekmény elkovetése eldtt a torvény lehetdvé tesz.
Ezt a két jogelvet gyakorlatilag minden alkotmanyos allam biintet6joga elfogadja és fenntartja.

23 A biintetés, mint elrettentd intézkedés is a baleset-megelézés része.

24 Orszagos Balesetmegel8zési Bizottsag

%5 A megel6z¢s alapja a jo helyszinelés, igy lesz lehet6ség a baleseti okok teljes korii feltarasara.
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altaluk megfelelonek tartott, de egyaltalan nem egységes eszkozoket (koztiik a fényképe-
z6gépet is) sajat maguknak szerezték be. De az az alapkompetencia, hogy a szakember a
baleset helyszinén sotétben ,,vakon” tudja kezelni a fényképezdgépet, ismeretlen, nem

egységes eszkozokkel nem tud megvalosulni.

A masodik vilaghaborat kovetd rohamos fejlddés kiillondsen a kdzuti fogalomban volt
¢érzekelhetd. A kozlekedési eszkdzok joval talhaladtdk a habora eldtti szamot, ami a for-
galom novekedésén kiviil a kozlekedési balesetek szamanak emelkedését (11. 4bra) is
eredményezték. Fokozottan eldtérbe kertilt a jarmiiforgalom ellendrzésének és az eldfor-
dulo kozlekedési balesetek szakszerti kivizsgalasanak jelentdsége ¢és fontossaga. Ezt a célt
szolgalta a renddrségen beliil megalakult, egész orszagra kiterjedd, a kozlekedést és a
jarmiveket ellendrzé csoportok. Munkéjuk természetesen nem mertilt ki az ellendrzés-
ben, hanem része volt altalanosan a bekdvetkezett balesetek szakszerii felvétele?®. Annak
érdekében, hogy a szakszerii helyszinelés megtorténhessen, sziikséges volt, hogy a rend-

Orség minden egyes tagja elsajatitsa a megfeleld ismereteket.
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JAROMUVEK SZERINT '

11. abra: Az 1950. évi kozlekedési balesetek ,,jaromiivek szerinti” megoszlasa (Kucsara Pal, 1951)

26 A korabeli terminoldgiaban a mai helyszini szemle lefolytatasat takarja.
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12. abra: A balesethelyszinelés kialakulasahoz vezeté fontosabb allomasok
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,.Etekintetben feladatunk részben a megeldzé és részben a megtorlo tevékenységben
nyilvanul meg aszerint, hogy a balesetek okait haritjuk-e el, vagy pedig a megtortént bal-
esetet helyszinelés és nyomozas utjan deritjiik-e fel. E két tevékenység koziil kétségtelen a
megelozés (ellenorzés) a fontosabb, ami sokszor a baj okanak a megsziintetését is jelenti.
Azonban ahhoz, hogy a jaror ellendrzo szolgalatat jol tudja ellatni, feltétlen sziikséges a

balesetek elkovetési modjanak és okanak ismerete is.” (Kucsara Pal, 1951, p. 6)

Az 1950-ben a renddrség kozlekedésrendészeti drsei részére kiadott szolgalati utasi-
tas altalanossagban foglalkozott a kozlekedési baleseti helyszineléssel, azonban sem a
helyszinelés, sem a ,,sz0kott jaromiivek™ (helyszinelhagyas) nyomozasanak taktikai és
technikai eljarasat rendeletileg nem lehetett szabalyozni, ezért szlikségessé valt egy olyan
(tan)konyv megirasa, amely részletesen tartalmazta az utasitdsban nem szabalyozhato el-
jarasokat. Ez a konyv volt a Kucsara Pal rendérfohadnagy altal irt és rajzolt ,,A kdzleke-
dési balesetek helyszinelése és nyomozasa” cimii beliigyminisztériumi kiadvany. Az ezt
kovetd évben a helyszini szemlét lefolytatod helyszinel6k mellett megjelent a balesetvizs-
galoi statusz is a renddrségnél. Kucsara Pal 224 oldalas konyve egy olyan dokumentum
lett, amely a helyszinel6i és vizsgaldi munka alapjait fogalmazta meg és szerkesztette
egységes rendszerbe. Ha csak a konyv tartalomjegyzékét (13.7. melléklet) vessziik gorcso
ald, mar abbol is azt latni, hogy a baleset legaprobb részleteinek kideritése is taktikai
utmutatoként jelent meg. Szamomra az a lenyligdzd a konyvben, hogy csupéan 6 évvel a

masodik vilaghabora utan lehetséges volt egy ilyen szintli szakmai anyagot dsszeallitani.

wKonyviink [...] részleteiben tartalmazza a baleseti jarorok helyszinelo feladatat, mun-
kajat és tampontot ad az egyes balesetek technikai megoldasara, mint példaul a kikérde-
zés, a nyomozas, fényképezés, rajzolas és segitsényujtas” (Kucsara Pal, 1951, p. 6)

A 22/1955. torvény a kozlekedési balesetek helyszini vizsgalatanak feladatait a
renddrség hataskorébe adta. A BM akkori illetékes szervei részletes utasitasban hataroz-
tak meg a kozuti kozlekedési balesetek esetén kovetendd renddri eljaras egységes mod-
szerét?’. A XX. szazad masodik felében valtozo helyszineken és minéségben, de folya-
matos volt a rendorség kotelékében szolgalatot teljesitd baleseti helyszineldk és vizsgalok

képzése.?

21 Az aktualis (60/2010) ORFK utasitas a kizlekedési balesetek és a kizlekedés korében elkdvetett biin-
cselekmények esetén kdvetendd rendori eljaras szabalyairol
28 Ennek tovabbi részleteit az ,,Interjuk — A kezdetek” fejezet taglalja
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13. 4bra: Jarmiidbrazolas 1951-bol

Megfigyelhetd, hogy az 1951-es jelolés (13. abra) szerint a jarmiiveket oldalné-
zetben is abrazoltak, tovabba szembe6tld, hogy ebben az elsé kiadasban a rajzok meny-
nyire kifinomultak, mivesek. A késObbiekben — feltehetden a tobb baleset, és igy a gya-
koribb hasznalat okan — a rajzok egyszerlibbek, letisztultabbak lettek, eltlint az oldalnézeti
abrazolas (14. abra), de alapjaikat az 1951-es konyvbol meritik.
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15. abra: A helyszinrajzok fejlédése (1951 — 2017)
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4. A KOZOSSEGI KOZLEKEDESI ISMERETEK KEPZESENEK
SZUKSEGESSEGE
A korabban mar emlitett, 1950. évi baleseti statisztika alapjan a jarmivek Szerinti

megoszlasbol a tomegkdzlekedési jarmiivek az Gsszes baleset 42,75%-aban érintettek.
e autébusz: 11%
e vonat: 15%
e HEV:3%
e Villamos: 13%
e . Trolleybusz”: 0,75%

»~Budapesten a reggeli csucsforgalom idején forgalmas gocpontokon (Marx-tér, Le-
nin-korut, Calvin-tér), ahol az datvonulé forgalom percenként tobb, mint ezer ember, ha
baleset kovetkeztében egy 15-20 perces forgalom-sziineteltetés dll be, — amelynek hatdsa
mindig a csatlakozo forgalomra is kiterjedt, — mindig sok tizezer dolgozo kiesését jelenti
15-20 perce, sokszor félorara is a termeld munkabdl, ami természetesen sokezer forintos

veszteséget jelent gazdasagi életiinknek

[...]

A gépjarmiibaleseten kiviil vannak olyan egyéb balesetek is, ahol vannak olyan spe-
cialis szempontok, amelyek a vezetés vagy a hajtas technikajabol fakadnak, s amelyek
lényegesen eltérnek a gépjaromii vezetéstol és az azoktol eredo balesetektol. Ezért sziik-
seges, hogy ezekkel a balesetekkel kiilon is foglalkozzunk. Ilyen balesetek (villamos, lo-

vaskocsi, kerékpdros és kézikocsit hiizé személy balesete” (Kucsara Pal, 1951, p. 5)

Tehat mar eleink is felismerték, hogy a specidlis kozlekedési eszk6zok specifikusabb
ismereteket kivannak. Ahogyan tarsadalmi érdekbdl kifolydlag prioritas volt a tdmegkoz-
lekedés folytonossaganak biztositasa is. A tarsadalmi érdek pedig jol felkésziilt, a kozle-

kedésben elfordul6 specialitdsokat is ismerd helyszineldkre volt (€s van) sziikség.

,»Villamos balesetek alkalmdval mind az intézked6 renddrnek, mint a baleseti jarérnek
a biiniigyi eljaras halaszthatatlan tennivaloinak elvégzése utan legfontosabb tennivaloja
a forgalom helyreallitasa. Nemzetgazdasagi szempontok megkovetelik, hogy indokolatla-
nul a villamosforgalom egy percig se sziineteljen, éppezért a bajtarsak intézkedéseiket
hatarozottan és gyorsan tegyék meg. Segitségiil minden esetben a villamosvallalat hely-
szinen lévo tigyeletes kozegeit (ellendr, forgalmi tiszt) hivjak fel, akar a vezeto levalta-

sara, akar a forgalom biztositasdara.” (Kucsara Pal, 1951, p. 79)
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1957-t61 az allami gépjarmiiveket lizemeltetd vallalatoknak a kozlekedési balesetek-
ol statisztika vezetése és meghatarozott szervhez valo kiildése lett kotelez6. 1962-ben
egy fovarosi tandcsi utasitdsban baleseti adatszolgaltatast rendelt el az iranyitasa alatt te-
vékenykedo kozlekedési, szallitasi vallalatoknal. Ezek alapjan jelenteni kellett a személyi
sériiléssel jard vagy 500 Ft-nal nagyobb kart eredményezd kdzuti balesetei mennyiségét,
okat, okozdjat, kihatasat, a sériilések stlyossagat, kor és nem szerinti megoszlasat stb.
Ezen adatszolgaltatasi kotelezettséget teljesiteni viszont csak gyakorlott emberek hely-
szinre kiildésével, az adatoknak a helyszinen valo szakszeri 6sszegytijtésével lehetett biz-
tositani. Annak ellenére, hogy 1955-t61 a balesetek vizsgalata rend6érségi hataskorii volt,
a balesetek, a kartéritési perek és dsszegek ndvekedése, a megeldzeés érdekében sziikséges
tanulsagok levonhatdsaganak igénye a nagyobb kozlekedési, illetve szallitasi vallalatok-
ndl kialakitotta a balesethelyszinelés kiillonb6zd rendszerét, és a Fovarosi Tanacs 1968-
ban rendelkezett a feliigyelete ala tartozo kozlekedési vallalatok balesethelyszineldi tevé-
kenységének egységesitésére. Ugyanebben az évben megalakult a BKV, amely két évvel
késdbb mar sajat balesethelyszinel6i képzési kézikonyvet adott ki. A 13.7. és a 13.8. mel-
lékletben lathato tartalomjegyzékek alapjan lathato, hogy az 1951-es rend6rségi, majd ez
a 19 évvel késdbbi (tan)konyv hasonld logikaval kozelitette meg a balesethelyszinelést,
annyi kiegészitéssel, hogy a tarsasagi helyszineld kézikdnyv mar tartalmazott kartérités-
sel kapcsolatos szempontokat.

»ludvalevo, hogy a forgalmi balesetek kévetkezményeit érinti a balesetet eldidézo
vallalati alkalmazottat biintetdjogi és munkajogi vonatkozasban, a vallalatot pedig elsor-
ban polgarjogi, valamint munkajogi szempontbol. Miutan a kozuti baleseteket a biinteto
hatosagok valamilyen formaban vizsgaljak, és abban szabdlysértési, nyomozati vagy bi-
roi szakban hatarozatot hoznak, ezzel végeredményben elvégezték a vallalati alkalmazot-
takra vonatkozo vétkességet megallapito intézkedéseket. A vallalati balesetvizsgalatnak
tehat nem az a kizardlagos feladata, hogy az alkalmazottak vagy mas személyek vétkes-
ségét megdallapitsa, hanem ezen tiulmenden a balesetek polgarjogi dsszefiiggéseit is vizs-
gdlja.” (BKV balesethelyszinel6k kézikonyve, 1970, p. 19)

A munka kozos feliiletébdl adodott, hogy a célok részben kozosek voltak; a for-
galomnak a lehetdséghez képest mennie kell, és a szakmailag helyes intézkedés nyoman
forgalombiztonsagi eredményt is vartak mind a renddrségnél, mind a tomegkozlekedési
tarsasagoknal. Annak a rendszere is kialakult, hogy adott esetben a renddrségtdl leszerelt

baleseti helyszineldk tomegkdzlekedési tarsasagok helyszineldi munkakorbe jelentkezve
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hasznositotta a korabbi hatdsagi tapasztalatait. A mar BKV alkalmazotta valt helyszine-
16k sokszor szembesiiltek azzal, hogy korabban renddrségi helyszineloként milyen tech-
nikai, jarmuikezelési, rendszerismereti hianyossagai voltak, ezért leginkabb alulrdl jovo
kezdeményezésként elindult egy kolcsonos kapesolatfelvétel; mind a rend6rség, mind a
BKYV Zrt. szakembereinél igény mutatkozott a szakmai fejlédésre. Egy viszonylag gyors
elokészitést kovetden 2007 oktoberében a renddrség elinditotta az els6 tarsasagi helyszi-
neld képzését, majd 2008-t6l a viszonossagbol adodoan elkezd6dott az immar tobb mint
15 éve tartd kozosségi kozlekedés ismereteinek oktatdsa, tanitasa a renddrség helyszineld

¢s balesetvizsgalo szaktanfolyaman.
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5. DOKUMENTUMELEMZES

5.1. Képzési program

A helyszineld ¢és balesetvizsgald szaktanfolyam legfrissebb képzési programja
2021. december 11-i keltezésti. Az 518 oras (14 hetes) képzés csoportos (maximalis 24

f0s), jelenléti oktatas.

A szaktanfolyamra tiszthelyettesi rendfokozattal érkezéknek a beiskolazas felté-
tele korabban 6t év szolgalati jogviszonyt irt el6, azonban az utobbi id6k 1étszamgondjai
a kozlekedésrendészeti vonalat is elérte. Igy a szolgalati parancsnokok a nyugdijba vo-
nuld vagy leszereld (helyszineld) renddrok utanpotlasara mar nagyon fiatalokat is beis-
koldznak a képzésre. A tanfolyamon megjelendk a renddr szakképesitést rendészeti tech-
nikumban (korabbi elnevezésiikkel szakgimnaziumban, illetve szakkozépiskoldban) sze-
rezték, és hivatasos allomanyuak?®.

A képzésre torténd atrendelés két iranybol torténhet, és ezt a program is megfo-
galmazza:

e a hallgat6 sajat kezdeményezésbol, szakiranyitoi vezetdinek jovahagyasaval ér-
kezik;

e mar helyszineld és balesetvizsgald beosztast tolt be, de a szaktanfolyami végzett-
séggel még nem rendelkezik, vagy még nem tolti be a beosztast, de kinevezése

mar tervben van;

Az oktatas egyértelmiien a renddr szakképesitésre raépiild képzés, igy az eldisme-
retek jo eséllyel megfeleldek a tovabbi tanuldsra. A program alapjan a képzés célja tobbek
kozott megfogalmazza a rendOrség filozofidjanak és gyakorlati munkdjanak a megisme-
rését, a problémaorientalt renddri tevékenységre torténd felkészitést, a verbalis és non-
verbalis kommunikaciot az allampolgarokkal, ugyanakkor olyan soft skillek meglétét

varja el, amit a képzés nem tartalmaz.

2 Bz egyben valasz is tobb érdeklédd felé, akik palyaorientacids napon teszik fel a kérdést, illetve egyéb
munkakorokbol szandékoznak balesethelyszinelé6 munkakort ellatni. Sajnos erre jelenleg csak tigy van le-
hetdség, ha vagy hivatasos allomanyt a személy, vagy nagyobb tomegkdzlekedési tarsasagoknal ellatott
helyszinel6i munkakorhoz sziitkséges az ugynevezett Tarsasagi balesethelyszineld és kariigyintéz6i tanfo-
lyamot elvégzik. Korabban a Katasztrofavédelemnek és nagyobb személyszallitasi tarsasagoknak volt szer-
z6dése helyszineld vallalkozassal, ahol a feladatot ellatok korabban hivatasos allomanyuk alatt lattak el
helyszineldi feladatot, illetve végezték el ezt a szaktanfolyamot.
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A feladatprofil részletei és a szakmai ismeretek egy része a ,,60/2010. (OT 34.)
ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett blincselekmé-
nyek esetén kdvetendd rendori eljaras szabalyair6l” utasitas alapjan elvégzendd o fel-

adatokat fogalmazza meg.

A szakmai kompetenciakat és készségeket tekintve a képzésre mar olyan szemé-
lyek belépése ,,hasznos”, akiknek miiszaki érzékiik, digitalis kompetenciaik és kézligyes-

ségiik terén az atlagtol kiemelkeddk. A helyszineld 6 feladatai:

e a helyszinfelmérés: igy megfeleld térlatassal, jo absztrakcids képességgel és ma-

tematikai 0sszefliggések ismeretével is rendelkezik,

e az igy felmért helyszini vazlat alapjan kézi rajzoléassal és/vagy a rendszeresitett
szamitogépes programmal méretaranyos helyszinrajz készitése: tehat nem elég-
séges a ,,puszta” kézligyesség, hogy természetesen vonalzokkal (adott esetben
sablonokkal) rajzolni képes, de mindezen képességét digitalis eszkdzokkel is ké-
pes adaptalni,

e a fényképfelvételek készitése: a kriminalisztikai (vagyis bizonyitd erejii) fény-
kép- és videofelvételek elkészitése egy egészen egyedi latdsmodot igényel, ami-
vel mar a képkivagds megkomponaléasatol kezdve a fényviszonyok figyelembe-

vételéig aprolékos képalkotasi készségeket feltételez,

e a résztvevok, tanlik meghallgatdsa, amihez interjutechnikai (és alapvetd emberi

viselkedéstudomanyi) ismeretek és képességek sziikségesek,

e ameghallgatasok, a helyszini els6dleges jegyz6konyvek alapjan jelentések irasa,
amihez szakmai szovegalkotas képességeiknek, helyesirasuknak is kielégitének

kell lenni,

A tanfolyam kdozel 50-50%-0s megosztassal tartalmazza az elméleti (275) és gyakorlati
(243) o6raszamokat. A komplex vizsga 24 6ras id6tartamu, tehat a hallgatok 3 nap (irés-

beli, szobeli és gyakorlati vizsgék) alatt teljesitik.
A képzés fobb tanegységei:
e Jogi ismeretek (80 ora elmélet);
e Kriminalisztikai ismeretek (82 6ra elmélet, 75 ora gyakorlat);

e Helyszinel6 és balesetvizsgalo altalanos ismeretek (60 o6ra elmélet, 140 ora gya-

korlat);
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Helyszinel6 és balesetvizsgald munka specidlis ismeretei (24 6ra elmélet, 8 6ra

gyakorlat);

Ezen ismeretek kozott talalhatdo meg a KRESZ anomalia és a kdzosségi kozlekedési is-

meretek (0sszesen 8 ora elmélet és 8 ora gyakorlattal).

5.2. Tovabbképzés

A helyszinel0 és balesetvizsgald beosztasban mar egy ideje szolgalatot ellatok sza-

mara a Kiképz6 Kozpont négy napos ismeretfrissitd és -bovitd tovabbképzéseket is szer-

vez. A tovabbképzések a napi munkavégzéshez igazodva 6t nagy témakort 6lelnek fel:

Kriminalisztikai fényképezés;
Szakirdnyitoi elvarasok az ellendrzések tiikrében;
A kozlekedési szabalysértéseknél és szabalyszegéseknél alkalmazhatd szankciok;

Kozlekedésbiztonsagi szervezet szakmai tapasztalatai a balesethelyszineléssel

kapcsolatosan (vasuti, vizi, 1égi balesetek tapasztalatai);

A kotottpalyas kozosségi kozlekedéssel kapesolatos specialis ismeretek a krimi-
naltaktika szemszogébdl (a BKV Zrt. telephelyén trolibusz, villamos és autobusz

jarmiivekkel kapcsolatos specialitasok);
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6. ELMELET

Amikor 2008-ban az elsé felkérésemet megkaptam a KRESZ-anomalia (és akkor
még csak részben kozosségi kozlekedés) ismereteinek eléadasara, akkor bar jo par éve
mar foglalkoztam oktatédssal, ¢s a KRESZ ismereteim is viszonylag magas szintiiek vol-
tak, de hivatasos allomannyal oktato-hallgaté kapcsolatom sosem volt. Biztam benne,
hogy belatjak, a munkajuk része a specialisabb KRESZ tudas, valamint abban is, hogy az
egyenruhds parancs-elv alapjan (vagyis, hogy azt a ,,parancsot” kaptak, hogy most egy
kiilsés eldéado érkezik, és figyelni kell ra) konnyebb dolgom lesz. Nem igy tortént. Vi-

szonylag hamar gyakorlatban tanultam meg a didaktika feladatait.

r . ™
sdjismereteket ] slsmeretek
feldolgozo dra rogzitését szolgalo
dra (gyakorld dra)
Afeldolgozott
. . ismeretek
feldolgozasa .
alkalmazasa
lsmeretek
rendszerezese,
ismeétlése

JIsmereteket
szilardita , ismétld,
rendszerezddra

sgsszefoglalo éra

sgllendrzd dra

.L ) \

16. abra: A didaktikai feladat és a tanora tipusa kozotti kapcsolat
(Forras: Juhasz Gyula Pedagbgusképz6 kar honlapja)

Az abra azt mutatja, hogy a motivaciét kovetoen a didaktikai feladatok adott tanora alatt

akar tobbszor is ismétlddnek.
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Az antrét mindig fontosnak tartottam, ezért mar az elsd tanora el6tt megérkezve
nyilvanos feliiletekrdl 6sszegyljtott érdekesebb baleseteket bemutatd rovid videorészle-
teket folyamatos lejatszassal inditottam el, majd a tanterembdl kimentem, és hagytam,
hogy a megérkez hallgatokra hatassal legyen a kivetitett tartalom. Ez akkor valoban jo-
nak is tiint, és az ora tényleges kezdésére beérkezve egy magas arousalszintii®® csoporthoz
toppantam be. Az optimalis arousal szint fenntartasa az 6ran igen fontos. Erre tobb mod-

szer is létezik:
e valami ,,uj kovetkezik™ érzést kdzvetiteni;
e izgalmas kérdésfeltevések, érdekes mozzanatok beiktatasa,
e atananyag megfeleld tagoltsaga.

Korabbi tanulmanyaimban volt olyan pedagogus, aki a tanora kézben hullamzo6 hangerd-
vel beszélt, és a felfelé agban hirtelen érte el a maximumot, ezzel szandékozta az ébersé-
get fenntartani. Mas a kivetitett tartalomba (egyébként a tartalomhoz egyaltalan nem ill6)
vicces (-nek szant) képeket, mémeket helyezett el, ezzel igyekezett a téma altal nem any-
nyira érdekes részeket athidalni. Azonban a 8 oranyi figyelmet ezzel az altalam alkalma-

zott ,.érdekes videok” mddszerével nem lehetséges fenntartani.

17. abra: Két "oktatasra" szant kép

30 Arousal: Az emberi szervezet altalanos izgalmi és éberségi allapota.
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Ezt kovetden 1 ismeretek kozlése, illetve ismereteket szilarditod €s azokat uj kon-
textusba helyezése céljabol KRESZ anomalidknak titulalt, de egyszerlien hibdsan kihe-
lyezett KRESZ tablék, téves forgalmi rendek fényképeit vetitettem ki, €s a tandra az eze-
ken torténd ,,nevetgélésbol” telt. Ezt igyekeztem az adott képhez fliz6tt ténylegesen szak-
szerli magyarazattal kiegészitenem. A megddbbentd (sok esetben rendkiviil naturélis)
fényképek szemezgetése nem szakmai alapon, hanem hatasvadasz céllal kertiltek a reper-

toaromba.

A hangsuly fokozatosan atkeriilt a kozosségi kozlekedési ismeretre, és a KRESZ
anomaliat beleépitettem az esettanulmanyokba, amikor megtortént baleseteket elemezve
kozlekedési szabalyokba iitkoztettiik a tapasztaltakat. De az arousalszinttel tovabbra is
bajban voltam. Folyamatosan kerestem az egyensulyt, hogy a komoly baleseti témat ér-
dekes, ¢lvezhetd stilusban tudjam atadni. A renddrségnél — mint minden fegyveres testii-
letnél — bornirt tekintélyelviiség divik. Természetesen a szolgalatok ellatasanal ez nem is
lehet masképp, hiszen az esetek nagy részében valdsan emberéletek mulhatnak azon, ha
a szervezet tagjai eltérnek a megszokottodl, a szolgalati szabalyzatban leirtaktol. Nincs ez
nagyon masképp a kozosségi kozlekedésben sem, a kozlekedés veszélyes lizem elve alap-
jéan (kiils6 szemléld szdmara akér talszabalyozott) utasitdsos rendszer miikodik. Nézziink
erre egy példat. A KRESZ a tomegkdzlekedési jarmiivek utascsere utani ajtozarasat és
elindulasat sziikszavuan szabalyozza: 53. § (Villamosok, trolibuszok és kozhasznalata
autobuszok) (3) bekezdése szerint: ,,A villamos, a trolibusz és a kozhasznalati autobusz
vezetdje, illetdleg ezzel megbizott alkalmazottja indulési jelet akkor adhat, amikor az uta-
sok fel- és leszallasa befejez6dott. Ha a jarmii megtelt, a felszallas megsziintetésére tor-

tént figyelmeztetés utan az indulési jelet meg szabad adni.”

A forgalmi utasitisok! azonban ezt a rendkiviil veszélyes miiveletet részleteiben
szabalyozza le. Eldirja, hogy mikor, milyen feltételek megléte esetén szabad az ajtozarast
megel6z0 indulas (ajtozaras) jelzést megadni, azt legaldbb hany masodpercig kell mi-
kodtetni. Tovabba arra is kitér az utasitas, hogy a jarmiivezetonek milyen lehetdségei €s
kotelezettségei vannak abban az esetben, ha ez a berendezés meghibasodik. Ezt kovetden
a jarmli megmozditasa eldtti teenddit is részletesen szabalyozza, vagyis, hogy a vissza-
pillantd berendezésen (ami lehet tiikor, avagy kamera) keresztiil meg kell gy6zddnie,

hogy az utasok le- ¢s felszallasa befejez6dott. Tovabba azt is figyelemmel kell kisérnie a

31 A véllalati forgalmi utasitasok kizlekedési szabalyokként kezelend6k és azok rendelkezései felhivhatok

s s

2014, p. 480)
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jarmiivezetdnek, hogy az ajtok ténylegesen bezarodtak, illetve az ajtok zart allapotarol
tipustdl fliggben visszajelzést kapott. A jarmii megmozditasakor a visszapillantd beren-
dezésben tijra meg kell gy6z6dni, hogy az elindulasnak egyéb akadalya nincsen, majd a
jarmiivet 16késmentesen, az utasok részére kényelmesen elviselheté modon kell gyorsi-

tani.

Ennek a részletes szabalyozasnak az elve mentén természetesen arr6l is kell be-
sz¢Ini, hogy valdban sziikséges-e ilyen mértékli szabalyozas. Mert az is biztos, hogy a
betiihelyesen vizsgalt és betartott szabalyozas nem minden esetben életszerii. A KRESZ-
ben megfogalmazott kdtelem, miszerint ,,a jarmiivezetdnek vezetés kdzben a vezetdi en-
gedélyt maganal kell tartani” vajon tiltja-e, hogy nem kozvetleniil maganal, hanem a
jarmi csomagtartdjaban 1€vo taskajaban is megfeleld helyen van az irat? Szinte latom,
hogy az olvas6 elmosolyodott, pedig a biztonsagi v szabalyozasa éppen ilyen gondolat
mentén szigorodott. Korabban a KRESZ igy tartalmazta ezt a kotelmet: ,,Olyan gépjar-
mivel, amelynek meghatarozott {iléseit biztonsagi dvvel kell felszerelni, csak abban az
esetben szabad kdzlekedni, ha az ilyen tilésen tartozkod6 személy biztonsagi Gve be van
kapcsolva.” Az emberek pedig tigy érzik, feltétlentil keresni kell a kiskaput, €s ezt a Sza-
bélyt értelmezve elkezdték a biztonsagi dvet az iilésben iild személy MOGOTT bekap-
csolni. Lathatjuk, hogy az eldirtak sz6 szerinti értelmét nézve ez a megoldds megfelelt,
azonban nem érte el a jogalkotd szandékat, az emberi ¢élet védelmét. Ennek érdekében
valtozott a KRESZ ezen szabalyozasa, €s eldirta, hogy ,,az iilésen utazd személynek a
biztonsagi 6v becsatolasaval kell magat rogziteni.” A jogalkoto elégedetten hatraddlt, és
még almaban sem gondolt arra, hogy egyesek akar ugy is értelmezhetik ezt az eldirast,
hogy az 6vvel a nyakukat és a fejtamlat korbetekerve valosul meg a rogzités. Hol a hatar?
Keskeny a mezsgye, nehogy az ismert anekdota megvalosuljon, miszerint r4 kelljen irni
egy mikrohullama siité hasznalati utasitasara, hogy a berendezésben macska szaritasa ti-

los.

A kiilsd szemléld szamadra tilszabalyozott rendszer a biztonsag szavatolasara, il-
letve a 100%-os biztonsagra valo torekvésre, a visszaélés elkeriilésére, a kartéritési pe-
rekre valo felkésziilés érdekében alakult igy. A tévedések a biztonsag rovasara mennek,
akozlekedés nem jaték. Viszont a KRESZ szaraz, nehezen értelmezhetd jogszabalyi nyel-

vezetével ezt a ,,véresen komoly” ismeretet at lehet-e adni, meg lehet-e tanitani?
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A stand up jellegii eldadas (mint akar tanari modszer) nem csupan vicces torténet-
mesélés, hanem élethelyzetek, személyek valdsagszeri emlitése. A jo eldadas odavara-
zsolja a pillanatot, annak minden részletével. Felidézi a régi torténetmesélést, ahol fény-
¢s mozgogép nélkiil kellett megjeleniteni, atadni ismeretet. A j6 hangulat segiti a motiva-
esetekben maradando sériiléssel, vagy akar a halallal mennyire szabad kénnyedebb han-
gulatot teremteni? Fel lehet-e aldozni a motivacid oltaran az esetek komolysagat, vajon
nem kegyeletsért6-e? Egy-egy jo pillanatban — mintegy a szonoklat hevében — elejtett

karomkodast fel lehet hasznélni retorikai fogasnak, egy erés hangsulynak?

Ilyen és ehhez hasonl6 gondolatok mentén igyekeztem a tandrakra késziilni és a
megfelelonek tartott modszereket kivalasztani. De akarmennyire is probaltam szakmai
anyagot tanitani, sok eléadas alkalmaval a nap végére komoly vitakba bocsatkoztunk, azt

éreztem, hogy nem vagyok képes a civil okoskodo szerepébdl kilépni.

»Létezik egy rejtett tanterv (Szabo, 1985), azoknak a folyamatoknak az 6sszessége, ame-
lyek nem tervezettek, jorészt nem is ismertek, amelyek buvopatakszeriien érvényesiilnek a
tanitastanulds valdsdgos folyamataiban. Ilyenek a korlatozo feltételek, a pedagogus elo-
itéletei, a szamitdsba nem vehetd csoportfolyamatok, a tarsadalmi kornyezet hatasai stb.
A rejtett tanterv hatdsa oly erds lehet, hogy a valosagos tanitasi folyamatnak a pedagogus
eredeti szandékaval ellentétes kovetkezményei lesznek. Vagyis akkor valahol a rejtett tan-
tervben bujik meg a tartalom? A metakommunikacio finom mechanizmusai, a jelenségek,
a csoportviszonyok egyéni tanuloi értelmezései, a csoporttorténések rejtett tizenetei hatd-

rozzdak meg, hogy mit tanulnak meg a gyerekek?” (Nahalka Istvan 2003, p.168)

Utodlag visszanézve — foleg az egyetemi ismereteim boviilésével — lattam, hogy a
kezdeti idokben nem tanitani akartam. Nem a tanuldkon volt a hangsuly, hanem maga-
mon, hogy megmutassam nekik, 6k mit nem tudnak, ezzel szemben én, mint az oktatd
mennyi mindent tudok. Ahogy ebben ,,megvilagosodtam”, Gjragondoltam a korabbi kon-
cepciomat, €s a didaktika alapelveinek (valamint az értelem és érzelem) mentén kezdtem

fokozatosan megfogalmazni az oktatdi/tanari feladataimat:
e az elmélet és a gyakorlat 6sszekapcsolasanak elve;

e tudomanyossag ¢és szakszerliség elve;
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e atudatos ¢és aktiv elsajatitas;

e ismeretek tartossaganak elve;

e szemléletesség elve;

e arendszeresség és fokozatossag elve;
e Kkonkrétumok ¢és absztrakciok elve.

Cél volt — ahogy Csatai Tamas rend6r 6rnagy is megfogalmazta az interjuban —, hogy
az érthetd szakzsargonnal érdemi tudast adjak at. Ne elbizonytalanitsam a hallgatokat,
hanem rakjak le szamukra hatarkarokat, adjak kulcsszavakat a zsebiikbe. Egyik ilyen 1é-
pésként memoriafogasok>? formajaban a napi munkavégzésiikhoz hasznos (illetve azon
talmutatoan is hasznalhatd) kulcsszavakat, szoosszetételeket Ad-es méretli laminalt la-
pokra nyomtatva helyeztem ki a tanulok altal 1athatd helyekre (tdbla koré, oldalfalra).
Ahogy egy matematika szaktanteremben az oldalfalon lathatok a nevezetes azonossagok,
ugy szerettem volna hasonlé mankodkat kihelyezni. Ezekhez kotttem természetesen a tu-
das ujraalkotasi folyamataban az elhangzottakat. S6t, elkezdtem egyfajta szabaduloszoba

— mindent meg kell vizsgalni — érzéssel fenntartani a figyelmet.

A feltett kérdésekre sokszor ott volt koriilottiikk a megoldas, csak meg kellett talalniuk.
A 18. 4bran a tanéra egy mozzanata lathat6, amint éppen a Plickers® IKT eszkoz hasz-
nalataval egy kivetitett kérdésre kellett valaszolniuk. A kérdés eldtti pillanatokban a tanari
asztalra el6zetesen odakészitett (és korabban az oldalfalra szandékosan nem kihelyezett)
egyik memoriafogast az asztalon 1év0 eszkdzeim rendezésének tiind mozdulattal feléjiik

forditva felallitottam.

321 4sd a 13.11. mellékletet.
3 Internetes szavazorendszer. Bévebben lasd a 6.2. fejezetet.
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18. abra: Elrejtett segitség az asztalon

Ezen a lapon vilagosan szerepelt a kovetkezének kivetitett kérdésre adando valasz. Am a
lapot és a mozdulatot nagyon kevés hallgato vette észre. Illetve, ha észre is vették, nem
kototték dssze annak tartalmi részét a kivetitett kérdéssel. Ezekkel a jatékos helyzetekkel

a kontextuselvet felhasznalva folyamatos nyomozasba hivtam 6ket.

YArra alapozva, hogy a gyerekek a legjobban ugy képesek elsajatitani az uj ismere-
teket, ha azok szamukra ismert, gyakorlati, életszerii szituaciokban meriilnek fel, tehat a
kontextuselv azt igényli a tartalom formaloitol, hogy mdar a tananyagban, a fejlesztés te-
riileteinek kijelolésében igazodjanak ehhez az elvhez. Ez sokszor azt jelenti, hogy egy-egy
uj téma tanulasat mar meglévo tapasztalatok felelevenitésével, atkodolasaval, uj kontex-
tusba helyezésével érdemes kezdeni, érdemes olyasmivel foglalkozni, ami szinte hidat ke-
pez a gyerekek gyakorlati ismeretrendszere, valos élethelyzete és a megtanulando infor-
maciok, a fejlesztendd képességek és attitiidok kozott. ~ kordabbi, pusztin az ismeretekre,
dontéen az adatokra, téenyekre, fogalmakra koncentralo tartalomkijeloléssel szemben
egyre erosebbé vdlik a képességek, készségek, attitlidok, a tanuloi tevékenységek, a fel-
adatok megjelenitése, illetve a tényszerii ismeretek kivalogatasaban is egyre fontosabba
valnak a gyakorlatiassag, a tarsadalmi életben valo felhasznadlhatosag szempontjai.”
(Nahalka Istvan, 2003, p. 148)

A kriminalisztikai kétkedés egy viszonylag nehezen tanulhat6 képesség, mert véle-
ményalkotdsunkat a prekoncepcio-elditélet-sztereotipia harmas nagyban befolyasolja.
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Természetesen ezen fogalmak haszndlata a mindennapi életiinket megkonnyitik, &m a
szakmai kornyezetben, amikor bizonyitékokat kutat a szakember, akkor csekély felvéte-
lezett adatbol értelmezett informacid, levont kovetkeztetés hibas lehet. Képzeljiik el, hogy
a kb. 300 ezer évvel ezelott €It dsember egyik reggel barlangtarsaival egy kora reggeli
sétara indul. Utjuk sordn egy kedvesen dorombold, furan hatalmas fogli teremtménnyel
talalkoznak, amit egyikdjiik dvatlanul (illetve még kell6 eléismeret nélkiil) megkozelit —
vesztére. Ezt kovetden a megmenekiiltekben kialakul egy elditélet, hogy a dorombolas €s
a hatalmas fog egyiitt nem jo parositas, igy mar ezek részleteinek jelentkezésekor meg

sem kell kozeliteniiik az allatot ahhoz, hogy tudjak, hanyadan allnak vele.

A helyszinel6 és balesetvizsgalo munka soran viszont a bizonyitékok (vagy az annak
tlind) adatok sokszor nem azt jelentik, mit amire az els6 pillanatban gondol a szakember.
Egyik kedvenc modszertani alapozo jatékom egy 6 masodperces megkiilonboztetd jelzé-
sekkel kozlekedd mentd frontkamerajanak felvétele®*, amit szinte rogton az ora elején in
medias res kezdiink el megnézni. A nem annyira j6 mindségl felvételt valamikor évekkel
ezeldtt az OMSZ osztotta meg sajat Facebook feliiletén. Az tttest szélén kijeldlt auto-
buszsavban halad egy mentd, és egy gyalogos-atkeléhelyhez érkezik, amin — annak elle-

nére, hogy a jdrmiivek részére a jelzélampa tilos jelzést mutat — megallds nélkiil halad at.

/jl“l Ul

19. abra: A mentdgépkocsi kozeledik egy gyalogos-atkel6helyhez

% A 3,5 MB méretii felvétel a https://vigyazzunkegymasra.eu weboldalrol letdlthetd
% Orszagos Mentészolgalat
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Viszont abban a pillanatban, amikor a gépkocsi eléri az atkel6t, jobbrol egy fiatal
személy 1€p le hirtelen az tttestre. Az eliités nem torténik meg, ugyanis a mentd vezetdje
egy ugynevezett rénszarvas teszttel (hirtelen végzett kikeriilési mandverrel) megmenti a
gyalogost. A felvételt nem ismerdk ,,felszisszennek”, és szinte minden esetben a gyalo-
gost kezdik el okolni, hogy a ment6 hangos sziréndzésa ellenére lelépett az tttestre (holott
arrol még nem is rendelkeziink informaciéval, hogy a gyalogos nem siket-e). A vide6t
Ujra és Ujra megnézziik, és minden egyes lejatszaskor ujabb informacidk deriilnek ki. A
tanulok egyike (és valaki természetesen mindig) ,,észreveszi”’, hogy a jobb oldali jelz6-
lampa mellett egy fehér szinti, ,,BUSZ” feliratu kiegészitd lampanak tiind jelzés vilagit,

amibdl azt a kovetkeztetést vonjak le, hogy akkor a gyalogosnak biztos, hogy tilos jelzést

mutatott a lamp4ja, tehat igen hamar ,,megoldjak™ a majdnem balesetet.

20. abra: Kozvetleniil a gyalogos-atkel6hely el6tt

Aztan az egyik masodpercben lathatdva valik a gyalogos bal oldali jelz6lampéja, amely
viszont zdldet mutat, igy az el6z6 allaspontot képviselok elbizonytalanodnak. Merthogy
az osztaly elkezd tobb részre szakadni és a beindul a valddi csoportdinamika, amikor a
habitusuktdl és a kordbbi egyiitt toltott idejiikben az osztalyban kiharcolt (érdemelt, ka-
pott) szerepiiktdl fiiggden kezdenek el vitdzni. Ekkor mar sinen vagyunk, mert az érdemi,
a szemléletet formalé munkat megkezdtiik, ami a kétszer 8 dramat végig kiséri, €s a ta-
pasztalatok, valamint a visszajelzések alapjan nyomot is hagy benniik. A tobbi didaktikai
alapelv mellé csatoltam egy ijabbat; a tévedhetd tanar ,,félrevezetésének” elvét. Vagyis,
hogy amit elsére megpillantanak, az egyaltalan nem biztos, hogy ténylegesen igy van. A
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buszlampa vilagitasaval végiil meggydzik egymast, és kimondjak a végsd ,.itéletet”, mi-
szerint a jelz6lampa vélhetden hibas, hiszen a gyalogos zold jelzése és a buszlampa egyiitt
vilagitasa tizemszert koriilmények kozott nem lehetséges. Ezen alapozo jatéknal ,,segit”,
hogy a felvétel ténylegesen nem jo mindségl, igy a jobb oldalon lathaté lampa valoban

buszlampanak tlinhet. De!

A videon latott lampa nem ,,BUSZ” feliratii kiegészitd
lampa, hanem egy KRESZ-ben nem targyalt, a tomegk6z-
lekedési jarmuivek részére informaciot hordozo, de athala-

dasi els6bbséget nem szabalyzo jelzélampa.

A jelz6lampa kozel sem szerencsés elhelyezésébdl ado-
ddan valoban Osszetéveszthetd a ,,BUSZ” feliratu kiegé-
szitd lampaval, igy a jelzések elhelyezése témakorben

folytathatjuk a polemizalast.

21. 4bra: Autobusz-, trolibusz forgalom id6szakosan a villamosvaganyon jelz6

A cél ezzel a felvétellel az, hogy a kevés informacié altali téves prekoncepcio ellen-
Orzott koriilmények kozott, a tandran alakuljon ki. A vizsgaloi munka egy irdasztal felett
végzett, aprolékos, elmélyiild tevékenység. A prekoncepcid alapvetden jo, adott esetben
a gyors dontés életmentd lehet (1asd a kardfogu tigris példéjat), de az elemzé munkaban
kifejezetten karos lehet. Erre is nézziink egy szakmai példat! A helyszini szemlét taktikai
kovetelményei alapjan két szakaszra bontjuk: statikus és dinamikus szakaszra. A dinami-
kus szakasz az aktiv tevékenység; az eszk6zhasznalat (a nyomkutatas, a fényképezes, a
kerekes tavolsagmérdvel torténd helyszinfelmérés, a résztvevok helyszini meghallgatasa
¢s az altaluk elmondottak jegyzokonyvbe torténd leirasa). A dinamikust azonban meg-
elézi a statikus szakasz. Csatai Tamas rendér 6érnagy szavaival: a helyszinre kiérkezve a
kocsibol kiszallva, még a helyszineléshez kapcsolodo tevékenység elkezdése elott egy
cigaretta elszivasa kdzben a helyszin statikus, kiviilrél passzivnak tiind, de fejben igen-
csak aktiv szemlélése. Véleményem szerint a szemle statikus része mar ennél is korabban
elkezdédik. Mar akkor, amikor a telefon felemelésével az iranyitd/diszpécser kiadja a
baleset helyszinét és kozli az alapinformaciokat. Az évek gyakorlata alapjan mar ilyenkor
beindul egy olyan kognitiv folyamat, ami egyrészrél elkezdi felkésziteni az embert a hely-

szinre, masrészrdl azonban a korabban tapasztaltakbol képzeletben mar elkezdjiik bejarni
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a helyszint, ahova a részes kozlekeddket, s6t a nyomokat is elhelyezziik, amik az altalunk
— az elsddleges informaciok alapjan — feltételezett okozd felé mutatnak. Két okbdl is
problémas a statikus szemle ilyetén koran beindulasa. Az egyik, hogy a helyszinre, jel-
lemzden megkiilonboztetd jelzéssel torténd haladas soran ,,szdndékos szabalyszegdként”
amugy is minden érzékszerviink aktivitasara szlikségiink van, és az igy észlelt informa-
ciok agyunk felé tovabbitasdhoz megfeleld csatornakapacitasra® is sziikség van. Azon-
ban, ha a jarmiivezetés kozben az ,,akkor és most” nem sziikséges informaciok feldolgo-
zasa megkezdodik, akkor a vezetés kozbeni észlelési és feldolgozasi késedelem miatt ve-
sz€lybe keriil a kozlekedés. Emellett masik probléma, hogy a helyszinre kiérkezve nem
az ott tapasztaltak hatarozzak meg a kriminalisztikai szempontok szerinti stratégiat, ha-

nem a prekoncepcionk fog vezetni.

»he csak egyszeriien egymasra rétegzodjenek, ne csak kumuldlodjanak az ismeretek

s az azokbdl formalodo képességek.” (Nahalka Istvan, 2002, p. 147)
A 60/2010. ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett

bilincselekmények esetén kdvetendd renddri eljaras szabalyairdl dokumentum altalanos és
értelmez0 rendelkezései kozott elsOként hatarozza meg a kozlekedési baleset fogalmat:
,»a legalabb egy mozg6 kozuti-, vasuti-, vizi vagy légijarmi, tovabba — a kozuti kozleke-
dés korében — allatot hajto (vezetd) személy részvételével vagy ilyen jarmi mozgasabol
eredden bekovetkezett, altaldban a kozlekedési szabalyok szdndékos vagy gondatlan
megszegésével gondatlansagbol, illetdleg vétleniil eldidézett olyan varatlan esemény,
amellyel ok-okozati 6sszefliggésben egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt, vagy
dologi kar keletkezett”

A 14 hetes képzésbe torténd belépésemkor a hallgatok mar tanultak ezt a fogalmat,
elméletileg sz6 szerint is meg kellett tanulniuk, 4&m a tanéraimon ilyet nem vartam el. A
balesetelemzések soran arra a kérdésre szerettem volna rendszeresen valaszt kapni, hogy
a targyalt esemény kozlekedési balesetnek mindsiil avagy nem*’? Ennek megvalaszola-
sahoz viszont nem a bemagolt fogalomtarra van sziikségiik, hanem a tanultak alkalmaza-
sara, ezért részeire bontottuk a fogalmat és egy folyamatabraszerii (igen-nem) gondolko-

dassal kozelitettiik meg a targyalt eseteket. Ezek alapjan a fenti nehezen megjegyezhetd

% Az agyba juté informéciok — barmelyik érzékszerven keresztiil észlelve — egyetlen csatorndba jutnak
feldolgozasra. Ennek a csatornanak a kapacitasa 743 bit (Miller-féle szam).
3" Ez hatarozza meg leginkabb a rendér intézkedési feladatait.
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fogalombdl a megjegyzendd, hogy egy baleset akkor mindsiil kozlekedési balesetnek, ha

harom feltétel egyidejiileg all fenn:
e mozgo jarmi;
e anyagi kar és/vagy személyi sériilés és/vagy halal;
e azeldzo kettd kozott ok-okozati sszefligges.

A Plickers-alapt szamonkérés soran egy-egy KRESZ kérdés esetén rendszeresen el-
hangzik a humorosnak szant kérdés, hogy KRESZ konyvet lehet hasznalni? Természete-
sen — szoktam valaszolni, aminek hatasara az osztalyban megall a levegd. Ugyanis azt
vallom, hogy a szamonkérések soran — hasonléan a mindennapi munkavégzésekhez —
elképzelhetetlen, hogy egyediil leiilve egy darab papir folé kelljen a feladatokat megol-
danunk. A megoldasokhoz sziikséges informaciok forrasa a sajat tudasunkon tal a

(szak)konyvek, az internet és a munkatarsak kollektiv ismerete és tudésa.

6.1. Gamifikacio

»A jaték az lesz a 21. szdzadnak, ami a munka volt legalabb haromszaz évig az ipari

tarsadalomnak: a megismerés és az értékteremtés dominans modja. |...]

2010-ben Jesse Schell a DICE (Design, Innovate, Communicate, Entertain) konfe-
rencidan egy eloadast tartott. Elképzelése szerint valojaban életiink minden egyes masod-
percében jatszani fogunk valamilyen modon. [ ...] a gamifikdcio hatassal lesz a kiilonbozo
viselkedésformak fejlodésére, hiszen a jaték olyan tevékenység, amelyet a belso 6rom at-

éléséért szivesen végeznek az emberek.” (Fromann Richard, 2017, p. 15)

Az utobbi évek digitalis sebességével egy tandrnak l1épést tartani embert probald
feladat. A k6zosségi média mindent koriilvevo ingergazdag vilagaval szemben, ha a tani-
tasi folyamatban kizarolag frontalis ismeretk6zlésbdl all, akkor a tanuldk figyelmét na-
gyon rovid id6n beliil elvesziti a pedagdgus. Gondoljunk bele, hogy a vilagszerte nép-
szerli TikTok alkalmazas lehetdvé teszi a felhasznalok szaméra, hogy 3—15 masodperc
,,hosszisag” rovid zenei és némiképp hosszabb, akar 60 masodperces ismétlodd vided-
kat készitsenek. A tartalomgyartok az utobbi idékben mar ezen hosszabb videok egy ré-
szét is ugy készitik el, hogy a videod elejétdl kezdve lebeg a felirat, hogy ,,Vard meg a
veégét”, s6t egyes videodk elején az 1 perces hosszlisagu tartalom izgalmas rész¢ébdl az elsd

2-3 masodperc egyfajta eldzetesként jelenik meg, hogy megfogja a néz6 figyelmét.
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Gamifikacio: jatékok soran kifejlesztett technikdk hasznéalata nem-jatékos kornye-
zetben. Ezek a technikak képesek motivalni a felhasznalot és fenntartani az érdeklddését,
tovabba a problémak megoldasara sarkalljak. A tanitasi folyamat két jellemzo egysége
gamifikdlhato: a tandra menete, vagyis az 0j ismeretkozl0, illetve ismeretmegszilarditod

didaktikai rész és a szamonkérés.

6.1.1. Kommunikacids jaték*®

A jatékkal eredetileg egy tréning jellegii tovabbképzésen talalkoztam, ahol a tars-
szolgalatok egymas kozotti (egy- és kétiranyt) kommunikacidjanak a problematikaja
okan foglalkoztunk vele. Elokésziiletként egy koteg A4-es papirlapot adok az elsd sorban
l6 egyik hallgato részére és megkérem, hogy mindenki vegyen le egyet és adja tovabb.
Elméletileg a jaték magyarazata soran lenne lehetdségem mindenkinek kiosztani az iires
lapokat, viszont fontos szempont, hogy a papirlapokat mindenki maga vegye el, és he-
lyezze el maga el6tt. Ezt kdvet6en a csoport két tagja (6nként vagy kijeloléses alapon)
jon ki az osztaly elé, ahol mindkettejiiet az osztaly felé forditva egy-egy székre leiiltetem.
Mivel az osztallyal nem sok id6t toltottem még el, ezért a hallgatokat altalaban nem is-
merem név szerint, de a kihivott személyek nevére rakérdezek ¢€s a feladat kdzben is tobb-
szor neviikon szolitom Sket. Eletkor alapjan — vagy holgy résztvevé esetén 6t — kérem
meg, hogy valasszon egy (1) vagy kett6 (2). Valasztasa egyszeriien egy sorrendiséget fog
jelenteni (ennek a jaték, illetve a feladat szempontjabol nincs komolyabb jelentdsége, de
a finoman csepegtetett informacio titokzatosabba, érdekesebbé teszi a jatékélményt). Ek-
kor elmondom, hogy a személyeknek az lesz a feladata, hogy egy-egy — nem ugyanolyan,
de hasonlo, egyszerli sikidomokbol allo — rajzot a leheté legpontosabban rajzoltassanak
le az osztalyukkal. Annyi kiilonbséggel, hogy az els rajzoltatd esetében a kommunikécio
egyiranyu (tehat a rajzolok pontositas végett nem kérdezhetnek vissza), mig a kétiranya
kommunikécid esetében szabadon lehet egymaéssal beszélgetni, illetve a visszakérdezésre
is van lehetdség. Utasitasként hangzik el, hogy az egyik rajzot a lap egyik oldalara, a
masik rajzot pedig a masik oldalara kérem. A rajzoltatok felé hangsulyozom, hogy nem
valamiféle ,, Tabu” vagy ,,Activity” jaték adaptaciorol van szo, itt szabadon lehet minden
sz6t mondani, amit csak szeretne. Arra kiilon megkérem a hallgatokat, hogy az egyiranyt

kommunikacios helyzetben még metakommunikacidval (hangos sohajtassal, széttart ka-

38 13.3. melléklet
48



rokkal) se tudassak a rajzoltatoval, ha hibadzik a magyarazata. Miutan kozdltem a szaba-
lyokat, a rajzot (annak érdekében, nehogy atlatszoédjon a lap) egy Ad-es méretli felird

mappan, azt a hosszabb oldalaval fektetve tartva adom az elsé személynek.

A csoportdinamika ennél a jatéknal is nyomon kovethetd lesz. A jo hangulat mar a
rajzoltatas kezdetekor biztositott, elkezdik egymast nem bantoan zrikélni (ki azért, mert
nem érti, ki azért, mert nem jol magyaraz). A rajzolas soran a hallgatok kozott a kommu-
nikécio alapja (a kdzos nyelv) sem lesz meg minden esetben, mert mind a rajzoltatok,
mind a rajzolok rendszeresen keverik a matematikai fogalmakat (egyenld szari vagy sza-
balyos haromszdg, négyzet, kocka, téglalap). A lapok allitott vagy fektetett modon vald
tartdsa, a rajzok méretei, a lapon val6 elhelyezkedésiikre (mivel nem pont kozépre vannak

rajzolva) vonatkoz6 instrukciok leggyakrabban teljesen elmaradnak.

Miutan a rajzoltatok végeztek, felmutattatjuk az elkésziilt rajzokat. Ezt kdvetden a
rajz elkészitésére vonatkozoan teszek fel kérdéseket, leginkdbb a miért-re® vagyok ki-
vancsi. Miért tartotta valaki fekve vagy allitva a rajzot? Miért kérdezte vagy nem kérdezte

adott részletet. A feladatot absztrakcios kapcsolattal:

e részben a kriminalisztikai kétkedéshez, illetve a jarmiivezetéshez kotjik; min-
denki ugyanazt hallotta, mégis kiillonb6zé megoldasok sziilettek. Egy forgalmi
szituacioban, amikor a legritkébb esetben van arra lehetdség, hogy ¢l6szdban tisz-
tazzak a kozlekeddk a tovabbhaladasi szandékot, akkor milyen eredményt va-
runk? Baleseteket kovetden az egyik leggyakoribb elhangzott mondat, hogy ,,ezt

nem gondoltam volna”,

e masrészt tanimeghallgatasi, interjutechnikai (ami egyébként a képzésiiknek nem
része) lehetdségeket tisztazunk.

A TED(S) meghallgatastechnikai mozaikszo betliinek jelentése:

e Tell (Mondd el!) — a kérdezett személyt engedni kell, hogy szabadon, sajat sza-

vaival ecsetelje a tapasztaltakat.

e Explain (Magyarazd el!) — a kérdezett személy felé ekkor mar kérdéseket inté-

zlink, és az altala korabban észleltek részleteinek magyarazatat kérjiik.

e Describe (Ird le!) — a kérdezett személytél szamszertisitheté (mennyi, mekkora,

milyen), vagy viszonyit6 (olyan mint, akkora mint) kérdéseket fogalmazunk meg.

% Ezzel a kriminalisztikai alapkérdéseket (ki, mikor, hol, mit mivel, hogyan, miért) is bevonjuk a fel-
adatba.
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e Show (Mutasd!) — a kérdezett személytdl az altala tapasztaltakra vonatkozoan
kérjiik meg, hogy mutassa meg honnan latta, milyen médon haladt, melyik esz-

kozt kezelte, a jarmii mely része iitotte el stb.

6.1.2. Helyzetgyakorlat*®

Annak ellenére, hogy a képzésen résztvevok egy raépiilé tanfolyamon vesznek
részt, az altaluk (akar korabban) tanultakat tobbeknek még egyaltalan nem volt lehetdsége
valos helyzetben hasznalni. Ezért egy elképzelt baleset bekdvetkezése utani helyzet eljat-
szasahoz kérek ujra két onként jelentkezot. A feladat négy fot ,,mozgat”, de a kezdetekben
csupan két személy vesz részt, majd a szituaci6 eldrehaladtaval 1épnek be a jatékba a
tovabbi szerepl6k (egy gyalogos és a helyzet masik vélelmezett verzidjaban az egyik sze-
mélygépkocsi utasa). A torténet szerint két személygépkocsi — vezetdik személyi sériilése
nélkiil — litk6zott Ossze, €s ezt kdvetden a jarmiivezetdk igyekeznek a feleldsség kérdés-
¢ben megegyezni. A ,,szerepeket” kiilon papirlapon osztom ki, amiken egy-egy helyszin-
vazlat lathato, valamint a torténtekre vonatkoz6 instrukciok olvashatok. Hangstlyozottan
megkérem Oket, hogy a feladat végrehajtasa kzben ne azt mondjak, hogy mi van leirva
a papirra, hanem igyekezzenek azonosulni a leirt szereppel.*! A jaték kozben a krimina-
lisztikai alapfogalmak tisztazasaval az osztallyal egylitt nyomozzuk a torténteket. A bi-
zonyitas* és bizonyiték*® fogalmi rendszerét megtanuljuk, a kozlekedésben jellemzd bi-

zonyitékokat**

sorba vessziik, azok helyszini el6fordulasi, felkutatasi lehetdségeit tisztaz-
zuk, majd konkluzioként a feleldsségi alternativakat® is megbeszéljiikk. Természetesen a
cselekményeket a kozosségi kozlekedés rendszerének bizonyitasi eszkdzeivel (menet-

rend, GPS koordinatdk, szolgélati beosztas stb.) is 0sszevetjiik.

40 13.4. melléklet

41 Erre leginkabb azért van sziikség, mert — ahogyan egy balesetnél az esetek jelentds részében el szokott
fordulni — a részesek nem pontosan ugyaniugy emlékeznek a torténtekre. Ennek oka mogott lehetséges em-
beri tényez6, vagyis, hogy a stressz kovetkeztében nem ugy emlékszik a vele torténtekre (140/perc pulzus-
szam felett a rovidtavi memoria sériil). De az is lehetséges, hogy szandékosan torzitja balesetet megélt
személy a torténteket.

42 Objektiv igazsagkeresés a valosag megismerése érdekében, annak érdekében, hogy megalapozottan le-
hessen allast foglalni a feleldsség kérdésében.

4 Tény, adat, érv, amely a fizikai viligban megtapasztalhaté és dokumentalhato valtozast mutat, és alkal-
mas egy allitas, tényallas, elv vagy feltételezés igazsaganak a kideritésére, igazoldsara, tisztazasara vagy
kiértékelésére

4 Résztvevok nyilatkozatai, jarmiivek helye és helyzete, nyomok és anyagmaradvanyok, sériilések és ron-
galddasok, fényképek és videofelvételek, egzakt adatok (pl.: menetregisztrald adatok, GPS koordinatak)
45 Két résztvevo esetén: [1] Csak az egyik részes szegett kozlekedési szabalyt, [2] Mindkét érintett szegett
olyan kozlekedési szabalyt, amely a baleset bekdvetkezéséhez vezetett, [3] Nem bizonyithatd, hogy melyik
résztvevo szegett a balesethez vezet6 kozlekedési szabalyt, [4] Egyik résztvevé sem szegett meg olyan
kozlekedési szabalyt, ami a balesethez vezetett.
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6.1.3. Vizsgalébizottsag*®

Ebben a szakértéi mozaik*’ feladatban a hallgatokat megkérem, hogy alakitsanak 4
fos csoportokat (vizsgaldbizottsdgokat), majd csoportonként egy-egy személy a nalam

148

1év6 10 papirmappabol™ egyet kihtiz. A mappakban az alabbi — egyenként is 6nallo —

rendszerek informacioi alapjan kell egy baleset koriilményeit tisztazni:
o fazisterv,
e villamos kameraképek,
¢ villamos menetregisztrald adatai,
e sematikus térképvazlat utadatai.

A csoportok Osszeallasat kovetéen mindegyik tag (,,szakértdként”) magahoz vesz egyet a
fenti rendszereket részletez6 dokumentumokbol, majd az eredeti csoportjukbol kivalnak,
annak érdekében, hogy olyan ujabb csoportokat alkossanak, amelyekben ugyanolyan ti-
pust dokumentumokkal ismerkednek, illetve azokat tanari segitséggel kdzosen értelme-
zik. Ezt kovetben a ,,szakértok™ visszatérnek az eredeti csoportjukhoz, feléjiik referalnak,
illetve atadjak egymasnak ,,szakért6i” teriiletiik el6z6leg kozosen elsajatitott ismereteit.

A szakérté mozaik elnevezésii kooperativ tanulasi modszernek szamtalan elénye van:

o Az egyidejii parhuzamos interakcion tul épitd-0sztonzé egymadsrautaltsagot €s
egyenld részvételt teremt, valamint lehetdséget biztosit az egyéni feleldsségval-

lalasra;

e A hallgatok egyiitt alkotjak meg és épitik fel a k6zos érvrendszert, majd vonjak

le a konklziot;

e Tanari szempontbdl is gazdasagos, mert a frontalis kommunikaciodt lecsokkenti,

mikozben csoportszinten az ismeret ugyanugy atadasra keriil;

A feltételezett baleset gy kovetkezett be, hogy forgalomiranyit6 fényjelzékésziilék-
kel biztositott keresztez6désben egy villamos eliitott egy személyt, aki olyan sulyos sérii-
1ést szenvedett, hogy a helyszinen elhalalozott. A balesetnek szemtantija nem volt, a bal-

eset helyszinén térfigyel6 kamera nem iizemelt, a balesetben érintett villamos pedig nem

46 13.5. melléklet

47 Kiscsoportos tanulésszervezési modszer, amely a rendelkezésre allé forrasok csoportok kozotti felosz-
tasan és feldolgozasan alapul.

48 A gamifikacio jegyében a vizsgalobizottsdgok, illetve a mappak a budapesti villamosok kocsiszineinek
nevét (Angyalfold, Baross, Budafok, Ferencvaros, Fogaskerekii, Hungaria, Kelenfold, Szava, Szépilona és
Zuglo) kaptak.
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rendelkezik kamerarendszerrel, igy egyetlen elmondas all rendelkezésre, a villamosveze-
t6¢, aki ugy nyilatkozott, hogy a keresztezddésbe a holdfényjelz6*® szabad jelzésére ha-

ladt be, a gyalogos pedig a tilos jelzés ellenére figyelmetleniil 1épett a villamos elé.

uat

22. abra: A holdfényjelz6 jelzésképei (tilos, elokészitd, szabad, atmeneti)

Bar a balesetet kamera nem rogzitette, azonban a baleset bekdvetkezése el6tt par
perccel a balesetben érintett megallohelyen, a balesetben érintett villamossal ellenkez6
iranyban elhaladt egy kamerarendszerrel felszerelt villamos. A vizsgalobizottsagok fel-
adata, hogy a rendelkezésre 4116 6nallo rendszerek adatai alapjan kiszamoljak, hogy az

eliités bekovetkezésekor a gyalogos és a villamos milyen jelzésen haladtak at.

A hallgatok a nyomozas soran megismerkednek a jelz0szamozasi helyszinrajz és a
fazisterv fogalmaval, képesek lesznek a helyszini fényképek alapjan a balesetben érintet-
tekre vonatkoz6 jelzéfejeket és az azokhoz tartozo fazisidoket beazonositani. Tisztaban
lesznek a fényjelzokésziilékek fajtaival (altalanos jarmiijelzok, gyalogosjelzok, gyalogos-
kerékparos jelzok, kerékparos jelzok, tomegkozlekedési jelzok), ismerni fogjak a jelzo-
lampakhoz kapcsolddo alapfogalmakat [program, peridodus(idd), tazis(idok), igényfazis,
iranyitasi modok]. Megismerkednek a villamos menetregisztralok miikodési elvével, rog-
zitési adataikkal, valamint a menetregisztral6 értékeléséhez sziikséges méretaranyos se-
matikus térképszelvényrdl leolvashatd adatokkal. Tanari irdnyitas mellett alapvetd ba-
lesetvizsgalati Osszefiiggések mentén kamerafelvétel és fazisterv elemzést fognak vé-

gezni.

49 A holdfényjelz8k jelzéseiket kor alaku, fehér szinti fényekkel adjék. A jelzési képet a fények szdma és
egymashoz viszonyitott helyzete hatarozza meg. A holdfényjelz6k jelzik a tovabbhaladas iranyat is (22.
abra).
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6.2. Szamonkérés

2008-ban, a képzésbe torténd csatlakozdsomkor még csupan eléadoként vettem
részt a tanfolyamon. Az id6 eldrehaladtaval a képzdszerv részérdl felmeriilt az igény,
hogy a kétnapos kozosségi kozlekedést érintd specialis tandrakat kdvetden a hallgatok
adjanak szamot ismereteikrdl. Ennek érdekében a 2x8 6raban megtartott t¢émakorok alap-
jan elkészitettem egy 20 kérdéses ZH-nak nevezett irasbeli feladatsort™. A kérdések fel-
oleltek a kozosségi kozlekedés — altalam fontosnak vélt — ismereteit, és ligyeltem arra,
hogy a kérdések kozott csak olyanok szerepeljenek, amikrél korabban a tanorakon volt
sz0. A kérdések mellett a kaphatd pontszam is szerepelt, valamint az 6sszpontszamot és
az érdemjegy értékelési ponthatarokat a szamonkérés elején a tablara felirtam. Az igy
kapott érdemjegyet a képzdszervvel a késdbbiekben kdzoltem, amit valamely kapcsolodo
fotargyhoz szamitottak be. A ZH megirasara a gyakorlati foglalkozas utolso tandrajat vél-
tem megfelelonek. A hallgatokkal — akkor tigy véltem, a korrektség jegyében — mar az
elméleti talalkozas elején kozoltem, hogy szamonkéréssel zarodik a 16 tandra, és arra is
igyekeztem ligyelni, hogy a témadkkal torténd haladaskor valamilyen médon hangsulyoz-
zam, hogy mely részek fontosabbak és varhatok majd a szamonkérés kérdései kozott A
joszandék vezérelt, és annak ellenére, hogy oktatoként voltam jelen a képzésen, a vivote-
mahoz kapcsoloddan dehonesztaldoan beszélték egymas kozott a hallgatok, hogy ,.eqgy
buszvezetd irat veliik dolgozatot”. Ereztem, hogy ez igy nem lesz megfeleld, mert a két
egyiitt toltott nap motivacidja a kezdetektdl sériilt. Mivel a valamilyen szintli szamonké-
réshez ragaszkodott a képzdszerv, ezért a sajat oldalamon kerestem megoldéasokat. A kép-
zésen a f0 témakhoz kapcsolodo elméleti elsajatitandd anyagok nagyobb mennyiségiiek,
ezért a tanulok felé elsddleges célként azt fogalmaztam meg, hogy a kdzosségi kozlekedés
témaja érdekelje dket, kedviiket leljék a foglakozasokban, hogy ezaltal ,,valamit vigyenek
magukkal”. A szamonkéréseket elkezdtem megvaltoztatni, és eleinte — a Flipped
Classrom moédszerének adaptalasaval — adtam lehetdséget, hogy a tarhelyen keresztiili

megosztassal biztositott segédanyagokat a dolgozatiraskor hasznalhassak.

A kezdeti id6ben, amikor nem egészen a tanitas volt fokuszban ,,egymasnak fesziil-
tiink” a hallgatokkal, kialakult egy Pygmalion-effektus®, és elkezdtem azt bizonyitani

(leginkabb magamnak), hogy nem megfeleld a hozzaallasuk. Az elméleti 6rak kezdetén,

%0 13.2. melléklet
51 Az gnmagit beteljesitd joslat egyik tipusa, amely szerint a krnyezetiinkben €16 embereket gy kezeljiik,
amilyen a véleményiink réluk, amilyenek az elvarasaink veliik szemben.
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az elsd didk egyikén kivetitettem egy tarhely-elérést, és elmondtam, hogy azon a feliileten
vannak majd segédanyagok, amik a kés6bbi munkajukhoz is megfeleléek lesznek. Bar
valdban hoztam létre tarhelyet dokumentumokkal, viszont a veliik megosztott linket szan-
dékosan hibasan adtam meg, igy valdjaban nem tudtak elérni a dokumentumokat. Az el-
méletet egy héttel kovetd gyakorlati orak elején rakérdeztem, hogy volt-e olyan koziiliik,
aki belenézett a megadott segédanyagokba. A par alkalommal, amikor ezt az altalam ,,ki-
sérletnek” definialt — utoélag mar belatva etikatlan — cselekményt elkdvettem, mindig
akadt olyan hallgato, aki a kérdésemre nyugodtan allitotta (nyilvanvaléan nem igazat

mondva), hogy j6 par dokumentumot olvasott.

A szamonkérés kovetkezd szintje volt, amikor még mindig ezt az irasbeli dolgozatot
— de mar paros feladatként, k6z6s munkaként — kellett kitolteniiik. A célom ekkor mar
nem a konkrét szamonkérés volt, hanem az, hogy a megbeszélésiikon keresztiil maradja-
nak ismeretemlékeik a hallottakrol. Ekkorra a képzdszervvel megegyeztiink, hogy a dol-

gozat eredményeit a hallgatokkal osztom csak meg, mas tantdrgyba nem szamitjak be.

A dolgozatok javitasa remek visszajelzés volt szamomra, hogy az ismeretek milyen
mélységben hasznosultak. Az eredmények alapjan igyekeztem véltoztatni a témak foku-
szan annak érdekében, hogy az éltalam szakmailag fontosnak vélt ismeretet elsajatitsak.
Azonban a hallgatok jelentds része olyan telepiilésen teljesitett szolgalatot, ahol kozos-
ségi kozlekedési jarmiivek csekély szamban fordulnak csak eld, ezért 6k ezt a két napot
nem tartottak hasznosnak. Ezt koveten a képzés alapcéljat tartottam szem eldtt és olyan
lezar¢ feladatot igyekeztem kitalalni, ami a helyszineld €s balesetvizsgalo alapkompeten-
ciak elsajatitasarol ad visszajelzest.

A BKV Zrt.-nél az akkori balesethelyszinel61 munkakoérémben a f6 tevékenység

jellemzden harom részbdl allt:

e Dbaleset vagy kareset bekovetkezésekor a helyszini szemle lefolytatasa céljabol ki

kellett vonulni, majd

e a,felvett” esemény adatait irodai tevékenységben egy adatbazis jellegli program-
ban kellett rogziteni €s a jelentés szoveges részét Word programban meg kellett
irni,

e esemény- és feldolgozasmentes idészakban pedig balesetmegel6z6 tevékenység

keretén beliil olyan balesetmegel6zési dokumentumok (plakatok, figyelemfelhivé
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szovegek) készitése volt elvart, amik a BKV Zrt. telephelyeinek és végallomésa-
inak tartozkodo helyiségeibe — a jarmiivezetOk tajékoztatasara — keriiltek kifiig-
gesztésre.

Az IKT eszkozok hasznalatanak szemlélete, illetve az online téren keresztiili eduka-
ci0 kezdett bekuszni az életembe. Az emlitett plakatok BKV Zrt. hivatkozas nélkiili tar-
talmat a Facebook oldalamon ekkor mar egy ideje megosztottam, igy a korabban alkal-
mazott lezard dolgozat iratasat befejeztem, és ezeket a plakatokat kezdtem felhasznalni.
Az elméleti nap végén adtam ki azt a feladatot a hallgatoknak, hogy a Facebook profilo-
mon megosztott 30-40 ilyen plakatbol valasszanak egyet-egyet, és azokrol, mint baleseti
helyszinekrdl irjanak helyszineldi jelentést és azt emailben kiildjék el a részemre, majd
azokat a gyakorlati nap elején egyiittesen atbeszéljiik. Ez a probalkozdsom csupan par
alkalmat ért meg, mert ,,fajt a szivem”, hogy ebben a formdban az altalam oktatott téma

hasznosuldsat semmilyen modon nem tudtam visszaellendrizni.

A miiszaki szakoktaté képzésemen a pedagdgia gyakorlatunkat tobbek kozott a
Schulek Frigyes Két Tanitasi Nyelvii Epitéipari Technikumban toltottiik. Itt az intézmény
miszaki igazgatoja (Kaczur Andrés Zsolt) altal tartott tanoran taldlkoztam a Plickers in-
ternetes szavazorendszerrel — és azonnal magaval ragadott az IKT eszkoz innovativ lehe-
tosége. A webes feliileten 1étrehozott, majd a tanar altal kivetitett kérdésekre a tanulok a
résziikre kiosztott A5-0s méretli kartonlapokra nyomtatott QR-kod jellegli dbrat megfe-
lel iranyba forditva valaszolnak (24. abra). Az abrat négy iranyba forditva lehetséges A,
B, C vagy D valaszt adni. A tanar a nala 1év6 okostelefonnal olvassa le a valaszokat, amit

a rendszer azonnal Osszesit és értékel.

A Plickers alkalmazasban a kérdéseket szettekbe rendezve lehet megadni. A tanu-
16k altal megadott valaszokat a rendszer azonnal 6sszesiti €s szazalékos formaban értékeli
Is (23. abra). Az ingyenes verzioban egy szett legfeljebb 6t kérdést tartalmazhat, de a
haszndlat soran barmennyi szett egymashoz rendelhetd, viszont az értékelések ot kérdé-
senként torténnek meg, tehat 20 kérdés esetén minden tanul6 négy-négy szazalékértéket
fog eredményiil kapni, igy hibatlan valaszok esetén 400% lesz az eredmény. Mivel a kar-
tyak hasznalata némi gyakorlast igényel, ezért ) osztaly esetén az elsd 2-3 kérdést egy —

a végsd eredményekbe nem szamito — szettbe rendezem.
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03

01.
02.

04,
05.
06.
07.
08.
09.
10.

STUDENT OVERVIEW

Played Thursday 20 April 9:20 AM

hallgata 11. hallgata 21. hallgato

hallgata 12. hallgata 22. hallgato Abs.
. hallgaté 13. hallgaté [ 23 hallgats (100%

hallgaté 14. hallgaté [ 24 haligats 40% |

hallgato EE 15. hallgaté 25. hallgato

hallgatd E‘:E 16. hallgatd 26. hallgato

hallgato 17. hallgato 27. hallgato

hallgaté 3 18 hallgaté FII3 28 hallgats Abs.

hallgaté EIE3 19. hallgats KB 29.hallgats Abs.

hallgata 20. hallgato 30. hallgato Abs.

23. abra: A Plickers szavas szazalé¢kos értékelése
(Forras: www.plickers.com weboldal riportok megjelenitése

A didaktikai feladatok alapjan megkiilonboztethetiink:

Uj ismereteket kialakito és feldolgozé tanérakat (tanulas);

Az elézbekben feldolgozott ismeretek gyakorlati alkalmazasat el0segitd tandra-

kat (rogzités);

A megtanult ismereteket elmélyitd és ismétld orakat (ismétlés);

Az elsajatitott ismereteket ellendrzd és értékeld orakat (szdmonkérés);

Ertékelési modok koziil harmat kiilsnboztetiink meg:

Formativ értékelés: 6 funkciojat tekintve segitd, fejlesztd értékelés. Alapvetden
az oktatési folyamat kozbeni irdnyitést, segitést tiizi ki célul, konkrétabban a ta-
nulési sikerek megerdsitését, a tanuldsi hibak és nehézségek differencialt feltara-
sat.

Szummativ értékelés: f6 funkcidja a mindsités, kategorizalds, lezaras. Egy-egy
nevelési-oktatasi szakasz zardaktusa lehet. A megvaldsitas formdja szerint kiilon-
bo6z06 tipusai lehetnek. Barmilyen formdban is valositjuk meg, fontos, hogy hite-

les, megbizhato és lehetdség szerint objektiv legyen.
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o Diagnosztikus (helyzetfeltard): A tudas tartalmi és strukturalis feltérképezése az-
zal a céllal, hogy az eredmények €s hidnyossagok oka feltarhato legyen. A kiilon-
b6z6 pedagdgiai dontések, beavatkozasok, fejlesztések elott tajékozodunk arrdl,
hogy a tanulok milyen feltételekkel kezdik a nevelés-oktatas bizonyos szakaszat,
megfelelnek-e az elvarasoknak, melyek azok a teriiletek, ahol lemaradnak a tanu-

16k, mely teriileten emelkednek ki stb.

A Plickers jellegli IKT eszkoz felhasznaldsanak zsenialitdsa abban rejlik, hogy valo-
jaban a didaktikai feladatok és az ellen6rzési modok barmelyikében lehet hasznalni. A
szaktanfolyamon két alkalommal hasznaljuk a Plickers. Az elméleti képzés 3. orajaban
részben 1j ismeret kialakitd, részben formativ értékelést nyajté 20 kérdéses formaban.
Majd a gyakorlati nap soran a forgdszinpad jellegii oktatas soran az egyik ,,allomason”
egy 30 kérdéses — részben a megtanult ismereteket elmélyitd és ismétld, részben pedig
egy szummativ értékelés — valtozatban hasznaljuk®?. Ugy vélem, hogy ez a szamonkérési

forma bevaltotta a hozza fiizott reményeket és megfeleld pszichologiai feltételek mellett,

a téma rogziilését segitd jatékos hangulatban torténik a tanulas.

24. abra: Kotetlen hangulata Plickers-hasznalat autentikus kdrnyezetben

52 A példa ragados, a képzdszerv a Plickers hasznalatat altalénosan atvette, és majdnem minden foglalkozéasi
alkalom az el6z6 nap tanult anyagrészbdl dsszeallitott Stkérdéses ropdolgozattal kezdddik.
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7. GYAKORLAT

A Dunakeszi kiképz6 objektumban az elméleti foglalkozasok tantermeitdl az ebédld
par perces sétaval érhetd el. A korai elméleti napokon az ebéd utan visszagyalogolva a
ROKK allomanyéba tartozo ,,leparkolt” autobusznal meg-megalltunk, és a délelott folya-
man magyarazottakat (holttér, iiléspoziciovaltas, jarmii sajatossagai) gyakorlatban is
megszemléltiik. Ennek a pozitiv hatdsaibol bontakozott ki az otlet, hogy egy plusz gya-
korlati napot iktassunk a képzésbe, és egy kimondottan erre a célra felhasznalhatd auto-
busszal a kriminalisztikai szempontokat a kozdsségi kozlekedéssel dsszekotve empirikus
uton tanuljuk. A BKV Zrt. ebben partnernek szamitott, és a gyakorlati képzési napra ren-
delkezésiinkre bocsatott egy IK-280 tipusu autobuszt, amelynek segitségével korabban

elképzelhetetlen modon kiterjesztettiik a képzést.

7.1. Csoportbontas

Az els6é gyakorlati napokon az autdébusz mellett egymagam igyekeztem a jellem-
z6en 24 £6s tanfolyami 1étszamnak ismeretet atadni. Mivel a jarmi vezet6fiilkéjéhez egy-
szerre legfeljebb 4-5 6 fért, igy kisebb 1étszamban tobbszor mondtam el a tudnivalokat.
Azonban az éppen nem tevékenykedd hallgatoknak olyan foglalkozas nélkiili idot ered-
ményezett, ami jelentdsen csokkentette a képzésre forditott idé/hasznosulas aranyat, va-
lamint egy id6 utdn a lekotetlen energiak miatt mar fegyelmezési problémak is felmertil-
tek. Mivel a szaktanfolyam legfeljebb 24 fos 1étszammal indult, ezért egy-egy csoportban
a maximum hat fével tokéletesen lehet dolgozni, a felmeriild kérdésekre van lehetdség
valaszolni. Ezért oktatasi modszerként a forgdszinpad jellegli csoportbontas mellett don-
tottem és felkértem harom — szintén oktatasokkal is foglalkozé — munkatarsamat, hogy a
harom fennmarado csoporttal foglalkozzanak. A csoportok koziil kett6 a szabadban (az
autobuszban, illetve kdzvetlen kdzelében), a masik kettd pedig tanteremben (illetve a tan-
terem melletti el6térben). Ennek az is volt az elénye, hogy hideg idében nem kellett fo-
lyamatosan a szabadban lenniiik, hanem a forgoszinpadszerti foglalkozasi tertiletvaltasnal
a kiilsd helyszinen 1évok a fiitott helyiségben folytattak, a bentiek pedig a kiils6 helyszinre
vonultak ki.
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7.1.1. Az autdébusz vezetofiilkéje

Amit biztosan tudtam, hogy a képzésen résztvevé rendéroket nem tomegkozleke-
dési jarmiivezetének szeretnénk képezni. A cél az volt, hogy a jellemzéen csupan ,,B”
kategorias vezetdi engedéllyel rendelkezd jovobeni helyszineldk és balesetvizsgalok ori-

entaciods jelleggel ismerkedjenek meg az autdbusszal.

25. abra: Ismerkedés az autobusszal

Nem azt akartam elérni, hogy meg tudjak mondani, az IK-280 tipusti autobuszon
pontosan melyik kezel6szerv mire szolgal, hanem hogy értsék az utasszallitas jellegébdl
adodo veszélyeket, az el6forduld utasbalesetek jellemzoit, azok vizsgalati lehetdségeit.
Az érintett témak a teljesség igénye nélkiil: 1égfék, retarder és rugderdtarolods fék sajatos-
sagai, nagyméretii jarmlivek rendkiviili térhasznalata, ennek kapcsolata a holttér és tilés-
pozicid fogalmaval, ajtomiikodtetés jellemzdi, ajtovédelmek fajtai, vészkijaratok tipusai,
nyitasi lehetdségek. Empirikus tanitas volt a cél, liljenek be a vezetdfiilkébe, ,,jatszanak”,
nyomogassak a gombokat, nyissak-csukjak az ajtokat, legyen meg az egyéni felfedezés
Orome, valjanak ujra gyermekké. Mivel a kiképzo6 kdzpont egy kozforgalom eldl elzart
teriilet, ezért ott a KRESZ hatalya nem érvényesiil, igy az autébusz ,,D” kategorids vezetdi

engedély nélkiili vezetése sem jelentett problémat.
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7.1.2. Az autobusz miiszaki ismerete

Ahogyan nem autdbuszvezetdket, ugy nem is jarmuszereloket képeztiink. Itt sem az
volt a megfogalmazott cél, hogy képesek legyenek elharitani egyes jarmiihibakat, hanem
rendszerszemléleti alapon értsék a miiszaki berendezések (légstiritd, fékberendezések,

vészleallitas stb.) alapmiikddését, azok egymassal valo kapcsolatat.

___RPN-851

26. abra: Muszaki ismeretek az autobusz koriil
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7.1.3. Kriminalmetodika

A hallgatok korabbi tanulmanyaik soran mar szert tettek kriminalisztikai ismere-
tekre. Ezen az allomason tomegkozlekedési jarmii részvételével tortént baleseteket ele-
meztek. Annak ellenére, hogy a kozlekedés sztochasztikus, szabalyszerlisége alapjan
mégis meghatarozhatok mintak és sémak. A kozosségi kozlekedés esetében fokozottab-
ban igaz ez. A kozosségi kozlekedés jarmiivei, jelleglikbdl adodoan adott itvonalon, me-
netrend szerint kozlekednek, igy a kozosségi kozlekedés talan legfobb jellemzéje a szer-
vezettség. A szervezettség eldnye, hogy a kozlekedés folyamata és igy egy baleset esetén
a bekovetkezéshez vezetd okok az esetek nagy részében végig jol nyomon kovethetdk. S
mivel szervezett kozlekedésrél van szd, igy a KRESZ-en kiviil konkrét szabalyozasok
(pl.: Forgalmi utasitasok) is dvezik a kozlekedés teljes folyamatat. Ez a jarmiivek kiala-
kitasaban, az utvonalak meghatarozéasaban, és a jarmiivezetok kivalasztasaban, majd a
képzésiikben is megjelenik. Ezen alapjan — a helyszini fényképek, a feltalalt helyzetekrdl
méretek, tanuk és résztvevok elsddleges nyilatkozataik felhasznaldsaval — a foglalkozas-
vezet6 segitségével igyekeztek informaciokat szerezni a mar bekdvetkezett balesetekkel

kapcsolatban.
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27. abra: Kiscsoportos kriminalmetodika
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A cél tovabbra sem a pontos ismeret megszerzése volt, hanem a kérdezni tudas el-
vének elsajatitasa. A biintetoeljarasba bevont miiszaki szakért6 is helyesen megfogalma-
zott kérdésekre tud valaszolni. Hasonldan egy altaluk nem biztos, hogy tokéletesen ismert
rendszer ellenére — a Korabban taglalt prekoncepcio elkeriilése érdekében és a krimina-
lisztikai kétkedés felhasznalasaval — kérdezni szerettem volna megtanitani 6ket. Tovabba,
hogy mit lehet a helyszinen ,,egyszerii” empirikus modon vizsgalni (akar egy tanuval a

lathatosagot), és mihez kell mar szaktudas.

7.1.4. Plickers

A negyedik allomdson a korabban mar emlitett 30 kérdéses Plickers tesztelés folyt.
A kérdések (13.12. melléklet) kozott az elhangzott témakkal kapcsolatos ismeretek fel-
elevenitése mellett konnyed hangvételii logikai feladvanyok is szerepeltek. A teszt jellegii
KRESZ-kérdés a vezet6i engedély megszerzésénél egy oktatasmodszertani eszkoz, de a
kozlekedés soran, féleg a rendéri munkaban a tesztalapti gondolkodés kevésbé hasznal-
hat6. A teszt alapa zart lehetdségek kozott biztosan megtalalhato a helyes vélasz, ezért a
kérdések megfogalmazasaval, nyelvtani, stilisztikai triikkokkel igyekeztem a teszt elle-

nére gondolkodtatni a tanuldkat.

7.2. Bizonyitasi kisérletek

A bizonyitasi kisérleteket az autobusznal tortént foglalkozasok idejében végeztiik
el. A 2017. évi XC. toérvény a blintetéeljarasrol 209. § (A bizonyitasi kisérlet) alapjan a
bizonyitasi kisérletet a birdsag, az ligyészség vagy a nyomozo hatosag rendeli el abban
az esetben, ha kételyek meriilnek fel azzal kapcsolatban, hogy a bizonyitasi eszk6zok a
valosagot tiikkrozik-e, illetve bizonyos események az adott helyen, iddben ¢s mdédon meg-
torténhettek-e, észlelheték voltak-e. Ennek megfeleléen a bizonyitasi kisérlet elrendelé-
sére akkor kertilhet sor, ha az addig 0sszegytijtott bizonyitékok hitelességét ellendrizni
kell. A gyakorlati foglalkozas miiszaki és kriminalisztikai ismeretei alapjan azt szerettiik
volna megtanitani a hallgatoknak, hogy sok esetben mar a helyszini szemle soran is van
lehetdségiik olyan bizonyitasi kisérlet jellegli vizsgalatokat elvégezni, amikre késobb el-
képzelhetd, hogy nem lenne mod. Példaul a jarmiivezetd szemszogébdl (figyelembevéve

a valtoztathatd magassagu pneumatikus iilés beallitasat, valamint a jarmiivon éppen most
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1év0, a feltalalt helyzetben bedllitott visszapillanto tiikrok helyzetét) készitett lathatosagi
fényképek igazolhatjak vagy cafolhatjak, hogy a jarmiivezetének a bizonyitand6 cselek-
mény észlelésére volt-€ lehetdsége. A foglalkozas soran fényképezési és videokészitési

technikakat is mutattunk nekik.

28. abra: A bizonyitasi kisérlek eszkozei

A bekovetkezési gyakorisdg okan a csuklos jarmi specialis rendkiviili térhaszna-
latabol adodo elsodras €s egy olyan utasbaleset bizonyitasi kisérletét végeztiik el, amely-
nél az utast az autébusz ajtészarnyai odazarjak, €s igy a legveszélyesebb utasbaleset, az

elhuzas kovetkezik be.

29. abra: Az autdbuszvezetd szemmagas- 30. abra: Az autdbusz hatso ajtajanal 1évo
saganak rogzitése utas odazarasanak kisérlete
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31. abra: Ajt6 kozrezaras bizonyitasi kisérlete

7.3. Tovabbképzés

A négy napos tovabbképzésre a szaktanfolyam elvégzését kovetden par év mulva ke-
ril sor. Ennek egyik napja tartalmazza a BKV Zrt. egymastdl par szaz méterre 1évo két
telephelyére valo latogatast, ahol a teljes nap (Specialis ismeretek a kriminaltaktika szem-
sz0gébol cimmel) tomegkozlekedési jarmiiveken valo foglalkozassal valosul meg. Ebben
az esetben is forgodszinpad jellegli csoportbontast alkalmazunk. A négy csoport:

o IK-280 (régebbi tipusu) autobusszal végzett foglalkozas a trolibusz telephelyen;

e Ganz Solaris (4jabb tipust) trolibusszal végzett foglalkozas a trolibusz telephe-

lyen;

e (Ganz csuklos (régebbi tipusu) villamossal végzett foglalkozas a Hungaria kocsi-

szinben;

e CAF (ujabb tipust) villamossal végzett foglalkozas a Hungaria kocsiszinben;

A jarmivek kivalasztasi szempontja foképp az, hogy a régebbi és az ijabb technikai fel-

szereltségli jarmiivek 1ényeges kiilonbségeit is megismerjék a hallgatok.
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8. SEGEDANYAGOK, UTANKOVETES

A képzés korai éveiben a hasznosnak tartott tartalmat, valamint az altalam készitet-

teket tarhelyen keresztiili megosztassal adtam at a hallgatoknak.

Sajat féjlok > Dokumentumok > Segédanyag
M Névt ~ Médositva Fajlméret ~ Megosztas
1o} Akozlekedesi.balesetek.helyszinelese.es.nyomozasa.pdf 2021, 04, 25, 394 MB & Megosztva
jo)  Balesethelyszinelok kézik&nyve BKV.pdf 2021, 04, 07. 239 MB & Megosztva
o) BKV Autbbusz Utasitas.pdf 2020, 03. 10. 647 MB & Megosztva
i) Csuklés autdbuszok Gsszehasonlitd tablazata.pdf Kevesebb, mintegy perc 247 KB & Megosztva
5 Fekpaf Kevesebb, mint egy perc 87,3 KB &5 Megosztva
jo)  Forgalomszabalyzas.pdf Kevesebb, mintegy perc 377 KB & Megosztva
sof  Helyszineles_szakmatortenelem.pdf 2020, 03. 10. 573 MB & Megosztva
jof  JEGYZET- Avarosi autobusz tipusok megismeréséhez 2013 v2.pdf Kevesebb, mintegy perc ~ 3.43 MB & Megosztva
jo)  Mediaunio.pdf Kevesebb, mintegy perc 320 KB & Megosztva
jof  Mem_tach.pdf Kevesebb, mintegy perc 224 K & Megosztva
jof  Tartos_fekek.pdf Kevesebb, mintegy perc 209 M| & Megosztva
jof  Utasbaleset-jegyzet12.pdf 2020, 03. 10. 17 KB & Megosztva
jof  Vegyi baleset.pdf Kevesebb, mintegy perc 838 K & Megosztva
jo)  Vezetoi_engedely_kodok.pdf Kevesebb, mint egy perc & Megosztva
jof  Villamos utasitas.pdf 2020. 03. 09. 5.62 MB & Megosztva

32. abra: Tarhelyen keresztiili segédanyag megosztas

Mivel a kozosségi kozlekedésben el6fordulo utasbalesetek vizsgalatanak jellem-
z6ivel rendkiviil mostohan bant a 60/2010 ORFK utasitas, ezért els6 korben ezek vizsga-
lati szempontjait (13.9 melléklet) allitottam Ossze és osztottam ki a hallgatoknak. Majd
2017-ben az utasbalesetek vizsgalatahoz készitettem egy 23 oldalas tansegédletet (13.10.
melléklet), amelyet a rendérhatosag, valamint a kozlekedési tarsasagok helyszinel6inek
¢s vizsgaldinak ajanlottam.

A tarhely megosztott linkjét a konnyebb felhasznalhatosag céljabol roviditett linkkel és

QR-kod formajaban vetitettem ki a tanoran.

o https://1drv.ms/f/s! AtPnassxQN-dhMdWpyti-OMScX_StQ?e=EqDrrY (eredeti
link)

e https://bit.ly/dk_helyszinelok (short link)
e QR-kod
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Az évek alatt ismeretatadasi feliileteim bdviiltek. Elkésziilt a weboldalam és a Yo-
uTube-csatornam is, ahol balesetmegeldzés témakorében osztok meg szakmai tartalma-
kat. Ezek részben lefedik a helyszinel6 és balesetvizsgald szaktanfolyam részére korab-
ban kiadott segédanyagokat (a weboldal letoltési lehetdségeinél), de egy olyan interakciot
IS biztosit az érdekl6dokkel, ami lehetdséget teremt a hallgatoknak a folyamatos ismeret-

bévitésre.

alapokon nyugvé nonprofit beszélgetéssorozat, Kavé, satl, cse

A KAVEZZ A HELYSZINELGVEL PROJEKT AKKOR ERDEKELHET TEGED, HA:
v Gyalogos vagy
Autét vezetsz
villamost, buszt, trolit, repilét - vagy barmilyen mas jarmdvet hajtasz
Erdekel a kdzlekedésbiztonsag

Barmilyen médon is, de... kdzlekedsz

LETOLTESEK

33. abra: A vigyazzunkegymasra.cu weboldal nyitoképe
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‘:'. @ Vigyazznkgffnisra (weboldal) £
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VIDEOK

Csatomna testreszabisa Videdk kezelése

| aa
€2z a helyszineldvel

Kikerilés, kitérés Kell az autd, mert viszem a nagymamt és a Gyalogos elités a Bécsi it - Szépvolgyi it
zongorat.. keresztezodésénél

N g .3

34. abra: A ,, Kavézz a helyszinelével” (KAH) fantazianevii YouTube csatorna kezd6képe
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9. INTERJUK

9.1. A kezdetek

Csatai Tamas rendor 6rnagy jelenleg G6dol16n dolgozik balesetvizsgalo foeléado-
ként. Korabban (2004-t61 2017-ig) a ROKK kozlekedési tanaraként aktivan tevékenyke-
dett, és eléviilhetetlen érdemei kdzott van a helyszineld és balesetvizsgald képzés Gjra-
gondoldsa. Szakmai és barati kapcsolatunkat 2007-td1 dataljuk, amikor az elsé Téarsasagi
balesethelyszinel6i képzésen tanfolyamparancsokom volt. Szakmai elhivatottsaga €s tu-
dasa lenyligdzott, halas vagyok neki, hogy a mi képzésiink utan, a kozos beszélgetéseink
nyoman jelent meg — és most mar 16 éve jelen van — a kozosségi kozlekedés ismereteinek

témaja a szaktanfolyamon.
— Melyik volt el6bb; a rendérség vagy az oktatas? — teszem fel els6 kérdésemet.

— Gyerekkorom o6ta autoszereld és/vagy renddr szerettem volna lenni. A csaladi vo-
nalon a miiszaki érzék nem volt erds, ,,senki nem ismerte a kalapacsot”, ezért ram
vart a feladat, hogy ezeket megoldjam. Az autdonk idonként elromlott, igy az igény
is, és ezzel egyiitt a kézenfekvd megoldas is megjelent. Edesapam rendérorvos
volt, a renddrség szeretete, vagya ebbdl az iranybol jott. A Kojak, a Columbo, a
Linda ¢és a hasonl6 renddrségi tévésorozatokhoz kothetden volt a renddérségnek
valami vadregényessége. Az édesapam renddrorvosi munkaja amugy is ,,mend”,

de a tévés hatdsoktol még mendbbnek éreztem.
— Neked az édesapad mené?

— Minden apa mend altalaban a fia szemében. Ha normalis csaladban sziiletik, ha
szerencsés a gyerek. Es én azt gondolom, hogy szerencsés vagyok, jo helyre szii-
lettem. Aztan 2000-ben mindkettd megvalosult, ugyanis mezdgazdasagi gépja-
vito és karbantartd végzettséggel a renddrség berkein beliil autoszerelok mellett
kezdtem el dolgozni. Mindekozben egy éles kanyart kovetden levelezd szakon

szocidlpedagogusnak tanultam.

— Hogyan lett ebbdl hivatasos allomany?

— A csaladdal kozosen arra jutottunk, hogy autdszereld barmikor lehetek, de rendor
meg most, igy egy akkor még 1étezd kb. féléves (a civil diplomara €piild) rendor
szervezd tiszt atképzot kovetéen szereltem fel 2004-ben hadnagyként. Edesapam
munkdjabol adodoan boncolt, helyszinelt, igy azt gondoltam ez a vonal megfeleld

lesz, ezért a mar meglévo kozlekedési érdeklddéssel keriiltem Dunakeszire, ahol
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a ,,betanitdsom” idészakaban elvégeztem a bilinligyi technikus és a balesethely-

szineldi tanfolyamot.
Akkor hogyan épiilt fel a tanfolyam?

Mivel akkor szinte az egész kozlekedés-tanari csapat biiniigyi technikusokbol allt,
¢s csak egyetlen kozlekedési szakember volt, ezért kicsit eltulozva, de a szaktan-

folyam nagyrésze gazkoromporos ujjnyomeldhivasi eljarasgyakorlatokbol allt.

Ezt most nem értem. A ,,3/1998. (I. 31.) ORFK utasitas a kozlekedési balese-
tek és a kozlekedés korében elkovetett biincselekmény esetén kovetendo
rendori eljaras szabalyzata” nem azért 1étezett vagy késziilt, hogy az a hely-

szinel6 képzés valamilyen alapja legyen?

Az ORFK utasitas nem a képzéshez, hanem a napi munkavégzés késziilt. De ak-

kor kezdjiik egy kicsit hatrébbrol, egy torténeti attekintéssel. Budapesten, az

1980-as évek végéig rendszeresen végeztek kozlekedési baleset-helyszineld és
vizsgalo képzést. A rendszervaltas utani idoszakban a specialis rendérképzés —
koztiik a balesethelyszineld és vizsgald — egy iddre sziinetelt, majd késobb teljes
mértékben atformaltdk. Az atszervezés utdn (a jelenlegi értelmezés szerint) egy
tovabbképzés keretein beliil oktattak balesethelyszineld és vizsgéalokat. Ezek a
tanfolyamok iskolarendszerti képzésen kiviiliek voltak, a kijeldlt megyei rendor-
fokapitanysagok €s a Budapesti Renddr-fokapitanysag (BRFK) szervezésében, €s
¢épiileteiben keriiltek megtartasra, és az oktatdi csapatot szintén e szolgalati helyek
beosztott allomanyabol kertiltek ki. A tanfolyam két hét idétartamu volt, amely-
nek soran a gyakorlati fogasok elsajatitdsara nem nyilt lehetéség. Ez a tanfolyam
mindennemil tudatos pedagodgiai modszertdl mentes volt, valéjaban az oktatast
végzOk ilyen iranyu végzettséggel és tapasztalattal nem rendelkeztek. Hiaba tar-
tottak jo szakemberek a képzést, sok esetben az eldadokészségiik gyenge volt, az
eléadasok nem voltak megfeleléen felépitve. Az akkori szemlélet szerint, aki jo
szakember az jo oktato is egyben, igy pedagogiai ismeretek, vagy tanari adottsag
hijan 1évo kollégak keriiltek oktatoi szerepkorbe, sajnos elére megjosolhato ered-
ménnyel. A képzés végeztével a vezényelt adllomany visszament a beosztasi he-
lyére és tobb-kevesebb sikerrel végezte a munkajat. A frissen végzettek ekkor
szembesiiltek a gyakorlat hidnyaval, mert az elsé 6nall6 szemle megtartasakor

eme kompetenciakor hidnyzott. Véleményem szerint ezeknek a tanfolyamoknak

68



a hatranyai azok voltak, hogy: [1] a tanfolyamok nem centralizlt helyen és mo-
don keriiltek megszervezésre (nem késziilt a tanfolyamhoz kozponti képzési
program ¢&s tantargyi tematikak sem), ezaltal a tovabbképzés foldrajzi fekvése ha-
tarozta meg annak szakmaisagat és naprakészségét; [2] az oktatds helyszinein
nem volt a gyakorlati foglalkozas megtartasara lehetdség; [3] az oktatdi csapat
tulterhelt volt, mert csak erre az iddre keriiltek fliggetlenitésre a napi szolgalati

feladataiktol;

Az 1990-es évek elején a Zasz16sképzd Iskolaban parhuzamosan két balesethely-

szineld és vizsgald osztalyt indult, amelyeket egyenként tizenkét honap idotar-
tamu iskolarendszerli képzésre terveztek, amelyhez képzési tematika is késziilt.
A tanarok szakmai felkésziiltsége garantalta a szinvonalas és hatékony oktatést,
de a tobb éve — néha évtizedek 6ta — csak iskolai koriilmények kozott dolgozo
renddrtisztek nem haladtak a valtozo jogszabalyok gyakorlati alkalmazaséaval.
Masfél évvel késobb pedig egy dontés kovetkeztében a folyamatban 1évo baleset-
helyszineld és vizsgald szaktanfolyamok idétartamat tobb honappal leroviditet-
ték, mivel orszagosan lehetett érezni, hogy a Budapestre egy évre vezényelt 1ét-

szam hidnyzik a kozteriileti szolgalatbol.

1999-ben érte el a képzés a jelenlegi Dunakeszi helyszinét, ahol biinligyi techni-
kusokat mar 1997 ota képeztek. Az akkori Blinligyi Technikai Szakcsoport
egyébként rendkiviil felkésziilt szaktandrai tanitottdk a kriminalisztika elméleti

tantargyait és oktattak a kriminaltechnikai gyakorlati foglalkozasokat.

A szaktanfolyamok 2004-es elvégzése altal a két szolgalati 4g megismerése utan
részt vettem a napi munkavégzésben (a teriileteken toltdttem gyakorld szolgala-
tokat is), valamint az oktat6-neveld munkabdl is kivettem a részem, és azzal
szembesiiltem, hogy szaktanfolyam nem rendelkezett csupan minimalis képzési
dokumentacioval és a ,,nemes hagyomanyoknak” megfelelden folyt a képzés.
Azonban palyakezdd renddrtanarként éreztem, hogy ez nem elegendd egy intéz-
ményesitett képzés esetében. Elsdsorban szakmai aggalyaim voltak, masodsorban
a pedagdgiai vonalon voltak elképzeléseim, amelyek megvalositasa révén a kép-
z¢s szinvonalat emelni lehetett volna. Megvizsgaltam, hogy mit oktattak az akkori
Rendészeti kozépiskolakban, majd az akkori Rendértiszti Fdiskolan, és mivel a
helyszineld és vizsgald képzésre érkezOk mar rendorok, de nem tisztek, tehat a

két képzés kozott helyezkednek el (most raépiilésnek hivjak), ezért egy koztes
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tudasra volt sziikség. Tehat megnéztiik, hogy a belépdk eddig mit tanultak, abbol
a mi képzésiinkon mire van sziikség, esetleg mi az, amit fel kell frissiteni. Az
egész rendorképzésnek a tudomanyos olvasztotégelye legmagasabb szinten az
egyetem (illetve akkori nevén a foiskola), ezért dket is (illetve a korabbi atképzo
tanulmanyombol megismert kivald elméleti tudasbazissal rendelkezé Dr. Major
Robertet) megkerestiik, és szintén megnéztiik, hogy kozlekedésrendészetbdl, il-
letve szlikitve a balesetvizsgalatbol mit tanitanak. Ezen dokumentumok tartalmat
féstiltiik Ossze, ez alkotta a képzésilink gerincét, majd ezt egészitettiik ki az alta-
lunk fontosnak tartott specialitasokkal. De leginkdbb ugy épitettiik fel, hogy mely
targy épil ra egy megel6zore, igy azt a képzésben korabban kell tanitani, és mely
targyak férnek meg masikkal parhuzamosan. Egy hasonlattal élve, ez a zongora-
zasnak is a lényege; mindegyik billentyli lenyomva szép a hang, de bizonyos sor-
rendben nyomkodva picit szebben sz6l. Az intézmény akkor vezetdje nyitott volt
az akkori innovaciora, igy szakmai megbeszélések, ,,reformértekezleteket” kdve-
tden Murban Rolland renddr f6térzszaszlos ur szakoktatd kollégam aktiv kozre-

miikddésével 2005-ben elkészitettiik a Kozponti Képzési Programot.

— A BKYV Zrt. munkavaillaléjaként, illetve részben oktatasszervezési feladato-
kat is ellatoként 2007-ben Kkerestiik meg Dunakeszit, és a sajat (leend6) hely-
szineloink képzését szerettiik volna megvalositani. Mi ezt kovetéen talalkoz-

tunk egy Ors vezér terén tortént kozlekedési baleset helyszinén.

— Igen, arra emlékszem én is. Abban az idSben a BRFK KLFO®? balesethelyszine-
18inél toltottem a gyakorlati ismerkedési iddszakomat, €és mar megkaptam a fel-
adatot, hogy allitsam 0ssze nektek a tematikat, és akkor a helyszini szemlét ko-
vetden még sokaig ott maradtunk, hogy a részletekrdl beszélgessiink.

— Emlékszel a képzés részleteire is?

— Persze. 2007 oktdberében indult a ,,BKV balesethelyszineld" tanfolyam, heti két
alkalommal 8-8 6raban keriil megtartasra és két honap idétartamunak terveztiik.
A képzés soran a tematikaban csokkentett modon keriilt bele a jogi és a krimina-

lisztika elméleti el6adasok szdma — mivel a munkavégzésetek soran e tapasztala-

% Budapesti Rendér-fokapitanysag Kozlekedésrendészeti Fosztaly
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tokat csak érintélegesen kell alkalmaznotok —, azonban a gyakorlati foglalkoza-
sok ugyanannyi 6raszamban keriiltek megtartasra, mint a hivatasos allomany ré-

szére.

35. abra A 2007 november 16-an késziilt fényképen az elsé BKV Zrt. részére szervezett
balesethelyszinel6 tanfolyam résztvevéi és Csatai Tamas, tanfolyamparancsnok

2007 decemberben vizsgaztunk, és emlékszem, hogy a 2008 februari szak-

tanfolyamra mar meghivtal eléadonak.

M¢ég korabban a képzési program Osszeallitasanal egy nulladik 1épés volt, hogy
elkezdtem Gsszeirni, hogy mi az, ami kellene a képzéshez (pl.: taxikrol nem volt
sz0, pedig egy forgalomellendrzést végzo rendérnek olyan fogalmakat ismernie
kellene, mint taxameter meg hitelesitési bizonylat, meg engedélyek). Az, hogy mi
kellene, azt a kollégak, illetve az élet hozta (a mar végzett helyszinel6k ,,panasz-
kodtak™, hogy ezt se tanultdk meg, meg azt se), én pedig megkerestem a megfe-
leld szakembereket, valamint ehhez hozzatettem a pedagdgiat.

Nézziik meg a négy {6 kozlekedési agazatot; a kdzuti, vasuti, vizi és 1égit. A bal-
esetek jelentOs része kozuton torténik, igy abban nagy tapasztalata van a helyszi-
neldnek, ahhoz ért. De felmeriilt a kérdés, hogy mit kezdjiink példaul a vastttal,

milyen ismeretanyagot adjunk le, és legf6képpen, hogy ki tanitsa? Olyan, aki jo
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vasutas szakember? De lehet, hogy ¢ nem tudja, mi kellene a helyszineldi szak-
manak. Ezért elkezdtiink olyan szakembereket keresni, akik el tudjak mondani
azt €s gy, ami szdmunkra hasznos. A cél az volt, hogy az érthetd szakzsargonnal
érdemi tudast adjon at. Ne elbizonytalanitson, hanem rakjon le bizonyos dolgo-
kat, tlizzon ki hatarkarokat, adjon 10 kulcsszot a zsebbe. De visszakanyarodnék
még a BRFK-nal eltoltott idore. A BRFK nagy esetszammal, jelentds helyszinel6i
létszammal, nagy politikai nyomassal €s tarsadalmi elvarassal egy eurdpai varos
keringését tartja fenn, igy valamilyen szinten a BRFK diktalt. Amig 6k rendel-
keztek fényképezo laborral, és amig analdg gépekkel fényképeztek, addig a kép-
z¢€s 1s az analog rendszerre épiilt. Kéziras nélkiil nincs gépiras, és analdog gép nél-
kiil nincs digitalis fényképezés. A képzésben a labort akkor engedtiik el (emlé-
keim szerint 2006-ban), amikor a BRFK atallt a digitalis technikara. Ebbdl jott az
a felismerés is, hogy milyen fontos a BRFK helyszinel6i tevékenysége, hogy ért-
sen ahhoz, amit csinal. Mert ha a 4-6-os nem kozlekedik egy oran keresztiil, akkor
rengeteg ember nem jut el a célallomésra, mig, ha lezarjuk az 51-es szdmu féutat
négy évre, akkor mindenki oda jut, ahova akar, hiszen a helyi gazdak kikeriilik a
foldaton, és sosem fog hidnyozni nekik az az utszakasz, legfeljebb saros lesz a

kocsi gumija.

40 000

felszallé / munkanap az M1-es metrén

400 000

felszallé / munkanap az M3-as metron

930 000

utas / nap a villamosvonalakon

180 000

utas / nap a trolivonalakon

210 000

felszallé / munkanap az M2-es metron

140 000

felszallé / munkanap az M4-es metron

1210 000

utas / nap a buszvonalakon

36. abra Utasszamok Budapest (Forras: https://bkk.hu weboldal)
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A képzésetek soran azt tapasztaltam, hogy remekiil elsajatitottad a balesethely-
szinel6i, kriminalisztikai ismereteket, €s a trolibusz, villamos és autdbusz jarmii-
vezetdi, valamint a zavarelharit6i, forgalomirdnyit6i tapasztalatod mellett a
KRESZ ismereted is igen jelentds volt. Emellett a hozzaallasodban és a tehetsé-
gedben latszott az, hogy itt a lehet6ség, hogy bekeriiljenek olyan kdzosségi koz-
lekedési ismeretek, amik kellenek, de korabban nem jelentek meg. Az is motivalt,
hogy becsatornazzuk a kozosségi kozlekedést, mert a ti képzésetekkel hosszl ta-
von jelentds balesetmegeldzést lehet elérni. Hiszen, ha ti a megfeleld kompeten-
ciaval — nem biztos, hogy a felelés, hanem a hiba fokuszaval — kivizsgaljatok a
bekovetkezett baleseteket, €s azok tapasztalatait visszacsatoljatok, akkor a kozos-
ségi kozlekedés tud reagalni. Mert azt gondolom, hogyha Gipsz Jakabot a hatdsag
elmarasztalja Szolnok kiilsén, akkor attol nem fogjak atirni a forgalmi utasitast.
Viszont, ha a tarsasagi helyszineld feltarja, akkor tigy jobban mikodhet a meg-
elézés.

A képzési reform akkor igy lezajlott 2007 kornyékén?

Nem egészen. A masodik 1épés a pedagdgiai rész megljitasa volt, ennek eredmé-
nyeképpen pedagogiai tanulmanyokba kezdtem az ELTE PPK pedagogia szakon,
majd 2009-ben a képzés hianyos dokumentacidja miatt a Kozponti Képzési Prog-
ram elkészitésére vallalkoztam. A pedagogiai (azon beliil az andragogiai) tanul-
manyaim soran elsajatitott ismeretek és tudomanyok birtokéban f6 célként a csu-
pan ismeretkozlésre szoritkozo képzés helyett a képesség €és készségfejleszto,
gyakorlatorientalt szakképzést valasztottam. Ehhez megismertem a renddrség al-
tal készitett munkakorelemzés eredményeit, majd az alap- és szakmai
(kules)kompetencidk birtokaban fogalmaztam meg a képzés ismeret-, jartassag-
és készségszinten elsajatitando szempontjait. Az igy megfogalmazottakhoz pedig
tantargycsoportokat, tantargyakat €s tanitasi kérdéseket, azaz témakoroket ren-

deltem.
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9.2. Ajelen

Hangodi Istvan alezredest, a ROKK jelenlegi tanfolyamszervezési osztalyvezeto-

jét 2013 6ta ismerem. O akkor keriilt a Dunakeszi kiképzési kozpontba kozlekedés-tanari

pozicioba. Az azota eltelt 10 évrdl, a képzés jelenlegi helyzetérdl beszélgettem vele.

Melyik volt el6bb; a rendorség vagy az oktatas? — teszem fel els6 kérdésemet.

Bar a kozeli csaladtagok kozott (ndvérem, nagybatyam, keresztanyukam) tobb
pedagbgus is volt, nem emlékszem, hogy ez barmilyen szinten motivalt volna az
oktatas irdnyaba torténd orientdciomban. Az érettségit egy miiszaki kozépiskola-
ban szereztem, informdaci6 és szamitdstechnikai technikusként végeztem, majd
utana — mivel elkezdtem komolyabban zenélni is — a munka vilaga helyett inkabb
még tanulni szerettem volna, ezért jelentkeztem a Renddrtiszti Fdiskolara. Ki-
mondottan a rendérség sem volt az almaim kozott, de a *90-es években a tizszeres
tuljelentkezéssel ez rendkiviili volt, és talan a csaladi neveltetésiinkben benne
1év6 rend szeretete is vonzott. Olyannyira, hogy még az sem esett nehezemre,
hogy a felvételit kovetden a hatalmas, gondor hajamat le kellett vagatni. 1999-
ben hadnagyként fejeztem be a fOiskolat, és a BRFK Kozlekedésrendészetén he-
lyezkedtem el balesetvizsgaloként. Szerettem azt a kilenc évet, aminek a végén

csoportvezetd statuszban tevékenykedtem.

Ha jol tudom, a balesetvizsgalok alosztalyként miikodtek. Azon beliil hogyan

képzeljem el a csoportokat?

Abban az idében kb. 40 balesetvizsgald dolgozott 3 csoportba rendelve, €s a cso-
portvezetdk egyfajta szakmai vezetdk voltak kdnnyitve az alosztalyvezetd tevé-
kenységét, példaul mi szignaltuk ki az ligyeket. Egyes csoportok csak bizonyos
tipusu ligyekkel foglalkoztak, igy az én csoportomnal voltak a kozati veszélyez-
tetések. Néha ,,beesett” egy-egy kozuti baleset is, de alapvetéen mi a szandékos
elkovetésekkel foglalkoztunk. Ezen kiviil a szakmai revizidkat is a csoportveze-
tok végezték, az alosztalyvezetohdz mar az igy megsziirt anyagok kertiltek, hogy
neki azért ne a bagatell dolgokkal kelljen foglalkoznia. Hatalmas tapasztalat volt
az itt eltoltott id6. Gondolj bele, hogy az orszag 6sszes személyi sériiléses balese-

teinek tobb mint 20%-a Budapesten fordul el6.
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Teriileti egység

Budapest fvaros, régié 553 1351 2220 2997 581 1435 2359 3132
Pest varmegye, légil'}D 301 726 1220 1634 360 844 1339 1752

Kozép-Magyarorszag nagyrégic ° 854 2077 3440 4631 941 2279 3698 4884
Fejér varmegye 93 264 440 585 93 232 389 535
Komarom- Esztergom varmegye 78 191 309 410 81 194 328 431
Veszprém varmegye 82 232 462 575 105 252 451 576
Kozép- Dunantal régié 253 687 1211 1570 279 678 1168 1542
Gydr-Moson-Sopron varmegye 114 306 504 659 151 354 558 742
Vas varmegye 71 188 334 451 94 229 366 508
Zala varmegye 64 163 301 385 85 203 347 444
Nyugat-Dunantl régio 249 657 1139 1495 330 786 1271 1694
Baranya varmegye 86 225 377 494 66 213 346 481
Somogy Varmegye 68 191 373 485 81 221 374 466
Tolna varmegye 52 127 221 202 53 137 229 301
Dél-Dunéntul régid 206 543 971 1271 200 571 949 1248

Dunantual nagyrégio 708 1887 331 4336 809 2035 3388 4484
Borsod-Abatj-Zemplén varmegye 110 287 536 734 146 341 483 664
Heves varmegye 87 217 369 494 83 240 380 498
Négrad varmegye 44 1 188 269 54 138 204 257
Eszak-Magyarorszag régic 241 615 1093 1497 283 719 1067 1419
Hajdu-Bihar varmegye 110 314 531 733 151 360 559 739
Jész-Nagykun-Szolnok varmegye 110 232 373 505 83 208 359 497
Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye 131 315 590 797 176 407 641 854
Eszak-Alfold régio 351 861 1494 2035 410 975 1559 2090
Bacs-Kiskun varmegye 141 331 571 752 158 376 611 817
Békés varmegye 81 224 347 455 26 212 344 474
Csongrad-Csanad varmegye 99 215 382 527 101 259 432 564
Dél-Alfsld régio 321 770 1300 1734 355 847 1387 1855

Alfold és Eszak nagyrégio 913 2246 3887 5266 1048 2541 4013 5364
Orszéag bsszesen orszag 2475 6210 10648 14233 2798 6 855 11099 14732

37. dbra Személysériiléses kozuti kozlekedési balesetek szdma negyedévenként,
varmegye €s régio szerint
(Forras: KSH)

— Ennyi id6 alatt mindennel taldlkozik az ember. Ez adott egy olyan szakmai ma-
gabiztossagot, amit remekiil tudtam hasznositani, amikor ezt kdvetden — el6szor
a maganéletem kapcsan, majd a munkabol kifolyodlag is — Dunakeszire kertiltem
a Kozlekedésrendészeti osztalyhoz betagozodott helyszineld alosztaly vezetdjé-

nek.

— Azt gondolom, a budapesti rendszert jol ismerem. Miben volt mas Dunake-
szi?

— Az alosztalyhoz tartoztak a biiniigyi technikusok €s a baleseti helyszineldk, vala-
mint a vizsgalat. Egy nagyon jol miikddé rendszerként egy kocsin egyiitt voltak
szolgalatban a baleseti helyszinel6k és a biiniigyi technikusok. Kozlekedési bal-
eset esetén a fényképezést, helyszinfelmérést, technikai részeket a helyszineld vé-
gezte, a biinligyi technikus pedig a részeseket hallgatta meg, a jegyzdkonyvet ve-
zette. Mig egy biiniigyi helyszineknél pedig forditva volt, a technikus hasonloan
rogzitette a biiniigyi nyomokat, ahogy balesetnél a munkatérsa, és ilyen esetben a
baleseti helyszineld vezette a jegyzOkonyvet. Ez egy jo dolog volt, egyrészt az

akkori szabalyozas szerint bizottsdgban dolgoztak, mert megvolt a két {6, igy igen
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hatékony volt a tevékenységiik. Masrészt volt attekintésiik egymas szakmajara,
¢és igy remekiil kiegészitették egymast. Azonban, ahogy egyre tobb eseményhez
kellett mennitik, kénytelenek voltak szétvalni, hogy kétiranyba menjenek. Ezzel

nem biztos, hogy a hatékonysag, inkdbb a reagaloképesség nott.

Hat igen, hiszen a korabban ketten elvégzett feladatokat egymas utan kellett
elvégezni, ami igy tobb ideig tartott. Amuigy vidéken jellemzéen egyediil vo-

nulnak a helyszinel6k?

Igen, leginkabb a 1étszam miatt. Ez is egy olyan rendszer, ami a BRFK-n nagyon
jol miikodik. Ott parok allnak egymas mogott sorba, és amikor jon az elsO baleset,
akkor kimegy az els6 paros, a tobbiek ,,feljebb csusznak”. A helyszinen aztan
ketten dolgoznak, feleannyi id6 alatt végeznek, majd bevonulnak és beallnak a
sor végére. Ezt egy kapitanysdgon nem tudod megcsinalni, mert van egy szem
helyszineld. De persze az is igaz, hogy van olyan kapitanysag, ahol egy honapban

kettd baleset van, ott valoban talzo lenne ez a rendszer.
Csak az alosztalyvezetés volt a feladatod?

Nem, idOnként — kiemelt ligyeket — vizsgaltam is. Ami még érdekes volt, hogy a
BRFK-s rengeteg iigy ellenére azt éreztem, hogy picit be vagyok sziikiilve, mert
csak kozlekedési balesetekkel talalkozik az ember, viszont itt az alosztaly minden

egyéb tligyevel is foglalkozni kellett.
Ekkor mar foglalkoztal oktatassal?

Valami olyasminek lehet nevezni, mert benne voltam munkacsoportokban, amik
Pest megyében szakmai felligyeletet biztositottak. Jartunk kapitanysagokra, és az
ottani helyszineldknek és vizsgéaloknak tartottunk eldadéasokat, illetve hibakra
¢épild tovabbképzéseket. Tettem a dolgomat, igy nem éreztem, hogy ez egy ok-
tatasi képesség, de azt vettem észre, hogy amikor beszéltem szdmomra kézen-
fekvo és egyértelmili dolgokrol, akkor lattam sokak szemében, hogy ez egy felis-
merés. De azt gondolom, hogy a helyzeti elonydom nem abbdl szdrmazott, hogy
egy zseni voltam, hanem hogy ahonnan jottem ott napi szinten volt tapasztalatom.
Itt jottem ré arra, amit te is mondtal, hogy ha kiélltam az emberek elé, akkor nem
ugy akartam elmondani, ahogy a konyvben van, hanem a gyakorlati tapasztala-
taim alapjan. Azota is azt mondom, hogy menjen a BRFK-ra dolgozni, ott min-
dennel talalkozol, és utana minden sokkal egyszeriibb vidéken, mert voltak olyan

tevékenységek, amikkel a kevés eseményszam okdn nem is talalkoztak.
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— Innen hogyan Kkeriiltél a kiképzo6 kozpontba?

— 2013-ban egy baratom ajanlotta, hogy keresnek kozlekedési tapasztalattal rendel-

kez6 szakembert kozlekedési tandrnak.
— Az alosztalyvezetés utan az nem egy visszalépés volt?

— De, azonban kisgyerekes apukaként az akkori ¢élethelyzetem alapjan az alosztaly-
vezetéssel jaré6 munkateher, illetve munkarend mellett nem tudtam ugy a csalad-

dal lenni, ahogy szerettiik volna.

— A beosztas nem igényelt pedagogusi végzettséget?

— FErdekes, nem. A jelenlegi feltétel a felsdfoku végzettség mellett, hogy az adott
szakteriileten legyen 10 éves szakmai tapasztalata. Azota a beosztds neve mar
megvaltozott, kozlekedés-tanarbol kiképzésvezetd lett. Jelenleg hat tiszti rendfo-

kozatu kiképzésvezetd dolgozik az alosztalyon, kozottiik van egyébként foldrajz-

torténelem szakos tanar végzettségii kolléga is.
- Milyen képzések tartoznak a ROKK-hoz?

- Acteljes kiképz6 kdzpontban 5 telephelyen (Budapesten: Teve utca, Vagohid utca,
Nagytétényi ut, és a Mexikoi at; valamint Csopakon és Dunakeszin) valosulnak
meg az orszagos képzések. A teljesség igénye nélkiil rendészeti, intézkedéstak-
tikai, 16kiképzés; a jarmiivek vezetéséhez kapcsolddo ligyintézoi, vezetéstechni-
kai, és tipusképzések, illetve kozlekedés pszichologiai vizsgalat; alparancsnoki
tovabbképzés; és Dunakeszin kapott helyet a kutyavezetdi, a blinligyi technikusi

képzés, valamint a helyszineld és balesetvizsgald szaktanfolyam is.

— Ha 14 évesen valaki eldonti, hogy balesethelyszinelé renddrként szeretne

majd dolgozni, akkor erre milyen lehetosége van, milyen utat valaszthat?

— Jelenleg orszagosan két technikumban és két (a ROKK égisze alatt miikodd) aka-
démian van lehetéség — mondjuk igy egyszerlien — renddrnek tanulni. A Mis-
kolci®* és a Kérmendi®® Rendvédelmi Technikumban. Valamint a Szegedi®® és az
Adyligeti®” Rendérképzé Akadémian. A fiatalok innen tiszthelyettesként keriil-

nek ki, és helyezkednek el orszagosan. Kozlekedésrendészeti teriileten kezdenek

5 https://mrvt.hu

55 https://www.krvt.hu

%6 https://rokk.hu/bemutatkozas/szervezeti-felepites/rendorkepzo-akademia/jarorkepzo-tagozat-szeged/
57 https://rokk.hu/bemutatkozas/szervezeti-felepites/rendorkepzo-akademia/jarorkepzo-tagozat-adyliget/
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el dolgozni jarérként, és altalanos ellendrzési feladatokat (sebesség-, kozuti ellen-
Orzést) latnak el, majd egy id6 utan ohatatlanul talalkoznak a helyszinel6i felada-
tokkal, hiszen a balesetek helyszinén biztositoként mar kézosen tevékenykednek
a baleseti helyszineldvel. A kozos szolgalatok soran be-besegitenek a mar hely-
szineldnek, majd innen két irany lehetséges. Ha megtetszik neki ez az irany, és
szeretné ezt a munkakort ellatni, akkor kérheti, hogy beiskolazzak ide Dunake-
szire a szaktanfolyamra. A vezet6i pedig, amennyiben lesz tliresedés a helyszine-
161 statuszban, akkor teljesitik ezt a kérést. Illetve a parancsnoka is megszolithatja,
hogy mondjuk a jelenlegi helyszinel6k koziil egyikiik nyugdijba megy, és utod-
jaként megbizott helyszineloként lassa el a feladatok, amivel egyiitt természete-

sen a kovetkezd szaktanfolyamra beiskolazésra kertil.
— Mi a tapasztalatod, miért indul valaki tovabb a balesethelyszinelés iranyaba?

- Azért ugy veszem észre, hogy amint belekostol valaki a kozlekedésbe, akkor an-
nak véltozatos, erdsen szakmai kihivéasai rabul ejtik. Természetesen nem lehet
figyelmen kiviil hagyni a pénzt sem, ami elég erds motivacio, hiszen a tiszthe-
lyettesi (legfeljebb fotorzszaszlosi rendfokozatll) beosztasban a legmagasabb fi-

zetési kategoriaban a korzeti megbizott és a balesethelyszinel6 van.

— Es ha jol értem, akkor a balesetvizsgaléi munkakornél is ugyanezek a lehe-

téségek vannak.
— lgen, pontosan.
— A kozrendvédelemrdl nem is jelenik meg igény a helyszinelés, vizsgalat felé?
— Dehogynem, volt mar ra példa, hogy adott személyt az osztalyvezetdjén keresztiil
mi kerestiink meg, hogy latjuk a jelentéseit, igéretesnek tlinik, és megkérdeztiik,
hogy lenne-e kedve ezen a teriileten dolgozni. Tehat valojaban barmelyik teriilet-
16l johet, de leginkabb magabol, a kozlekedésrdl termeli ki magat az utanpotlas.
— Az Orszagos Szakmajegyzékben létezik a Rendészeti és kozszolgaltatasi aga-
zaton beliil Kozszolgalati technikus szakma®8, Ezzel a képzéssel van valami-

lyen kapcsolatotok?

%8 https://ikk.hu/szakmakartyak/szakmak/kozszolgalati-technikus
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38. abra Az orszagosan 90 képzési helyszin abrazolas (Forras: ikk.hu)

— Orszagosan 90 intézményben folyik ilyen képzés, és van par iskola, ahova akar
én, akdr a munkatarsaim kijarunk palyaorientacids céllal. Most a héten éppen a
g6do116i Madach Imre Technikum és Szakképzd Iskoldban® jartunk. A szakma-

ban két irdny valaszthatd; a kdzigazgatasi ligyintézo €s a rendészeti technikus.

— Visszakanyarodva Dunakeszire, illetve a helyszinelo és balesetvizsgalo szak-
tanfolyamra. A hallgatok — hasonléan a kozosségi kozlekedési ismeretekhez
- milyen egyéb kiilonos ismeretekkel, illetve szakemberekkel talialkoznak a

14 hét alatt.

— Biiszkék vagyunk arra, hogy nagyszert szakemberek jelent6s csoportja szinesiti
a képzést. Igy az altalanos ismereteken tul olyan specialitasokba tekinthetnek be
tanuloink, aminek gyakorlati haszna a késébbi 6ndllo6 munkéjukban felbecsiilhe-
tetlen. A Nemzeti Kozszolgalati Egyetemrdl Dr. Major Robert €s Dr. Mészaros
Gabor jogi ismereteket hoznak. Dr. Melegh Gabor miiszaki szakérté szakmadja
ismereteibe avatja be a hallgatokat. Megjelenik még a képzésen Dr. Gydrfi Pal az

OMSZ-t6l, Dr. Fiilop Zoltan orvosszakértd (ittassag témakorben), valamint Dr.

59 https://www.madachiskola.hu/kepzeseink/technikum-szakkepzo/kozszolgalati-technikus
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Almadi Zso6fia orvosszakértd (korbonctan témakor, illetve 6 vezeti a kiils6 hely-
szines hatosagi- és igazsagiigyi boncolast is). A MAV-t6l a vasitbiztonsagrol,
vasuti balesetekrodl, illetve a renddrséggel torténd egyiittmikodésrol tart eldadast
Kovacs Sandor (a 60/2010. ORFK utasitas is tobb eldirast tartalmaz a vasuti bal-
esetekkel kapcsolatban), a vizirendészettdl Csobai Baldzs (a Dunai vizirendészet-
vezetd helyettes), az ORFK Kozlekedésrendészeti FOosztalyatol, a Szakiranyitast
képviselve Jambor Istvan, illetve ugyaninnen a diplomaciai mentesség témakor-
ében Laszlo Andrea. A Katasztrofavédelemtol is érkeznek hozzank szakemberek,
Ok elég iddszerli témaban, az elektromos és hibdrid jarmiivekkel kapcsolatosan
tartanak el6adast. A 1égi kozlekedés témajaban pedig hallgatdéink a Dunakeszi
reptérre latogatva kozvetleniil a repiildgépek mellett kapnak szakmai tajékozta-

tast.

Miben mas egy egyetemrd6l kikeriilt tiszti rendfokozati vizsgalo és egy ko-

zépfoku végzettséggel rendelkezo tiszthelyettesi vizsgal6?

Szerintem alapvetden a rendszer és szakmaismerete mas, a tiszthelyettesi vizsgald
a munka kozelébdl érkezik, mig az egyetemrdl érkezettnek kisebb a szakmai gya-

korlati tapasztalata.

A szaktanfolyamon résztvevok kozott milyen a helyszinel6 és vizsgalo meg-

oszlas?
A tanfolyamot végzettek 90%-a helyszinelni, 10% pedig vizsgalni fog.
A szaktanfolyamon milyen a korosztalyi és a nemek szerinti eloszlas?

Ahogy a sajat eldadasaidon te is tapasztaltad, eléggé nyitott az életkor-ollo, 21-
52 év kozott érkeznek a hallgatdk, de a tendencia az, hogy egyre fiatalabbak. Ko-
rabban az elvaras volt, hogy legyen szakmai tapasztalatuk, de most mar annyira
kevés az utanpotlas, hogy gyakorlatilag az egy, masfél éve végzettet is elkiildik,
mert nem tudnak kit beosztani helyszinelonek. Ez talan egy kicsit problémas, mert
nem csak az ¢€lettapasztalatuk kicsi, de ebbdl kovetkezdleg a rendorségi, illetve
szakmai tapasztalatuk sincs meg eléggé. A nemek tekintetében pedig azt tudom

mondani, hogy a 24 f8s csoportlétszamban atlagosan két f6 a nd.
Lemorzsolodasrdl lehet beszélni?

Nem jellemzd. Ritka esetben (2-3 évente) a zarévizsga eredménytelen lesz, és igy

a kovetkez6 szaktanfolyam zarovizsgdjan ujra probalja, sikerrel.
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Az eloz6 szakdolgozatom a digitalis oktatas lehetoségeit vizsgalta a COVID
idoszakaban. Arra emlékszem, hogy itt nalatok 2020 marciusaban megtar-
tottam az elméleti napomat, majd a gyakorlatnal mar teljes zaras volt. Ho-

gyan alakult nalatok ez az idészak, volt lehetdség a digitalis oktatasra?

A képzés rendkiviil gyakorlatorientalt, igy a COVID kozepén valoban teljesen
ledlltunk a képzésekkel. Az atmeneti idoszakokban csokkentettiik azokat a kon-
taktokat, amik nem tartoztak szorosan a képzéshez, igy kellett nélkiilozniink pél-
daul a buszos gyakorlatodat is, de elmaradt a boncolés is. A jelenléti 6rdk szamat
a lehetdségekhez képest szintén lecsokkentettiik, és a kozoktatashoz hasonld vé-

dekezési eljarasokat (maszkhordas, tdvolsagtartas) vezetiink be.

A szaktanfolyamon résztvevok hogyan viselik ezt a 14 hetes tavollétet a csa-
ladtol, megszokott kozegtol, munkatol?

A képzés hétfo-péntek kozott bentlakdsos. Ami nem kotelezd jellegi, értelemsze-
rlien a budapestiek vagy a kdrnyezd agglomeraciobol érkezOk minden délutan
hazamennek, de minden tanfolyamra a 1étszamnak megfeleld bentlakadsos féréhe-
lyet biztositjuk. Volt olyan hallgatonk, aki Szegedrdl jart be minden nap, mert
kicsi volt a gyereke. A szallas és az elmélet Budapesten, a Készenléti Rendorség
Kerepesi uti objektuméban van biztositva, a gyakorlatot és a demonstraciokat pe-
dig itt Dunakeszin tartjuk, ahova a szallasrol a renddrség sajat autdbuszaval szal-
litjuk 6ket. Es hat igen, vannak észlelheté nyomok a 14 hét alatt, vannak hullam-
volgyek, a tanfolyam végére el tudnak szabadulni az érzelmek, olyankor mar so-
kaknak elegiik van. Oszintén megvallva elég nagy a tananyag, igy részben a meg-
feszitett tanulas sok, és az is szerepet jatszik, hogy tavol vannak a szeretteiktdl.
Altaldban a 10. hét kornyékére érik dssze annyira a tarsasag, hogy fegyelmezési
problémak alakulnak ki, addigra ugy érzik, hogy ,,megengedhetnek maguknak”
bizonyos dolgokat. A csoporttorténésekbdl ismered te is, hogy aki beiil az isko-
lapadba, didkka valik. Legmagasabb rendfokozatut is lattam mar tovabbképzésen
valodi didkként viselkedni. Ritkdn el6fordul, hogy szerelmek szovOdnek az
egylitt toltott 1d6 alatt, de mivel lakohelyiiket tekintve tavol €élnek egymastol,
ezért a képzést kovetden a kapcsolat nem folytatodik. De volt olyan is, hogy va-
laki boldog (vagy annak tiind) hazassagbdl érkezett, és a tanfolyam végére egy
masik emberrel tavozott boldogan. Nyilvanvaldan, ahol nem annyira erds a ka-

pocs, ott ez a harom ¢€s fél honap nem allja ki a hazassag probajat.
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Mi a jove?

Ugy vélem, hogy a jelenlegi gazdasagi és létszambeli lehetSségeinkhez képest
szinvonalas képzéseket szerveziink. De a fejlédés, az innovacié mindenképpen
célunk. Akar a témakat illetden, akar oktatastechnikai, oktatasmodszertant ille-
téen. Aprop6 innovacid, ugyebar a Plickers ropdolgozatszerti szamonkérése alta-
lad keriilt altaldnosan bevezetésre. Ma mar a képzésen rendszeresen hasznaljuk,
¢s a klasszikus dolgozat megiratasa/javitasa/értékelése harmas idosziikséglete hi-
hetetleniil lecsokkent. A hallgatok visszajelzései alapjan ok is kedvelik, mert a
kérdések megvalaszolasat kovetden azonnali visszajelzést kapnak a tudasukrol. S
hogy milyen tervek lennének? Mar megfogalmazddott benniink, hogy a balese-
tekkel foglalkozokat a tevékenységgel jard pszichés terhelésre is felkészitsiik. A
helyszineld6 munkdjahoz tartozik — azon kiviil, hogy a balesetek soran sulyos sé-
riilésekkel, halalesetekkel talalkozik —, hogy egy baleset utan a hozzatartozokat
értesiteni sziikséges. Ha valakivel kozlik, hogy a szerette meghalt egy balesetben,
az a hirt k6zlének is olyan trauma, amivel kellene foglalkozni. Tehat pszicholo-
gus ¢s kommunikacios szakemberrel konfliktuskezelés, illetve egyéb a munka
hatasait feldolgozni segitd tréning jellegli foglalkozasok is a jové tervei kozott

szerepelnek.
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10. KITEKINTES

Ahogy feljebb mar részleteztem Magyarorszagon a helyszinel0 és balesetvizsgalok
képzése az ORFK-ROKK égisze alatt torténik. A BKV Zrt. kezdeményezésére 2007-ben
szintén a ROKK szervezésében megvalosult, illetve kialakult a tarsasagi baleseti helyszi-
neld képzés lehetdsége. Hazankban még balesetek vizsgalataval professzionalisan foglal-
koz6 hatdsag a 2006-ban 1étrehozott Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ), ami a Pol-
gari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz) utddjaként mar nem csak a 1égi-
kozlekedéssel foglalkozott. A KBSZ feladata a légi, a vasuti és a vizi balesetek, stulyos
események fliggetlen szakmai vizsgélata, azzal a céllal, hogy az elemzésekbdl levonhato
tanulsagok alapjan javaslatokat tegyenek a jovébeni hasonld események elkeriilése érde-

kében, Tevékenységiik alapvetd céljanak ebbdl adoddan a megeldzést tekintik.
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39. abra: A KBSZ-hez beérkezett értesitések (Forras: kbsz.hu

e 20 esetben a KBSZ végzett vizsgalatot

e 36 esetben a palyahalozat-lizemeltetd vagy a jarmi-
vek kozlekedtet6je felé rendeltek el lizembentartoi

vizsgalatot
e 378 esetben tovabbi adatgylijtést végeztek

e 947 esetben pedig a beérkezett adatokat letaroltak.

40. abra: A bejelentést kdvetd tovabbi intézkedések

83



A Széchenyi egyetemen két féléves posztgradudlis képzésben balesetvizsgaloi
szakmérnok vagy balesetvizsgalod szakember végzettséget lehet megszerezni. Az elébbi
szak felvételi kovetelménye barmely képzési teriileten legalabb alapképzési szakon (ko-
rabban féiskolai szintli képzésben) szerzett mérnok szakképzettséget igazold oklevél,
az utobbié barmely képzési teriileten legalabb alapképzési szakon (korabban foiskolai
szintli képzésben) szerzett ,,barmilyen” oklevél.

Itt a cél olyan szakemberek képzése, akik a balesetvizsgalat szakteriiletéhez kapcsolodo,
természettudomanyos, specifikus miiszaki, gazdasadgi/menedzsment, informatikai, jogi,
ipari, kozlekedési technologiai ismereteik birtokaban alkalmasak munkdjukat a kor kdve-
telményeinek megfelelden magas szinvonalon elvégezni. Ezen tilmenden a képzés is-
mereteket biztosit specidlis (baleset- és karelemzési) teriileteken torténd feladatmegolda-
sokra. A szakteriiletiikon felmeriil6 baleseti vizsgalatok elvégzésére, a bekovetkezési

okok mélyrehato feltarasara, elemzésére és a megeldzést célzo ajanlasok kidolgozasara.

A 24/2012. (V. 8) NFM rendelet szabalyozza a sulyos vasuti balesetek, a vasuti
balesetek ¢s a varatlan vasuti események szakmai vizsgéalatanak, valamint az iizemben-
tartoi vizsgalatnak a részleteit. A rendelet alapjan a KBSZ a stilyos vasuti baleset, a vasuti
baleset €s a varatlan vastti események szakmai vizsgalatat végzi, valamint elrendelhet
lizembentartoi vizsgalatot is. A rendelet eldirja a vizsgalobizottsag nem kormanytisztvi-
seld tagjainak (tehat példaul a BKV Zrt. vasutbiztonsaggal foglalkozé szakembereinek),
hogy az alabbi képesitéssel rendelkezzenek:

e cgyetemi végzettség vagy mesterfokozat és vasuti kozlekedési szakteriileten szer-

zett legalabb haroméves gyakorlat, vagy

o fOiskolai végzettség vagy alapfokozat és vasuti kozlekedési szakteriileten szerzett

legalabb Gtéves gyakorlat, és

o akozlekedésbiztonsagi szerv altal nyilvantartasba vett képzdszervezet altal szer-
vezett balesetvizsgalo tanfolyam sikeres elvégzése, a balesetvizsgaloi tevekeny-
ség megkezdését megeldzd 5 éven beliil.

A BKV Zrt. vasuti dgazatainal tarsasagi vagy lizembentartoi balesetvizsgalati teveé-

kenységet folytato munkavallalok részére a 24/2012. (V. 8) NFM rendelet eldirdsainak

megfeleld balesetvizsgald tanfolyamot kell tartani a Kézlekedésbiztonsagi szerv altal jo-
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vahagyott tematika alapjan. A tanfolyam szervezését és lebonyolitasat az Oktatasi Osz-
tallyal egyiittmiikodve a Vasuti Uzemeltetési Igazgatdsag Vasutbiztonsagi Iroda végzi el.
Ezen peremfeltételeknek megfelelden a BKV Zrt. Villamos Vasutbiztonsagi Csoportja-
nak tagjai rendelkeznek a KBSZ altal szervezett 160 oras balesetvizsgaloi végzettséggel,
valamint alapdiplomajukat tekintve kozlekedés-, gépész-, villamosmérnok, miiszaki me-

nedzser, valamint pedagogus végzettségii szakemberek.
A KBSZ munkatarsai a balesetvizsgaloi képzés soran az altaluk korabban szerzett
nemzetkozi balesetvizsgaldi képzettség® tapasztalatait szintén atadjak, igy elmondhatd,

hogy hazankban a balesetvizsgaloi képzésben a kollaborativ tanulas lehetdségei nyitottak.

60 Az angliai Cranfield nem sokkal tobb mint 5 000 lakosi telepiilése ad otthont a Cranfield egyetemnek,
ahol tobbek kozott nemzetkdzi  balesetvizsgald — képzés  (https://www.cranfield.ac.uk/cour-
ses/short/transport-systems/fundamentals-of-accident-investigation) is folyik. ,,A balesetek vizsgalatdnak
alapjai” elnevezésii haromhetes, bentlakésos, teljes ellatasos képzés el6adasokat, oktatdéanyagokat és gya-
korlati képzést tartalmaz.
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11. OSSZEFOGLALAS

Jelen diplomamunkaban végigtekintettem a baleseti helyszineld és vizsgald szak-
mak kialakulasahoz vezet6 érdekes utat, amelyet kriminalisztikai (mit tanitunk), és peda-
gogiai (hogyan tanitunk) szempontbdl is vizsgaltam. A fejlodési folyamatba 15 évvel ez-
elott torténd belépésemtdl kezdve szigort onreflexioval elemeztem a kiprobalt pedago-
giai modszereimet. Kitértem — a részben a tapasztalatlansagombdl eredeztethetéen — a
hallgatokkal torténd konfliktusokbol, illetve a képzés sajatossagabol adodo valtoztatasi,
fejlesztési kényszerre €s ezek zsakutcaira, majd a mar bevalt mdodszereket eszkdzeikkel

egyiitt részletesen bemutattam. De az innovacio itt nem allhat meg!

Az attekintett témaban lathato, hogy sziikséges a fejlodés feltételeit megteremtent,
ennek a legjobb forrasa a mar mashol megvaldsitott megoldasok sajat teriiletre valo 4tiil-
tetése. A kozel azonos rendszerben miikddo szervezetek (rendérség, KBSZ, nagyobb koz-
lekedési tarsasagok) hatékonyabb egylittmiikodését nagyban segitheti, ha szoros, minden-
napi kapcsolatban vannak nemcsak a baleseti tevékenység, hanem a képzés tekintetében
iS. Az ij modszerek integralasa szamos eldnyel jar, viszonylag gyorsan lehet értékelni az
ujdonsagot, segiti a minéségi javulast, bizonyos technologiak alkalmazasa pedig preci-

zebbé teszi az eredményt.

A kiilonboz6 teriiletek olyan megoldasai is beépithetdk az oktatasba, és ezen ke-
resztiil a munkavégzésbe, amelyek mashol korabban szoba sem keriiltek, igy valojaban a
rendszeres kapcsolattartas jo alapot ad a szabadabb tanuldsra, munkavégzésre, kicsit at is
alakitva a ,,hagyomanyos oktatds” keretezett modszereit. Elmondhatd, hogy ma minden-
nek a sebessége megvaltozott, igy van ez az 0j dolgok, modszerek térnyerésével, esetleg
masok kizarasaval. Ehhez a sebességhez igazodnia kell az oktatoknak és a tanitas mod-

szereinek is.
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13. MELLEKLETEK
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L

A KEPZES MEGNEVEZESE, FORMAJA, CELJA, FELADATA, A KEPZESSEL SZEMBEN
TAMASZTOTT KOVETELMENYEK

1. A képzés megnevezése, formaja: Helyszinel6 és balesetvizsgal6 szaktanfolyam

2. Képzés célja, tartalma: a helyi és teriileti szerveknél a munkateriiletéhez tartozé legjellemzbb
kompetenciék elsajétittatdsa. A cél elérése érdekében el kell sajétittatni a munkakorben elvégzendé
feladatokat, ki kell alakitani az ezekhez sziikséges tulajdonségokat (alkalmazott szakmai ismeretek,
szakmai készségek, képességek, személyes-, tirsas- és modszerkompetencidk).

A helyszinel® és balesetvizsgal6 szaktanfolyam célja a beliigyminiszter irinyitdsa alatt 4116 rendvédelmi
feladatokat ell4té szerveknél a hivatdsos szolgdlati beosztasokrél és a betoltésiikhoz sziikséges
kovetelményekrdl sz616 30/2015. (VI. 16.) BM rendeletben meghatirozott munkakdr betdltéséhez
sziikséges képzés, valamint egytittmiikodési megéllapodas alapjin egyéb szervezet részére képzés
biztositasa.

- a Rendérség filozofigjanak és gyakorlati munkdjanak megismertetése, a lakossiggal valo
hatékony egyiittmiikdés kialakitasa, a helyben jelentkezd blinézési, kézbiztonsagi, kozlekedési
problémék azonositdsa és kezelése érdekében;

- aproblémaorientélt renddri tevékenységre torténd felkészités;

- az elméleti ismeretekre alapozva gyakorlati felkészités, az intézkedés technikai ¢és taktikai
fogasaira;

- a verbilis és nem verbélis kommunikécié az allampolgérokkal, jogsértd cselekményt elkdvetd
vagy elszenvedo egyéb személyekkel;

- ameglévd renddri szaktudasra alapozott 0j szakmai ismertek feldolgozdsdval olyan elméleti és
gyakorlati ismeretek, jartassagok és készségek kialakitdsa, melyek alkalmassa teszik a
résztvevot 8nallo helyszineld és vizsgdl6i feladatok hatékony ellatdsara;

- aképzés keretei kozott — a renddri alapképzésre épitett — specidlis szaktanfolyam alkalméval a
tantargyi tematikdban eldirt elméleti és gyakorlati ismeretek komplex alkalmazasén keresztiil a
szakma specialitisainak bemutatisa a résztveviknek, emellett megtanitani (készség vagy
jartassag szint) oket a helyszineld és balesetvizsgdlé munkakdr betSltése sordn jelentkezd
altaldnos és specidlis feladatok jogszer(i és szakszerdi, valamint hatékony és eredményes
végrehajtasara és a feladat-végrehajtashoz kapesol6do egyéb tevékenységek véghezvitelére.

A fentick értelmében a szaktanfolyam célja a kdzlekedésrendészeti szolgalati 4g részére olyan
szakemberek képzése, akik — a kelld ismeretek birtokdban — a szakmai elvardsoknak és a (kbzvetlen)
vezetdi, parancsnoki feladat-meghatérozasnak, valamint a veliik szemben timasztott egyéb
kovetelményeknek eleget tesznek a napi munkavégzés alkalmaval. A munkdjukat jogszeriien és
szakszerlien, azaz feladataikat hatékonyan, eredményesen, kelld differencialtsaggal és kulturaltan
hajtsdk végre. A szaktanfolyami képzés alatt a résztvevik ismereteket szereznek a szakmai alapokat
illetéen, majd jartassig és készség szinten elsajatitva filtetik at a gyakorlatba a hallottakat, tanultakat a
szemlegyakorlatok sorén.

A résztveviknek a képzés végére az elméleti 6rakon rendelkezésiikre bocsétott ismeretekkel, valamint
a gyakorlati foglalkozasok keretében elsajatitott, begyakorolt jértassdgokkal és készségekkel, azaz
tudéssal felvértezve képesnek kell lenniiik a napi munkavégzés sordn a jogszerti, szakszerdi, valamint
hatékony és eredményes munkavégzésre, feladatmegoldésra.

A résztvevok legyenek képesck a szaktanfolyam sorén szerzett (elsajatitott) ismeretekb6l, begyakorolt
szakmai fogasokrol a képzés végén szamot adni a komplex szakmai beszamolékon. A résztvevé legyen
képes a szakmai elvérdsok valtozésainak kdvetésére, az ide vonatkozé szakirodalmak megismerése,
feldolgozéasa ¢és az abban leirtak sziikséges mértékben torténé elsajatitdsa dltal.

Legyen képes a résztvevd folyamatosan figyelemmel kisérni az 0j gyakorlati fogdsok (ismeretek,
technolégidk) megjelenését, majd a napi munkavégzés gyakorlatdba tdrténd beépitésére.
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3. A képzés sordn megszerezheté kompetencidk
3.1. Feladatprofil:

elsddleges hataskor alapjan elvégzi a (személyi) sériiléssel nem jar6 kozlekedési balesetekkel
kapcesolatos intézkedést;

kozlekedés korében elkdvetett biincselekmény, (személyi) sériiléssel jaré- és Un. nem
természetes halélt eredményezd baleset esetén helyszini eljardst hajt végre,

alkalmazza a balesethelyszineldi feladatok végrehajtasahoz sziikséges technikai- és egyéb-
eszkozoket;

intézkedik a meghatérozott személyeket, tovébbd kiilfoldieket és egyéb specidlis személyi kort
érintd kdzlekedési baleseteknél;

végrehajtia a veszélyes arut szillité jarmiivek, valamint a kozlekedés egyes dgazataiban
bekdvetkezett balesetek helyszinén sziikségessé valo intézkedéseket;

kozati kozlekedési balesetek esetén, jarmiivekkel, személyekkel, dttal Kkapcsolatos, a
kozlekedési baleset jellegéhez kapesol6dé helyszini sajatossigokat, a baleset érintettjeire
vonatkoz6 specidlis jellemzoket, egyéb specidlis adatokat régzit;

dokumentélja a baleset helyszinén végrehajtott eljarasi cselekményeket, intézkedéseket;
amennyiben sziikséges szemlebizottsagot hiv Gssze;

végrehajtja az elsddleges intézkedési feladatokat, specidlis kitelezettségeket a vasiiti, a vizi és
a légi balesetek esctén, és sziikség esetén értesiti a tarsszerveket (hatosagokat).

3.2. Tulajdonsagprofil
3.2.1. Szakmai kompetencidk

3.2.1.1. Szakmai ismeretek:

- szabalysértési jogszabdlyok éltaldnos és kiilonos rendelkezései, a balescthely-
szinelés a balesethelyszinelés gyakorlati végrehajtasanak szabalyai;

- biintetdeljarasi, szabdlysértési és kozigazgatdsi hatésdgi eljardsi szemle
lefolytatasanak szabalyai, kapcsolédd eljardsi cselekmények, jogszabalyok,
kriminalisztikai szabalyok;

- kriminéltechnikai eszkoz és egyéb eszkdzalkalmazési ismeretek;

- diploméciai-, és egyéb személyes mentességgel rendelkezd személyek kdrének,
egyéb személyi krrel kapesolatos ismeretek, fogalmak;

- specidlis az egyes kdzlekedési dgazatokat érintd eljardsi szabalyok, eléirdsok;

- jarmiivekre vonatkozé miiszaki ismeretek, jarmi fizikai-, kozlekedés fizikai
ismeretek;

- jegyzokdnyv és mellékleteinek elkészitési szabélyainak, médszereinek, valamint
egy¢b iratok specialis kozlekedési tartalommal térténé elkészitésének ismerete.

3.2.1.2. Szakmai készségek:
- 0ndll6 tevékenységi készség;
- specidlis szakmai tevékenység végrehajtasa;
- technikai eszk6z0k és modszerek alkalmazésa,
- szakmai nyelvezetli dokumentumok létrehozasa;
- olvasott szakmai nyelvii szbveg megértése;
- szakmai nyelvii beszédkészség;
- szakmai nyelvii hallott sz8veg megértése;
- kooperativ munkatevékenység végrehajtdsa.

3.2.2. Személyes kompetencidk:

dontésképesség;
- megbizhat6sag;
- precizitas;
- Ondllosag;
- Onkontroll;
- stressz-tlird képesség;
- mindségre trekvés;
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- célszeriiség;
- lelkiismeretesség.
3.2.3. Tarsas kompetencidk:
- egyiittm{ikddés;
- alkalmazkodo6 képesség;
- kozérthetdség,

3.2.4. Modszer kompetencidk:
- helyzetfelismerés;
- problémamegoldo6 készség;
- dokumentélési készség.

4. Képzés szakmai, kimeneti kdvetelménye: az iskolarendszeren kiviili szakképzés révén a komplex
szakmai beszamolé eredményes teljesitése.

5. A komplex szakmai beszdmoléra bocsidtas feltételei:
- részvétel a tanintézeti képzésen;
- igazolatlan hidnyzéstdl valé mentesség;
- legfeljebb a tanintézeti érék 20 %-at meg nem halado igazolt hidnyzas;
- azelbirt gyakorlati feladatok végrehajtasa, dokumentalasa.
- valamennyi id6kozi szimonkérés eredményes teljesitése

1.

A KEPZES HELYE, IDEJE, RESZTVEVOK KORE, RESZVETEL FELTETELEI,
JELENTKEZES MODJA

1. Képzés helyszine:
Renddrségi Oktatasi és Kiképzd Kdzpont Rendérképzé Akadémia Tovabbképzési és Kiképzési
Féosztaly (a tovabbiakban: ROKK RKA TKF) 2120 Dunakeszi, Repillotéri utca 3.

2. A képzés idétartama: 518 tanéra (14 képzési hét).
3. A képzés médja: csoportos, jelenléti képzés

4. A résztvevok kore, célesoportja: a képzésre renddr szakképesitéssel rendelkezd hivatisos
allomany rendérdk jelentkezhetnek

5. A képzésen résztvevok maximdlis létszama: 24 fo.

6. Képzendé dllominnyal szembeni részvételi kivetelmények, a képzésre térténé dtrendelés
feltételei:
- helyszineld és balesetvizsgdl6 szolgalati beosztast tolt be, de szaktanfolyami végzettséggel nem
rendelkezik, vagy helyszineld és balesetvizsgal6 beosztasba torténd kinevezését tervezik,
- a kitdltott jelentkezési lapon, a renddrség teriileti szerveinél mitkod6 szakiranyitoi osztalyok
vezetdinek szakmai ellenjegyzése.

7. Jelentkezés médja: az 1. szami mellékletben megjeldlt adatlap kitoltésével,
Az adatlap (1-es szami melléklet) letslthetd az alabbi linkrdl:
https://my.police.hw/?page id=13981
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1.
A KEPZES ELVEGZESENEK IGAZOLASA

Az eredményes komplex szakmai beszdmol6t tett valamennyi vizsgatargybdl legaldbb elégséges
eredményt clért résztvevok a képzés elvégzésérol igazolast kapnak. Az igazolésban az résbeli, a szébeli
és a gyakorlati eredmények atlag értéke keriil rogzitésre, amelyet a ROKK RKA intézményvezetoje
clektronikus aléfrdsdval hitelesit. A tanusitvany igazolja a beliigyminiszter irdnyitdsa alatt 4ll6
rendvédelmi feladatokat ellatd szerveknél a hivatdsos szolgélati beosztasokrol és a betdltésiikhoz
szitkséges kovetelményekrdl sz616 30/2015. (VI.16.) BM rendelet 2. szami melléklet, III. besorolasi
osztély, teriileti, illetve helyi szerv, D. besoroldsi kategéridba tartozé helyszineld és balesetvizsgalod
beosztas betSltéséhez eldirt specidlis szaktanfolyam elvégzését.

Iv.

A SZAKMAI PROGRAM TANANYAGEGYSEGEI ES TANANYAG ELEMEINEK
ORASZAMAI, A KEPZES IDOSZUKSEGLETE

1. A szakmai program tananyag egységei és tananyag elemei

g.
Tananyagegység Elmélet | Gyakorlat | Osszesen
= § E megnevezése Tasanyagelom meguevezéss /tanéra/ | /tanéra/ | /tanéra/
1. Bevonulds 4 4
1.1 ] szaktanfolyam megnyitdsa )
2. Jogi ismeretek
2.1 Biintetd anyagi jogi ismeretek
2.2 Biintet6-eljaras jogi ismeretek 80 - 80
23 Szabdlysértési jogi ismeretek
24 Kozigazgatési jogi ismeretek
3. Kriminalisztikai ismeretek
Kriminalisztikai alapok és
3.1 specialitasok 82 75 157
32 Krimindltechnika
33 Kriminaltaktika
34 Krimindlmetodika
4. Helyszinel6 és balesetvizsgilé dltalinos ismeretek
A kozlekedési bal-esetek és a
kozlekedés kdrében
4 clkévetett  biincselekmények
: esetén  kovetendd  rendéri 60 140 200
eljaras szabalyairol (60/2010.
(OT 34.) ORFK utasités)
A helyszineld és
42 balesetvizsgaloi munka
specidlis ismeretei
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5. Intézkedéstaktika
Kozlekedésrendészeti
5.1 intézkedések végrehajtasénak 3 5 8
taktikaja
6. Helyszinel és balesetvizsgilé kiilonds ismeretek
6.1 Elsésegély nyhijtdsi ismeretek
6.2 Munkavédelem 6 2 8
6.3 Egészségvédelem
7. Intézményldtogatds
Semmelweis Egyetem 3 R 8
7.1 (hatéségi-, igazsagiigyi
boncoldson valé részvétel)
8. Szdmonkérések
8.1 1d6kozi szobeli szimonkérés
8.2 1d6kozi irasbeli szamonkérés 4 4 8
8.3 1d6kozi gyakorlati
) szamonkérés
9. Vizsgafelkésziilés
91 Egyéni felkésziilés a komplex 16 - 16
: szakmai beszamoléra
10. Ertékelés
10.1 T Komplex szakmai beszhmols | 2 i %
11. Tanfolyamzdris R 5 5
11.1 tanfolyamzaras, kibocsétd
OSSZESEN 275 243 518

2, A tananyagelemek részletezése:
A tananyag elemeinek, azok céljainak, tartalméanak leirasa, terjedelmének meghatérozasa.

tananyagelem tartalma

(tanéra)

clmélet | gyakorlat | dsszesen

(tanéra) | (tandra)

1. szaktanfolyam
m tisa

tanfolyammegnyito,

tanfolyamparancsnoki

eligazitas,

4

4
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2 ~ Bevezetés a biintetdjogi ismeretekbe

Biinteté anyagi | _ Biintetsjogi alapfogalmak
jogi ismeretek — A biincselekmény fogalma (t8rvényi és
tudoményos)
-A biincselekmény megvalosulasi
stadiumai
— Az elkdvetok
— Tényéllastan
— Biintethetdséget kizaré okok
~ Biintethetoséget megsziintetd okok
— Halmazati kérdések
— Elet, testi épség elleni blincselekmények
— Emberdlés, erés felindulasban elkivetett
emberdlés, testi sértés 40 . 40
— Kozlekedés biztonsiga elleni biincselek-
mény
— Vasiti, légi vagy vizi kozlekedés
veszélyeztetése
— Koziti veszélyeztetés
— Koziti baleset okozésa
— Jarmiivezetés ittas vagy bodult allapotban
— Jarmivezetés tiltott dtengedése
— Cserbenhagyis, segitségnyujtas
elmulasztasa
— A kozlekedés korében eléforduld egyéb
helyszines biincselekmények
- Foglalkozds korében elkdvetett
veszélyeztetés, gondatlan testi sértés
2.2 ~ Alapvetd rendelkezések
Biintetd- — Az iigyész és nyomozo6 hat6sdg (feladata,
eljdrdsjogi hatéskre és illetékessége, kizérasa)
ismeretek | _  pyntetdeljarasban résztvevi személyek,
az ecljardsi cselekményekre vonatkozo
rendelkezések
— A bizonyitas altalanos szabélyai, eszkdzei, 20 - 20
eljarasai
= A kényszerintézkedések
~ A biintetéeljaras meginditasanak, valamint
nyomozas lefolytatasanak szabalyai
- Az ligyész és Dbir6 szerepe a

btlnteléel'lérésban




Szabdlysértési jog

kapcsolatuk a szabélysértési eljérdshoz

— A szabélysértésért valo felelosség és a
torvény hatélya

— A szabalysértési eljarasi és végrehajtasi
eléviilés

— Szabélysértési jogkovetkezmények

— A szabdlysértési  eljdras  alapvetd
rendelkezései

— A szabalysértés miatt eljar6 hatésagok.

~ Hataskor és illetékesség.

— A szabélysértési eljardsban résztvevd
személyek

— A helyszini birsdg intézménye

— A szabilysértési eljards megindulasa

— Egyes kiilénds térvényi tényéllasok.

— Kiemelt kizlekedési szabalysértések.

-~ Kozlekedéssel kapcsolatos egy¢b
szabalysértések. 176§, 217§, 218§, 219§,
221§, 224§, 226§, 227§, 2288,.

2.3. — Alapvetd  jogszabalyok  ismertetése,

15

24.
Kozigazgatisi jogi
ismeretek

— Kozigazgatasi birsdggal stjtando, a Kkt
20 § hatdlya ala tartoz6 szabélyszegésekhez
kapcsol6do eljarasi rend.

~ Gépjarmii  tizembentartéjanak  objektiv
felelésségén alapuléd kozigazgatasi hatosagi
eljarasok lefolytatasinak szabalyai.

3.1
Kriminalisztikai
alapok és
specialitdsok

— Bevezetés a kriminalisztikdba

~ Kriminalisztika és felépitése

— Kriminéltechnika 4gazatai

— Kriminalisztika alapkérdései

— Kriminalisztikai kételkedés

— Rekonstruktiv gondolkodés

— Kriminalisztikai régzitési médok
— Nyomtan és alapelvei

16

— Azonositds elmélet

| N~
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3.2, — JegyzOktnyv  alaki  és  tartalmi
Krimindltechnika kovetelményei
~ Helyszinlefras, nyomok és rongdlédasok
leirdsa
— Helyszin megszemlélése, helyszin
felmérése
— Helyszinvazlat, helyszinrajz  készitése
(kézzel) és magyarazattal torténd ellatdsa
(PC Rect 2.0 szoftver és a specidlis
mérbkereszt alkalmazdsa, PC-Draw 11,
verzioji  helyszinrajz  készitését  segitd
szoftver)
— Krétaval, festékkel és szdmsortdblakkal
valé megjelolés 8 55 63
— Kriminalisztikai  fényképezés elmélete,
kriminalisztikai vide6technika
— Kriminalisztikai fényképfelvételek elké-
szitése Nikon D5100, D5300 DSLR fényké-
pezdgéppel,
— Lefoglalas és a biinjelek csomagoldsanak,
hitelesitésének technikdja és taktikdja
(elmélet és gyakorlat)
— Biiniigyi technikus  munkavégzésének
elméleti és gyakorlati ismeretei
— Biiniigyi szolgalati kutya alkalmazésanak
szakmai szabdlyai elmélete és gyakorlati
bemutatd
33. — Kriminéltaktika rendszere, jogszabélyi
Krimindltaktika kdmyezete
— Eljardsi  cselekményekre  vonatkozé
rendelkezések
— Bizonyitdsi cselekmények, a szemle
végrehajtasanak taktikdja
— Kihallgatasok taktikdja, szakértok
bevonasa
— A Dbizonyitdsi kisérlet végrehajtasanak
taktikdja 51 19 70

~ Szakértd alkalmazisa a bizonyitasban
miiszaki szakértd

— A helyszini kihallgatds és a szembesités
végrehajtasanak taktikdja

- Felismerésre bemutatds végrehajtasdnak
taktikdja

— A nyomozés befejezésének taktikdja

— Szakértd alkalmazdsa a bizonyitdsban
orvos szakértd
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34,
Krimindlmetodika

4.1.

A kozlekedési
balesetek és a
kozlekedés
korében elkdvetett
biincselekmények
esetén kivetend6
rendori eljaris
szabdlyairél
(60/2010. (OT 34.
ORFK utasftds)

10

— Elet, testi épség clleni biincselekmények

— Emberdlés, erbs felindulasban elkdvetett
emberdlés, testi sértés

— Kozlekedés biztonséga
biincselekmény
—~ Vasiti, légi
veszélyeztetése
— Kozuti veszélyeztetés

-~ Koziti baleset okozisa

~ Jarmivezetés ittas vagy bodult allapotban
— Jarmiivezetés tiltott dtengedése

~ Cserbenhagyas, segitségnyijtas
elmulasztisa

— A kozlekedés korében eléforduld egyéb
helyszines biincselekmények
- Foglalkozés korében

elleni

vagy vizi kozlekedés

elkovetett

— Balesetekre vonatkozé eljards rendje,
valamint a balesetek helyszinének biztositisa

— Helyszini  szemle  végrehajtisa, a
Jegyzdkonyv kitdltése
- Kriminalisztikai fényképmelléklet

Osszedllitasa, hozzd tartoz6 magyardzat
megirdsa, RZS Neo technikusi modul
alkalmazasa

- Helyszin felmérés, helyszinvézlat készitése
~ Helyszinrajz készitése
— Helyszinleirds készitése, kép és hang
egyideji rogzitése
— Vasuti kézlekedés kdrében bekovetkezett
balesetek helyszinén t6rténd eljéras killonds
szabidlyai

— Vizi koézlekedés koérében bekdvetkezett
balesetek helyszinén torténd eljrds killonds
szabalyai
— A légi kozlekedés korében bekdvetkezett
balesetek helyszinén térténd eljdras kiilonds
szabélyai

- Diploméciai  és  egyéb
mentességet élvezd

személyes
személyekkel

36

knﬁsolatos kﬂlénleﬁcs eliﬂrésok

veszél ﬁztet(s. Eondatlan testi sértés

132

168
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4.2,
A helyszinelo és
baleset-vizsgdlo
munka specidlis
ismeretei

11

allapot bizonyitasara

— Rendkiviili halal jogszabalyi héttere

~ Miiszaki specidlis ismeretek (5/1990 és
6/1990 KOHEM rendelet)

— Kozlekedésrendészeti okmanyismeret
(326/2011. (XII. 28.) Korm. rendelet)

~ Forgalomszabélyozasi ismeretek (20/1984.
(XII. 21.) KM rendelet)

— KRESZ ismeretek ¢és anomélidk

~ Kozdsségi kdzlekedési ismeretek elmélete

24

.-
~ Mintavételi szabalyok az ittas vagy bédult

32

és E&oﬂata
e —

— A helyszineld és balesetvizsgal6i munkakr

T3
Intézmény-
litogatasok

8.1.

~ Semmelweis Egyetem (hatésagi-,
igazsagiigyi boncolason valé részvétel)

-~ id6kozi szobeli szamonkérések

5.1. — Kozlekedésrendészeti intézkedések
Intézkedéstaktika | végrehajtasanak taktikdja 3 5 8
_—#
6.1. — Az OMSZ szervezeti felépitése és feladatai
Els6segély — Eszméletlen éllapot, halal
nydjtasi ismeretek | _ po\s; nélkiili , életben tartas” protokollja
(BLS) 3 2 5
— Automata defibrillator késziilék hasznélati
Gtmutatéja
— Vérzések ¢és ellatasuk |, Fektetések ¢és
miifogasok”
6.2. ~ Az ROKK Dunakeszi objektummal
Munkavédelem | kapcsolatos szabilyok ismertetése 1 - 1
6.3. — A helyszineld és balesetvizsgal6i munkakor
Egészségvédelem | kockazati forrasai 2 ) 2

biztonséﬁzervczési stratéﬁiéi

Szamonkérések | — idokozi irdsbeli szamonkérések 4 - 4
— id6kozi gyakorlati szamonkérések

9.1. — A hallgaté egyéni litemezésben, - az

Egyéni felkésziilés | intézményen kiviill - készil fel a| 16 - 16
zar6vizsgara

10.1.

Ertékelés komplex szakmai besz4mol6 16 8 24

e ——
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11. Tanfolyam zérasa, eredmények ismertetése,

Tanfolyamzirss, | kibocst iinnepség, bizottsig elnskének
kibocsdtd beszéde

V.

AZ ERTEKELES MODJA

1. A komplex szakmai beszamoléra bocsdtis feltételei:
Valamennyi id6kozi irésbeli, valamint szobeli szdmonkérés legalibb megfelelt szinti

teljesitése.

A komplex szakmai beszamolé részei

1.1. frdsbeli beszémolé:

A megnevezése: frasbeli beszamold

Az ismertetése: elére elkészitett beszamol6 feladatlap kitdltése.

Az id6tartama: 240 perc.

A feladat értékelése: az frasbeli beszémolérész akkor eredményes, ha az elbirt

feladat végrehajtasa legalabb 51%-ra értékelhetd.

1.2. Gyakorlati beszdmol6

A megnevezése: gyakorlati beszdmol6

Az ismertetése: egy bedllitott helyszinen a beszdmoltato ltal meghatarozott két
részfeladat elkészitése, feldolgozasa.

Az id6tartama: 45 perc

A feladat értékelése: a beszamolérészben az egyes feladatok aranya 50-50 %.

1.3. Szébeli beszdmol6:
A feladat megnevezése: szobeli beszamold (jogi és kriminalisztikai ismeretek)

A feladat ismertetése:
- a szbeli beszamolokérdések a szakmai ismeretek pontban megadott modulokhoz tartozé
témakdorok mindegyikét tartalmazzak;
- egy tétel harom kérdést tartalmaz.

A beszémolérész idotartama: 30 perc (felkésziilési idd: 20 perc, vélaszadasi id6 10 perc)
A beszamol6rész 3 részfeladatbél tevodik dssze:
1. feladat (biintetd anyagi jog, krimindlmetodika)
2. feladat (biintetd eljarasjog vagy krimindltaktika)
3. feladat (szabélysértési- és kozigazgatasi jogi ismeretek)
2. A komplex szakmai beszamol6 értékelése

A helyszineld és balesetvizsgdlé megnevezésli szakképesités raépiiléshez rendelt beszamolorészek
4tlaga alapjén kertil megéallapitésra.
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3. A komplex szakmai beszdmolé részei aloli felmentés feltételei
A szakmai beszadmol6részek alol felmentés nincs.
4. A komplex szakmai beszdmolé értékelésének szempontjai

A vizsgafeladatok szobeli vizsgatevékenysége csak akkor kezdhetd meg, ha az adott
beszamol6feladathoz rendelt frdsbeli beszamol6tevékenység soran a vizsgdzd legalibb 51 szizalékos
teljesitményt ért el.

Egy¢b feltételek, informéciok:
Sikertelen beszdmol6(k) esetén a résztvevd a szakmai beszamol6t — adatlap kitSltését kdvetden — a
kovetkezb képzés, komplex szakmai beszamol6janak idopontjaban egy alkalommal ismételheti meg.

VL
A KEPZES SZEMELY1, TARGYI, ANYAGI FELTETELEI

A szaktanfolyam képzési programjénak végrehajtasahoz sziikséges személyi ¢és térgyi sziikségletek,
illetve egyéb a képzéshez kapcsol6do specidlis feltételek felsoroldsa, illetoleg ezek biztositasanak
feltételei.

1. Személyi feltételek

A szaktanfolyam oktatoi felsdfoki szakmai végzettséggel és 6t éves renddrszakmai tapasztalattal,
valamint felndttoktatasban szerzett gyakorlattal rendelkezd gyakorlati és elméleti szakemberek, illetve
helyszineld és balesetvizsgal6 szaktanfolyami végzettséggel rendelkezd kiképzésvezetok.

2. Thrgyi feltételek
A szakmai elméleti tananyagegységek oktatasit a szakképzd intézménynek kell ellatnia, amelyhez az
alabbiak sziikségesek:

— tanterem (oktatastechnikai eszk6zokkel);

— demonstrécids terem;

—  szamitogépes tanterem;

~ 27 f6s busz 1 alkalommal 8 6ra idStartamra;

~ 24 6 befogaddsara képes koedukalt szallas;

- teljes panzios ellatés.
Igénybevétel | Féréhelyek
Képzési helyszin célla pler .4 Minimdlisan elvirt felszereltség
- asztalok, székek, tabla,
1 db elméleti oktatasi nyomtaté, sikigyas szkenner;
tanterem slntiet g S =TV, szamitogép/laptop,
projektor.
1db - asztalok, székek;
e . -25 db szamitégép monitorral;
szém::ﬂls’ti:cel:mkan elmélet/gyakorlat | 24 fo/kabinet -perifériés eszkdzbk  kdzponti
halézat kiépitéssel, projektor.
2 db méréstechnikai 2-3
tanpélya gyakorlat f8/helyszin - felfestések, méroeszkdzok.
Szilérd bm:kolanal -szemle gyakorlatok életszerii
ellétott, illetve gyakorlat 4-6 végrehajtasahoz sziikséges
burkolat nélkiili fé/helyszin Kirsudivek
utszakaszok J
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A Kképzés végrehajtisahoz sziikséges eszkozik és felszerelések minimuma

-ORFK szakirinyités dltal dsszedllitott baleset-helyszineld felszerelés; szolgdlati jarmiivek;

- szamitogép és perifériai (informatikai eszk6z0k); hiraddstechnikai eszkzok;

- mérbeszkdzok; specidlis vilagitd eszkozok; forgalom (el)tereld eszkoz0k;

- videokamerak; Nikon D5100 és Nikon D 5300 tipusu digitalis tilkorreflexes fényképezogépek;

- fényképezdgép allvanyok; forgalomellendrzé berendezések; nyomtatd; telefon; okményminték;
eszkozok szaméra taskak;

VIL

A KEPZES KOTELEZO ES AJANLOTT SZAKIRODALMA

Kételezd irodalom:
Az eldadok, kiképzésvezetdk altal megjeldlt szakirodalom, jegyzet, 6ravizlat.

Ajénlott irodalom:

~ A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban, Fiilsp Agnes, Major Rébert, HVG Orac
Kiadé, Budapest — 2010,;

- Kozlekedési biintetdjog, konyv és CD, HVG Orac Kiad6, Budapest — 2008.;

- Kriminalisztika [-IL. k&tet, szerkesztette: Bécz Endre, Budapest — 2004.;

~  Gépjarmfiszakértés, Dr. Melegh Gébor, Mar6ti Konyvkereskedés és Konyvkiadé Kit.

Budapest - 2004.
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RENDORSEGI OKTATASI ES KIKEPZO KOZPONT
OKTATASI ES TOVABBKEPZESI KOZPONT

Szdm: 29017/ 12016. «eve SZAMAG példdny

Jovahagyom!
Dunakeszi, 2016. augusztus ,, ,,

Lakatos Attila Csaba r. alezredes
foosztilyvezeto .
ORA- ES VIZSGAREND

Helyszinelo és Balesetvizsgalo tovabbképzés
2016. szeptember 5. — szeptember 8.

Készitette: Hangodi Istvén c. r. alezredes
alosztilyvezeto

Készllt: 1+ 3 pdinyban Felterjesztette:

Kapjik: 1. sz pid.: Irattdr
2. sz pld.: Szakmai Tovibbképaési Oszuily
3. sz pid.: Ugyintéz&/Somogyi llona - =
4. sz pid.: Tanfolyamparancsnok Mihalik Béla r. ornagy

Szakmai Tovibbképzési Oszuily
osztilyvezeld
Tanfolyamparancsnok: Csatai Tamds c. r. rnagy

Elhelyezés: XXXIL sz. épiilet Felsokorlet (24-440)

Cim: 2120 Dunakeszi, Repiilotéri it 3. 2121 Dunakeszi Pf.: 150
Telefon: (06-1)441-1980, 24-431: Fax: (06-1)441-1981, 24-448
E-mail: rok @orfk.police.hu
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ORAREND
2016. szeptember 5-8.

tanérak
1. 6ra 2. 6ra 3. 6ra 4. 6ra 5. 6ra 6. Ora 7. 6ra 8. 6ra
08:00 — 08:45 08:55 - 09:40 09:50 - 10:35 10:45 - 11:30 11:40 - 12:25 13:05 - 13:50 14:00 - 14:45 14:55- 15:40
Bevonulis,

hétfs tanfolyam- A kriminaliszﬁka? fényképezés specialitisai

5 parancsnoki 7 tanéra eloadds, demonstricié

’ eligazitas, Csatai Tamds c. r. ornagy ROKK OTK kiképzésvezeto
munkavédelem
. » " & A kozlekedési szabalysértéseknél és

) Szakiranyité elvirdsok az gllenorzések tiikrében sxabélyssegéscknél alkatmarkaté seankelbk

edd 5 tanéra eloadds -

" Z 3 tandra eloadds
6 Jikbor Luvdn 1. slecrsdes - Kozdkné Gonczi Brigitta r. szds
ORFK RFI KLFO KLO osztilyvezeto ROKK OTK kiképzésvezetd
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet szakmai tapasztalatai a balesethelyszineléssel kapcsolatosan

szerda vasiiti, vizi, légi balesetek tapasztalatai

7. 8 6ra eloadds

KBSZ iltal delegilt eléadok
A kotott palyas kozosségi kozlekedéssel kapcsolatos specidlis ismeretek a kriminaltaktika szemszogébol o
csiitortok BKYV telephely litogatds (villamos, troli, autébusz) ZARAS
8. 7 tanéra demonstrécié

Voros Laszl6 BKV Forgalombiztonsdgi Osztély balesethelyszinelo

o
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13.2. A papiralapu ZH
Koz6sségi kbzlekedes ZH

[ . Datum: 2017.03.16.

1. Miadynomen helyzet? [rjon példat ra (ne a labdasat)! (4 pont)

2. Mit jelent az ,liléspozicio-valtas”? Milyen tipusu baleseteknél van jelentdsége? (4 pont)

3. Mia bizalmi elv? A kivételek nem kellenek! (1 pont)

......................................................................................................................................................

5. AKRESZ 41§ (7) kivul (,A jarmivet &rizetlentl hagyni n az esetben szabad...” 2t
iten: i i roli i (2 pont)

......................................................................................................................................................

......................................................................................................................................................
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Kozosségi kozlekedes ZH

6. Mia defenziv vezetési taktika 3 ismérve? (3 pont)

7. Csoportositsa a kozosségi kdzlekedésben eléforduld utasbaleseteket! (12 pont)

Utasbaleset

| 1
1 |
1 1
1
1 1

8. Autdbusszal, trolibusszal a megalléhelyen hogyan (milyen helyzetben) kell megallni? (3 pont)

Mg VAL o e e o e
A TEPRIAL i s s i R e

9. 50 km/h sebességré| vészfékezve, szaraz uton, kb. hany méter a villamos fékutja? (1 pont)

méter
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Kozosseégi kozlekedés ZH

11. A_trolibusz/aut z/villam vezet6je menet kozben haszndlhat-e kézben t
mobiltelefont, illetve kiegészitit? (3 pont)

13. Az I nh n, milyen fel lek n zarh ri ajtok indithatj
jarmiivét a trolibusz/autébusz/villamos vezetéje? 5 pont)

15. Az elgurul I k elkeriilésére az zokndl milyen m{szaki m i vez
be a BKV? (1 pont)
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Kozosseégi kozlekedés ZH

16. Avillamosok menetregisztral6jabél milyen adatokat lehet kinyerni? Soroljon fel néhanyat! 3
pont)

20. A kozosségi kozlekedési jarmiveken milyen miiszaki megoldasokat alkalmaznak az
odazérdsos/elhuzdsos balesetek megel6zése érdekében? (5 pont)
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13.3. Kommunikacios jaték
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13.4. Helyzetgyakorlat

261d szin( személygépkocsi vezet§je |

A lakott terlileten lév6, parhuzamos kozlekedésre alkalmas Gton a z6ld szin(
személygépkocsival a kiilsé forgalmi savban haladsz kb. 40 km/h sebességgel, egyedil ilsz benne.
Ahogy kézeledsz a gyalogos-atkelShely felé, melletted a belsé forgalmi savban elhaladd <o
szinli személygépkocsi hirtelen eléd savot valt majd erésen fékezve megall — mivel jobbrél gyalogosok
kezdtek volna lelépni. Te is fékezel, de ennek ellenére a képen lathaté helyzetben a masik
személygépkocsi hatsé részének itkozol. Nem sériilsz meg, a jarm(ivekben anyagi kar keletkezik.

Beszélj a masik jarm( vezetdjével. Higgadtan, normalisan, érvekkel igyekezzetek tisztazni a
helyzetet. Ne zavarjon meg, hogy a masik jarmiivezeté mit mond a térténtekrél, te ragaszkodj ahhoz,
hogy igy tértént.

Narancesaro szinli személygépkocsi vezetbje I

A lakott terileten lévé, parhuzamos kozlekedésre alkalmas Gton a ~oronceoiroa szin
személygépkocsival a kiilsé forgalmi savban haladsz, egyedil iilsz benne. A gyalogos-dtkelShelyhez
kozeledve normalisan fékezel, mert jobbrdl gyalogosok léptek volna le. A mogoétted haladd zdld szinG
személygépkocsi a képen lathatd helyzetben jarm(ved hatsé részének tkozik. Nem sériiltél meg, a
jarm(ivekben anyagi kér keletkezik.

Beszélj a masik jarm( vezet6jével. Higgadtan, normadlisan, érvekkel igyekezzetek tisztazni a
helyzetet. Ne zavarjon meg, hogy a masik jarmiivezeté mit mond a térténtekrdl, te ragaszkodj ahhoz,

hogy igy tortént.
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Narancesirga szinl személygépkocsi utasa |

Bardtod 1 onces oo szinl személygépkocsijaban a jobb elsé Ulésen lilsz. A lakott teriileten
lév8, parhuzamos kozlekedésre alkalmas Gton a belsé forgalmi savban haladtok kb. 50 km/h
sebességgel.

Elhaladtok a kiils6 forgalmi sdvban egy lassabban haladé z6ld szin(i személygépkocsi mellette,
majd cimborddnak a beszélgetés kozben hirtelen eszébe jut, hogy a gyalogos-atkelGhely utan lévé
utcdndl jobbra szeretne kanyarodni, ezért hirtelen jobbra savot vélt. Am ekkor veszi észre a jobbrol
lelépni szandékoz6 gyalogosokat, és hirtelen fékezve megall. Ekkor Utkozik jarmivetek hatuljanak a
26ld szin(i személygépkocsi. Személyi sériilés nem tortént, a jarmivekben csak anyagi kar keletkezett.

Annak érdekében, hogy baratodat védd, azt mondod te is, hogy nem is valtottatok savot,
hanem eleve a kiils6 forgalmi sdvban haladtatok. Majd ott a gyalogosok miatt alltatok meg, és ekkor
itkdzott a masik jarm{ nektek. Higgadtan, normdlisan, érvekkel taniskodj a baratodnak.

Gyalogos I

Gyalogosként kelnél at az uttesten. Picit elbambulsz, miel6tt lelépnél. A jardaszegély szélén pont balra
nézel, amikor ldtod a fékez6 noroncecirn szin autét, aminek nekiltkozott a zéld szinG. A
jarm(vekben csak a vezet6k (ltek, egyikiik sem sériilt meg, a jarm(ivekben csak anyagi kar keletkezett.
Ott maradsz segiteni.

Ha kérdeznek (de csak akkor mondd ezt!), akkor azt nem lattad, hogy volt-e sawvéltas, csak az
(itkozés pillanatdban néztél oda. Higgadtan, normalisan igyekezz tantskodni.

111




13.5. Vizsgalobizottsag

i Kérosi Csoma Sandor Ut - Harmat utca

Jelzélampa-szamozasi helyszinrajz

e

509

datuma

Méretarany
1:500

Tervezs neve

Tervez: Tervasés:

13

14

15

16

Vez ber, széma;

Kupesik 2018.06.26

JELZO
Széma Tip.
11,12 ]
31,32 ]
41 ]
51 KI
61,62 ]
71 ]
Bl v
91 l B
101-102 GY
111-112 GY
121-122-123 -G‘f
131-132-133 l GY ‘
141 v
151

2

161-162-163-164 | GY

Csomépont neve:

509

Peridcusidl  Debapce. pont:  Kikapce. pont: | Prg. valt. pont:  BE prg. hossz: | KI prg. hossz: | Al thos: Ehnolis:
90 35 35 35 ‘ 14
Yovihagyd: |
0 10 20 30 4 S0 60 A 80 9% 8 Kepe-
R TR T T T T Y PRI RY O YT YA id5  citds
23 58
V 35 1400
25 70
A g 45 1800
84
| 20 400
66 8
| 18 360
{ . % |
g 11 11 440
3 12
' 1 9 180
20 52
L 32
2 | 52
[ ! JI 3
23 80
JNE 57
| 8 68 I
111 30
13 78
I 25
20 54
— P 34
1 23
A
| 13 68
Tk [ 35
| Terepi pra.:
35
SYN
L—
Kérosi Cs. S. ut - Harmat u. 2018.09.13 -

2. sz, Kézponti program
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Megall a megélléhelyen

Vilt a jelz6lampa

Megéll a megélléhelyen

A taldlkozas

113




114

A 1575 palyaszamu villamos menetregisztralé adatai
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13.6. Balesetmegel6z6 plakatok

KOZLEKEDESBIZTONSAG TBKVED, Megillobél elindulis

m— m—

7 A kék szinl autébusz a megalléban
ALLG  masik  autébusz  mellett
elhaladva allt be a megalloba.

» A sérga szin(i autobusz EKOZBEN - a
kiilsé sdvban maradva — elindult.

A  képen lathaté  helyzetben
osszelitkoztek.

A folyamatos forgalomba bekapcsol6do minden jarmiivel elsébbséget kell adni a forgalomban mar részt vevd, az elinduléval
akar azonos, akar ellenkezé iranyban haladoé vagy az Uttesten barmilyen kézlekedési miiveletet végrehajto jarmii részére.

» Aszemélygépkocsi a megdlloban ALLO
autdbusz mellett elhaladva dlit be a
varakozohelyre.

» Az autébusz EKOZBEN - a kiilsé
sdvban maradva — elindult.

»A  képen lithaté  helyzetben

A plakst nem a képen lithatd helyzetek 0sszes meliékhatssait tagialjpa. A

kérdésfeltevésre sarkalinak.
A kockizatok tekintetében kérdezze meg KRESZ oktatdjdt, baleseti
helyszineld ismerSsét.

Vérns | 45716 haleseti helvszinels 20180123

KOZLEKEDESBIZTONSAG  Osszeiitkdzés a ker 6désh %T
- Az autébusz elkezdte megelozni az eldtte lassabban haladé
személygépkocsit.

- A piros szini személygépkocsi az elsobbségadas jelzotablaval
jelzett utcabol — mivel neki balrél nem érkezett mas jarmii — jobbra
kanyarodott. A

- A képen lathat6 pillanatban tortént az dsszeiitkozés.

Ki a felelos a
baleset

bekovetkezéséért?

v'A piros szinii személygépkocsi mindenképpen

a) A piros szinii személygépkocsi. felelés lesz. mivel az elsobbségadasi
mert az elsobbségadas kotelezd Tudtad hogy kételezen'ség a vedett t teljes szélességére
jelzotabla ellenére haladt ki a 4 vonatkozik.

vedett utra! <> A A v Az autébusz vezetdjének felelossége attol fiigg.
hogy az adott keresztezddésben az el6zés tiltott-e
b) Az autébusz. mert nem 2y

alshitett Cile = Fohons  tkereszteztdés alirendet inal (zarévonal. eldzni tilos jelzOtabla. esetleg a
uitkeresztezédésben! ...ezen tablak hianyaban JFéutvonal”, illetve az  Utkeresztezddés

az utkeresztezddésben alarendelt uttal” jelzotablak hianya miatt).

¢) A fehér szinii személygépkocsi. v'Ha a keresztezodésben az elozés tilos. akkor a

1 o7zni? p S .
mert lassan haladt! tilos el6zni” baleset bekévetkezésében mindkét jarmiivezetd
szabalyszegé magatartasa kozre jatszott, igy
mindkettejiik feleléssége megallapithato.
i &s L i Osztaly Voros Laszlo baleseli helyszinelo 2014 szeptember 25.
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13.7. ,,A kozlekedési balesetek helyszinelése és nyomozasa konyv” tartalomjegyzéke
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13.8. Az BKYV baleseti helyszinelok kézikonyvének tartalomjegyzék
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13.9. Személyekkel kapcsolatos balesetek vizsgalati szempontjai

Forgalomban részt vevé jarm( esetén

Volt-e a jarmlnek az (izemi dinamikatol eltéré mozgasa?

Ha igen, a jarml Gzemszer( dinamikajatél eltéré mozgast mi/ki okozta (maga a témegkdzlekedési
jarmUvezetd, masik jarmlvezetd, gyalogos esetleg a jarm( mlszaki hibaja)?

A jarm( utasterében hol tartézkodott a sérdlt, allt, Glve utazott, kapaszkodott-e, milyen cselekvés
kdzben érte Ot a sériilés?

A jarm( balesetben érintett része gyari kialakitdsnak megfelel6-e, illetve van-e olyan elvaltozas, ami
a balesettel 6sszefliggésbe hozhat6é?

Tanlk (sérllt) elmondasa alapjan (szubjektiven), vagy menetadat-rogzitdé berendezéssel
(objektiven) bizonyithaté a jarmi dinamikaja?

Menetadat-rogzité berendezéssel fel van-e szerelve a jarmi? Annak adata hogyan biztosithat6?
2,0 m/s2 lassulasig az utasnak kapaszkodni kell”

Megallobdl elindulé jarm( esetén

Korai ajtényitas, -inditas tortént-e?

A jarm( a megallas utan milyen médon lett régzitve (ajtéfék, rogzitdfék)?

Az ajtok nyitasa milyen médon tortént (egyedi vagy kdzponti)?

Az utascsere folyaman hany f6 utas (melyik ajtonal) szallt le, illetve fel?

A visszapillant6 tiikrokbdl (kiilsé és belsd) milyen médon kdvethetd nyomon az utascsere? A tiikrok
(kiléndsen a bels®) milyen allasban voltak?

Az ajtok zarasi parancsa milyen feltételek esetén adhaté ki (inditasjelz6)?

A jarmlvezeto felé az ajtok nyitott, illetve csukott helyzete milyen médon torténik visszajelzésre?

A jarm( nyitott ajtokkal, illetve a elindithat6-e?

A jarmU indithatésaga soran az ajtok teljesen bezart helyzetben vannak-e?

A jarmlvezetd az utascsere sordn az ajtok kezelését pontosan milyen sorrendben végezte?
Elindulaskor, a jarmli megmozditdsa sordn a jarmlvezetd pontosan mit, milyen sorrendben
cselekedett, merre nézett, mit észlelt?

A jarm(ivezeté milyen médon észlelte a balesetet, mit tett a baleset bekdvetkezésekor, illetve utan?
A jarml az elindulast kovetéen mekkora tavolsagot tett meg a baleset észleléséig, illetve a
megallasig?

Az utas jarmdre fel-, vagy jarmrél leszall6 volt-e?

Az utas milyen informéaciéval rendelkezett az ajtok zarédasaval kapcsolatban (hallotta-e az
inditasjelz6t)?

A jarm( balesetben érintett része gyéri kialakitasnak megfelelé-e, illetve van-e olyan elvaltozas, ami
a balesettel 0sszefliggésbe hozhatd?

Menetadat-rogzitd berendezéssel fel van-e szerelve a jarm(i? Annak adata hogyan biztosithat6?

Gyalogos ellités

A jarm( mekkora sebességgel haladt, és milyen tavolsagra volt a gyalogostél, amikor a jarmlvezet6
észlelte a gyalogost?

A jarm( mekkora sebességgel haladt, és milyen tavolsagra volt az eliités helyétdl, amikor a
jarmlvezetd veszélyesnek itélte meg a helyzetet? Ekkor mit tett a jarmlvezet?

A jarmU kanyarodasa, illetve ivben torténé kozlekedése soran torténd eliités esetén a jarmlvezetd
részérdl volt-e lléspozicio valtas (holtterek ,mdgé” tekintés)?

Fékezési modok meghatarozasa az észlelés utani pillanatokban.

Mekkora sebességgel tortént az eliités?

A gyalogos hany métert haladt be az ellités helyéig?

A jarm( mely része (totte el a gyalogost?

Gazolas esetén eldzoleg volt-e kapcsolatban a jarmiivel, vagy mar az Gttesten fekidt? Mas jarmi
maér ellthette?

Takar6 hatasbdl (masik jarml mogil) kilépd gyalogos esetén a gyalogos és a takar6 hatas
magassaga.

Menetadat-rogzité berendezéssel fel van-e szerelve a jarm(i? Annak adata hogyan biztosithat6?
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Kozdsségi kdzlekedé Utasbal

1. El6szd

Jelen segédlet a rend6rhatésag, valamint a kézlekedési tarsasa herszmeIémek vizsgaldinak,
a kozosségi kozlekedésben eléforduld utasokkal tortént bal k galatdhoz kivan
nyujtani.

#Az 1990-es évektdl kezdve tapasztalhaté az a térekvés, hogy a ,témegkoziekedés”
kifejezést valamilyen jobban hangzé elnevezéssel valtsak fel. Bizonyos elterjedtségre tett
szert a ,k6z0sségi kozlekedés” forma, illetve kialakult az a gyakorlat, hogy a , kézforgalmu
kézlekedés” megjeldlést a ,témegkézlekedés”-nek megfelel6 értelemben haszndljak.”*

A kozosségi kozlekedés jarmlvei, jellegiikb6l adédéan, adott Gtvonalon, menetrend szerint

Lisyicedol kivrlokedd

kozlekednek, igy a taldn legfébb jellemxdje a szervezettség. Ez mind a
jarmivek kialakitasaban, mind az Gt lak arozaséab és a jar 6k
kivalasztasaban, majd képzésében is megjelenik.

A szervezettség legfébb elénye, hogy a kdzlekedés folyamata, és igy egy baleset esetén a
bekdvetkezéshez vezetd okok, az esetek nagy részében végig j6l nyomon kévethetSk. S mivel

szervezett kozlekedésrél van sz, igy a KRESZ-en kiviil konkrét szabalyozasok (Forgalmi asok)
is Ovezik a kozlekedés teljes folyamatat.
Baleset vagy ény kivizsgdldsénak célja a bal K és ények megelbzése.”

»Miért ismétiédnek a balesetek?
* mert nem ismerjiik fel a kockdzatot
* mert nem ismerjiik az elbidézé okokat
® mert nem tesziink azok megsziintetéséért
* mert nem osztjuk meg a tapasztalatainkat”*

A fenti két idézetbdl is kitlinik, hogy a balesetvizsgalonak — a lét végz6 helyszinel6nek, és a
kés6bbi kiegészité vizsgal égzének egyarant - nem szabad megelégednle a felel6sség
kizarélagos megéllapkéséval Egy gyorsan elfogad feleléssé ilath értékes
részleteket rejthet el. ,A baleset elkeriilése érdekében mit kellett volna bérmelvlk résztvevének
tennie?” Ezen gondolat kell, hogy érelie a galot. A vizsgalat eredménye alapjan a
visszacsatolds megtorténik; biztonsagi ajanlasok, oktatasi segédletek forgalomtechnikai
modositasok formajaban.

A kozlekedési tarsasagok pedig viszonylag gyorsan alkalmazkodnak. Alapveté érdekuk is ez,
hiszen egy baleset szémukra preszti, éget okozd ény, emellett a bal k a

Katl h AlAd

csokkenté | is:a rong: jarm(vek helyredllitasa; forgalombol

vald kiesése, |lletve pétlésa, ata agok mikodéséh ak forras bi i al a bal k
szama/kimenetele/feleléssége is hatarozo; | kartéritések teljesité
A kozlekedésben mint élyes Uzemben tortént vizsgalatokndl a kriminalisztika hét

alapkérdése (Mi tortént? Hol tbrtént? Mikor tértént? Ki, Kivel kdvette el? Hogyan tértént? Miért
tortént?) kozil a ,Hogyan?” és a ,Miért?” lesz igazan hangsulyos. Hogyan, mi médon, milyen
sorrendben végezte adott ck é Ezt a tevékenységet, egyes részeit miért, mi okbdl,
milyen célzattal tette, mi véltotta ki a cselekvést? Az ezekre adott (akar helyes, akar helytelen)
valaszok alapjan lehet nemcsak a felelGst és okot megtalalni, hanem a visszacsatold gfelelé
megvaldsitani.

* Fulép~Horvath-Prileszky-Szab6: Kozforgalmu kozlekedés 1. — Széchenyi Istvan Egyetem, egyetemi jegyzet
2 ICAO (Nemxetkdzl Polgari Repulési Szervezet) 13. ANNEX
¥ t (KBSZ) "

K Soi kivslekedd Utaiekal
3

© Vérés Laszlo 1 2017. mércius 21.

2. Altaldnos és értelmezé rész
2.1. Fogalom-meghatérozé (betdrendben

Ajtévédelem
Az utasajtok zarodasi fol at biztonsagossa tevé miiszaki Idas. Védelmi szerepét
tekintve kétfélét kiilonboztetiink meg:

* az ajté zarasi folyamata el sem kezd8dik, amig személyt érzékel az ajté zardsi terében
(infrasugaras érzékel6, a jarmii lépcs6jébe/padldjaba épitett silyérzékels). Amennyiben az
ajtézards megkezd6dott, am mégis élyt észlel az érzékel6, akkor a zardsi folyamat
megszakad, az ajté visszanyilik;

® az ajtézdrasi folyamat elkezdédik, de annak véghelyzeti pontjat nem érik el az
ajtészarnyak (mert kozéttik személy/targy tartézkodik), akkor az ajtézaras folyamata
megszakad, a zarasi eré csokken és/vagy az ajtoszarnyak visszanyilnak. Az ajtészarnyak
élében 1év6 érzékel6 (élérzékels), vagy az akadalyba tkéz6 ajtészarnyat mozgaté motor
terhelésének novekedése érzékeli az ajtészarnyak kozotti akadalyt.

ih

,Az objektiv igazsag megi ése, annak érdekében, hogy megalap tan leh allast
foglalni a felel6sség kérdésében. A bizonyitds e cél szolgalataban eszkoze is az eljarasnak, mivel a
bizonyitas mint folyamat a bizonyitékok felkutatasat, 6sszegydijtését, rend: 656t és értékelésé
is jelenti.”*

résztvevék, tandk nyilatkozatai

jarmiivek helye, helyzete

nyomok, anyagmaradvanyok (helye, helyzete, magassaga, mérete, egyéb jellemzéi)
rongalédasok, sériilések (helye, kiterjedése, jellege)

adatrégzité eszkozok egzakt informaciéi  (m datok, hely ité  adatok,
berendezések miikédésére vonatkozé adatok)

*  kép- és hangrogzits eszkozok (fénykép, video, térfigyels- vagy fedélzeti kamera)

Biz i kisérl
A birésag, illetéleg az ugyész bizonyitési klsérlete( rendel el és tart, ha azt kell megallapitani
vagy ellendrizni, hogy val ény vagy jelensé h ozott helyen, id6ben, médon,
illetéleg korilmények kozott megtérténhetett e.
A bizonyitasi kisérletet lehetéleg ugyanolyan kérulmények kozott kell lefolytatni, mint ahogyan
a vizsgalt esemény vagy jelenség megtortént, illetleg megtorténhetett.”®
A kozosségi kozlekedés specialitdsa okan, illetve a veszélyes Gizem elve alapjan egyes baleseteknél
mar a helyszini szemle sordn bizonyitdsi kisérlet jellegli vizsgdlatokat is sziikséges lefolytatni.

Z
.
.
.
.
.

A vizsgalatok pontos szempontjai I i | fliggden tobbfélék lehetnek. Egységes elvkén
azonban megfogalmazhatok:
* Avizsgalat(ok) befejezéséig az adott berendezé ki médositas, javitas, helyredllitas
nem végezhetd.

“Bodor Tibor ~ Csak Zsolt ~ Somogyl Gabor — Szepesi Erzsébet — Szokolai Gabor ~ Varga Zoltan: A buntet&eljarasi
torvény magyarazata 1. (Budapest, Complex, 2008.) 261.
51998, évi XIX. torvény a bintetSeljarasrél 121, § (1)-(2) bekezdés,
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i danfoludtel kécritd

Lehet8ség szerint melyen az adott cselekmény lefolyasa,

b dezés miikodése foly ( kitds, ,vagas” nélkil) nyomon kovethetd.
* Torekedni, hogy a vizsglat sordn a jarmG je jelen leh azt figyel |
kisérhesse.
* Ajarm(vezetd gébd| sziikséges lathatosagi fénykép- vagy videofelvétel készitése:
o a s(ritett levegbvel allithaté agu (lés, és a légrugos jarm( okan a felvételek

elkészitése el6tt a jarmdi légrendszerét izemi nyomasra szikséges feltermelni;

o a jarm{ utasajtajait, valamint a vezetéfiilke ajtajat a baleset bekovetkezéskori
helyzetébe kell dllitani;

o ajarmlvezets szemr agat mérbléces fényképfelvételen kell rogzi

o a latot végzének ezen agbol kell a lathatésagi fényképek
elkészitenie.

Eb. beren

»A jarmiivezet6k figyelmét, ébrenlétét, cselekvképességét ellenérz6 berendezés, amely a
jarmdtipustol flggé id6kozonként elbirt kezelés elmaraddsa esetén hangjelzéssel, esetleg
kiegésziteté fényjelzéssel figy i a jarmd 6t. A reagdlds elmaraddsa esetén a
berendezés kényszerfékezéssel megallitja a jarmivet.

Az éberségi berendezést kiiktatni még id&szakosan is tilos.”® A berendezés altali
kényszerfékezés hatasfoka tipusfiiggs, de jellemzéen az izemi fékezésnél erGsebb.

Az adott viszonylaton (jaraton), vagy annak csak bizonyos szakaszén, egyes megalléhelyein az
utasok jarm(re torténé felszallisa — a felszallok utazdsi jogosultsdganak jarmivezets altali
ellendrzése (sziikség esetén jegyvasarlds) céljabol — csakis az elsé ajtonal engedélyezett,

Az ellenbrzés és jegydrusitas o gaban nem ély ékenység, am figyelemelvoné
szerepe vitathatatlan. A jarm( tobbi utasajtajaindl az elsGajtés felszallassal parhuzamosan a
leszallas engedélyezett.

IsBajtos felszallasi ren nah k i sorrend:

Jarm( megallitdsa

Jarm( rogzitése (lehetéség szerint rogzitéfékkel)

Megfelel§ utasajtok nyitasa (nyitasi engedély kiaddsa)

Az elsé ajton felszallok felé fordulva az utazasi jogosultsag ellenbrzése

Ennek befejezése utan az ajtézarasi folyamatot [inditasi (ajtozarasi) jelzés adasat] rendkiviil
koriiltekintéen szabad kezdeményezni. A vezetének ugyanis nem biztos, hogy pontos
informaciéi vannak arrél, hogy figyelmének az elsé ajton felszallokra fékuszalasanak ideje
alatt a hatso jtokndl p milyen ut gas tortént.

Jarm(vel a jarmiivezet6 szandékatdl fiiggetlendl torténd olyan egyhelyben tartézkodas, melyre
a jarmlvezet6t mas jarm(, gyalogos, kozuti jelzés vagy kozlekedési szabdly kényszeriti. Ide nem
értve a kozosségi kozlekedési jarm(vek utastéri vészfékkel torténé megallitdsat. — Fizikailag all
(v=0 km/h), de jogilag nem (KRESZ 25. § Haladds az uton.)."”

Fi Imi if

Az utasitdsok tartal ak indazok a jelzésel jelzék és ezek alkalmazasara,
értelmezésére vonatkozé rendelkezések abba a berendezések helyes kezelésére, a forgalmi
® F.1.-F.2. s24m0 Jelzési- és Forgalmi Utasitas a K6zuti Vasutak szémara (Budapest, 2017.) p. 62.
7 Forras: Csatai Tamas
© Vérés Laszlo 3 2017. marcius 21.
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feladatokra (kdzlekedé lindula: megallas, e), illetve Igalatra vonatkozé
(jarmlivezetés kozbeni magatartasi) szabalyokat, amelyeket a KRESZ vonatkozd szabalyain
tal 6 Ikal i kell. A villa és trolibusz forgalmi utasitasok orszagos dgazati szint(, az

autébusz forgalmi utasitds(ok) tarsasagi szabalyozds(ok). ,A vallalati forgalmi utasitdsok
kozlekedési szabalyokként kezelend6k, és azok rendelkezései felhivhatok kozlekedési
biincselekmény keretdiszpoziciéjanak kitoltésekor.”®

JA fékezésnek az a modja, amikor a fékezés a jarm(ivezetd akaratatél fuggetleniil torténik.”®
A fékezés intenzitdsa az izemszer( fékezéstél er6sebb hatasi.

Kiegészité fékberendezés

Az lzemi fékberendezéstél fuggetlenil ikod6, azt kiegészitendd (vagy annak

meghibasodasa esetén) hasznalhat6, annak hatdsfokat erésits fékberendezés.
* tartos (kopdsmentes) fék: motorfék, kipufogofék, retarder
* parkfék, megdllohelyi (ajto) fék: Részben a jarmlvezetd kényelmét szolgald, részben
biztonsagi okbdl hasznalatos fékberendezések.

olgdlnak, igy kizarélagos haszndlatuk sord
igy a vezetdfiilkét elhagynia) nem szabad.
Légfékes jarmivek (autdbusz, trolibusz) esetén egy EP (elektropneumatikus — elektromos
vezérléssel szabdlyozott léghalozati) szelep a jarm{ egyik tengelyére vezérli a jarmi
egyhelyben tartdsdra szolgalé leveg6nyomdst. Villamos esetén elektromdgnes Gtjan

vezérelt fékberendezés.

(A kilénboz6 miszaki kialak miatt a balesetet vizsgalé szaméra ti dé kérdés
,csak” annyi, hogy rendelkezik-e a jarm( olyan mdszaki megoldassal, kiegészité
fékber éssel, amely kaddlyozza, hogy a jarm( nyitott ajtékkal indithato legyen.)

o Parkfék funkcié: Forgalmi okbdl térténdé megallaskor a jarmlvezetének nem
az egyéb fékberendezésekkel (rogzit6fék, izemifék) régziteni a jarmivet,

* Bekapcsolasa (tipustél fuggéen):

* Kapcsoléval/nyomégombbal, vagy
* Automatikusan, ha a jarm{ megall
= Oldasa (tipustol figgéen):
* Kapcsoléval/nyomégombbal, vagy
® Gdz-, menet-, fékpedal hasznélatdval
o Ajtéfék funkcié: Az utasajtok barmilyen okbdl térténd kinyitdsa esetén a jarmi
fékezett helyzetbe keril. Egyes jarm{tipusoknal:

= a kiegészité fék mikodésekor, azt kiegészitendéen az v jtok nyitott
helyzetében a rogzit6fék oldasa, valamint a menet- vagy gdzadas is tiltott.

* azajtofék funkcié (az ajték meghibasodasa esetén, annak érdekében, hogy a
jarm( utasszéllitds nélkil félredllithatd legyen) a jarmivezet§ altal is
kikapcsolhaté, mig mas jarm{ esetén csak m(szaki szolgdlat tudja
hatastalanitani.

* azajtofék kikapcsolt helyzetében korlatozott sebességgel képes csak haladni
a jarmd.

*Flop Agnes ~ FUlGp Natasa - Major Robert: A KRESZ értelmezése a joggyakorlatban (HVG-ORAC, 2014, 480.)
9F.1.-F.2, szém Jelzési- és Forgalmi Utasitds a Kozuti Vasutak szdméra (Budapest, 2017.) 8,

© Vorés Laszlo 4 2017. mércius 21.

124



Kozdsségi kdzlekedé Utasbal

= biztonsagi okbdl bizonyos sebesség felett torténé ajtonyitas esetén nem lép
miikodésbe az ajtéfék.
o A _balesetben érintett jdrm( esetén az ajtéfék pontos mikodése bizonyitasi
isé izsgalandél

® Sinfék: ,a (villamos)jarm( és a sinek kozott kozvetlen fékhatast kivalto, keresztmetszetéhez
képest hosszii elektromag mely gerjesztésk ratapad a sinfejre és csuszd
strlédéerdként létesiti a fékhatast.” 10

®  Homokszéré: A sz6 valédi értelmében nem fékb dezés, am egyes vasuti jarmivek

esetén a sinkorondra, kdzvetleniil a kerekek elé szért homok a tapadasi tényezéket javitja,

lgy a fékezés ha\ésfokéhoz. a fékat csokkentéséhez hozzdjarul. ,A jarmivezetének a

k miikédtetni kell minden olyan esetben, amikor a kerék és a sin kozotti
surlddas véltozasa indokoltta teszi.”*!

Korai ajtényitds
A jarmiivezetd a jarmdi teljes megallitasa el6tt nyitja az utasajtokat (még mozog a jarm().

A jarm(vezet6 az utasajtok teljes bezarodasat megel6z6en a jarmlivét elinditja (mar mozog a
jarmd).

K i bal

,A legaldbb egy mozgd kdzdti-, vasuti-, vizi vagy légijdrmd, tovabbd — a kozuti kozlekedés
korében — dllatot hajté (vezet§) személy részvételével vagy ilyen jarmi{i mozgasdbol eredéen
bekovetk t, dltaldban a kozlekedési balyok széndék vagy gondatlan megszegésével
agbol, illetéleg vétlendl t olyan varatlan ény, | ok-okozati
Bsszeﬁluésben egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt, vagy dologi kar keletkezett v

A fenti kiemelés alapjan a kdzeledési baleset harom FO feltétele:
* Legalabb egy mozgé jarmi
* Dologi kar, személyi sériilés vagy halal
* Az el6z6 kettd kozott ok-okozati 6sszefliggés

gondat| |Gidé

Kézé | i
A kbz6: i kbzlekedés tagabb értelmezése szerint beletartozik minden olyan jarmdivel térténé
helyvaltoztatds, melyben az utasok nem sajat jarmiiveikkel kézlekednek. A h al kozlekedési
eszkoz alapjan ide tartozik:
* a helyi (varosi és el6varosi) forgalomban a vérosi autébusz, a trolibusz, a villamos, a metré
(féldalatti vasat, a kéregvasutat is beleértve), a fogaskerek( vasut, a siklévasut,
nyeregvastt vagy fiiggévasut (mindkettd egysin(i vasut-kategéria), a HEV, a vizi kozlekedés

és a vasut;
* a helykézi (mas széval: teleplléskozi; belfoldi és kozi) forgalomban az autéb a
vastiti kbzlekedés, a légi kdzlekedés és a vizi kézlekedés.”3

19F,1.-F.2. sz4mu Jelzési- és Forgalmi Utasitds a Kozuti Vasutak szimédra (Budapest, 2017.) 9.
HHE 1,-F.2. szamu Jelzési- és Forgalmi Utasitas a Kozuti Vasutak szamara (Budapest, 2017.) 60.

1260/2010. (OT 34.) ORFK utasitds a és a korében b lekmények
esetén kdvetend6 rend6ri eljaras szabalyairél (Budapest, 2010.) 3.

m https://h g/wiki/
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3

4dl 4h helvkdai Edd Kkiildnis

Jelen t az (helyi, yké er jarati, igényvezérelt),
trolibusz, villamos (fogaskerekii), metrd, helyi érdekii vasit (HEV) teriiletén bekovetkezd
utasbalesetek vizsgalatat elemzi. A lentebb taglalt elvek alapjan torténé vizsgalatok szempontjai

azonban batran kiterjesztheték, 4t 6k mas kozlekedési eszkozokre is.
LA jarmii h tarto, biztonsagos régzitésére szolgalo fékberendezés.”
Rugderd-tarolds fékberendezés
,Olyan fékberendezés, amelynél a jarm{ rogzitéséhez vagy bi agi fékezéshez sziikséges

energiat oldott allapotban egy pneumatikus, hidraulikus, vagy villamos (mdgneses) uton
eléfeszithetd rugé szolgaltatja.”*®

Utas

* Utazasi jogosultsagtol fuggetlenil a kozosségi kozlekedési jarmivon tartézkodd
személy - aki nem a jarmiivezet§.

® A tényleges utazasi célt6l figgetlenil, mas okbél a jarmiivon tartézkodé személy.
Pl. jegyellenbrzést végzé tarsasagi munkavéllalé takaritd, probajaraton vagy telephelyi
mozgas sordn a jarm(von tartézkodé mi katérs, a jarmivezet6 kozelében
tartézkod6, munkamoédszer-atadast végz6 személy.

® A le- és felszallas (ki- és beszallas) asfoly at végzb, ide értve a mozgassort mar
befejez6, de annak di ikajatol bal dett ély.

* Metro, Foldalatti jarm( esetén a peronzarvonalat a metro teriilete iranyaba atlépé, illetve
a terileten tartozkodd személy. Az ilyen helyszinen bekoévetkezett elltések esetén bér

utast éri a baleset, de a vizsgélati k a gyalogos elit | egyeznek meg.

Utasbaleset
Utasként definialt személyt ért baleset.

* Klasszikus utasbaleset
Jarmiivek osszeiitkozése kovetkeztében a bal dett jarmiben tartézkodé utast ért
masodlagos baleset.

* Maganyos utasbaleset
Jarmiivek osszeltkdzésével nem jard, de a jarm(ben utasként tartézkodd személyt ért
elsédleges baleset.

Uzemi fékberendezés
Az a fékberendezés, amivel a jarmiivezetd az izemi fékezést végrehajtja:
* trolibuszok, autébuszok esetén: labfékkel mikodtetett légfékberendezés;
o villamos, metr6, HEV esetén: menetszabalyzé karral/pedallal (vezérlékapcsoloval) elektro-
dinamikus fékezést biztosit6 fékberendezés.

Uzemi fékezés
4Elére latott esetben kell a jarmdvet az Gzemi fékberendezéssel megallitani, illetve a sebességet
szabalyozni.”1¢

» helyi v kozlekedés forgalmi asa (Bud: 1999.) 18.
15F.1.-F.2. s2dm Jelzési- és Forgalmi Utasitas a Kozati Vasutak széméra (Budapest, 2017.) 9.
16 Budapesti helyi kézforgalmu forgalmi 4 1999.) 18.
© Voros Laszlo 6 2017. mércius 21.
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Veszélyes iizem elve
Egyfajta feltétel 4lat. Adott cselekmény elvégzése, berendezés makadtetése a bi "
érdekében valamilyen szabaly, és/vagy muszakl megoldés altal feltételhez kotott.

1. példa:
haszn I e tlt.
&gmkgg;ﬁs_: A lancfirész h alatara kozdan rendelk t-e megfel "'mformécnéval?
Nékelt h slati utasitas tartal te.a h |4 L hatol

",,, | éseket? Ezekrél a bal szenvedett személy milyen mformécnéval rendelkezett’
A yibe kmajaban torténé kavé hez h Ita, ott szakmai szabalyok, oktatasi- és
izsgakotelezettségek, munkavédelmi szabélyok is rendelkezésre allnak.

Mdszaki_megoldds: A lancfirész rendelkezik-e olyan ki kialak I, mellyel az eszkéz

hasznalata biztonsagos (reteszelt kapcsolo, kétkezes haszndlat feltétele)?

2. példa:
Az autdbusz zg(_gmlg' a &lg_ﬂ[ﬁ utast a jarmd utasajtajdval odazdria.
Szabdly keresése: Az autéb duldsjel: gaddsa utdn - a jelzés folyamatos
mikédése kézben — 3-5 masodperc mulva szabad a tdvmiikddtetésd ajtokat csukni.””

Mdszaki_megoldds: Az adott autébusz ajtajai csakis akkor zarhaték, ha az inditdsjelz6t a
jarm(ivezeté mikodtette.

Vészfékezés
A lehetd legrovidebb fékut megtételével kell a jarm(i sebességét a lehetd legrévidebb idé alatt
csokkenteni és/vagy a jarmivet megdllitani.” ¢

8 helyi forgalmi itasa ( 1999.) 23.
I8E,1.-F.2. s2dm Jelzési- és Forgalmi Utasitds a Kézuti Vasutak szdmara (Budapest, 2017.) 11.
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2.2. Renddrhatésagi intézkedés

A 60/2010. ORFK utasitas alapjan rendérhat6sagi intézkedés (helyszini szemle) szilkséges azon
utasbalesetek esetén, melyek kozlekedési balesetek, valamint a kozlekedés korében elkdvetett
més helyszi blincselekmények (pl. segitségnydjtas elmulasztésa, gondatlansigbdl elkévetett

sulyos testi sértés, foglalkozas korében elkovetett veszélyeztetés, kozérdek( izem mikodésének
megzavardsa).

Amennyiben a baleset nem azonnal jut a rendérhatésag tudomasara, hanem azzal (a
résztvev6kon kivil) tarsasagi helyszinel6, esetleg vasuti baleset esetén vizsgalobizottség,
vasutbiztonsagi revizor taldlkozik els6ként, akkor szakmai hozzaértésiikbél fakadéan az elsédleges
informaciok alapjan a rendérhatésagot mindenképpen értesiteni koteles amennyiben:

® az utasbaleset kozlekedési baleset,

® &llo jarmi esetén bekdvetkezd balesetnél, iben felmeriil a foglalkozas kérében
elkdvetett gondatlan veszélyeztetés (pl.: utasajtok zérésa kozben séril meg az utas),

® bdr az elsédleges informdcidk alapjan a baleset nem kozlekedési baleset, am a
korilmények nem tisztdzottak kellen (pl.: a baleset helyszinén egyetlen ély el da
all csak rendelkezésre).

© Vorés Laszlo 8 2017. mércius 21.
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3. Magdnyos utasbalesetek
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_
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3.1. Nem kozlekedési baleset

Utasbal lévén a kozlekedési baleset harom f6 feltétele koziil az egyik (sériilt) mar adott.
Amennyiben a masik két feltétel (legaldbb egy mozgd jarm(i és/vagy az ok-okozati dsszefiiggés)
nem adott, akkor a baleset nem a kozlekedési balesetkategériaba tartozik.

3.1.1. Alld jdrmd (utascsere) esetén

| Gen a ,““L ', utasok le-felszallasa soran bek kez6 bal k. Az utascserétdl

fuggetlentl mas okbdl tortént megallas kozben bekdvetkezé bal i pontjai a
kovetkezé alfejezetben keriilnek részletezésre.

® Miokbdlallt meg az adott helyen a jarmi?
o aviszonylat kijeldlt megéllohelye, ahol utasigény miatt alit meg
o egyéb okbdl megélléhelyen kiviil tértént az utascsere

. | r rdah I{ igethi | ldhoz k meg?
o Jardéaval parhuzamosan, ahhoz szorosan kézel? Vagy milyen tavolsagban?
o Megallétablaval egy vonalban? Ha nem, miért nem?

A megalléhelynél a jarmiivet egy |, izemi fék | Ggy kell megallitani, hogy
a jarmi{ homlokfala a jelz6tdblaval egy vonalban helyezkedjen el, és az utasok le- és felszalldsa a
jardara vagy jardaszigetre torténjen,”?
o Megallds utdn milyen médon rogzitette a jarmiivet? (rogzit6fék, 1abfék, ajtofék)
o Volt-e korai ajtonyitas?

»A tavmikodtetésl ajtokat csak a jarmd all6 helyzetében szabad kinyitni, illetve az ajtényitast
engedélyezni.”?®

* Ajarda atburkolaténak dllapota pet j -e a baleset bekdvetkezésében? A jarda
burkolatanak mindsége (ép, téred , aszfalttal/diszk6vel boritott).

* Amennyiben nem a jarda/jardasziget mellé szorosan allva térténik az utascsere, ennek
ényérél a leszallé kat tajék ta a jarmivezet6?

o Idénként a megall6hely bélytalanul tartézkodé egyéb jarmivek miatt a
megalléhelyre beéllds nem kivitelezhetd. Ebben az esetben a jarmlvezetének a
leszallo kat tajék i sziikséges az esetleges balesetveszélyes helyzetrél. Ezt
a jarm(vezetd él6hangon a hangerésité berendezésen keresztill, avagy a jarmd
elére rogzitett megfelel6 hangfelvételének lejatszasaval teheti meg.

o Ajarm( régzitése UTAN a jarm(ivezetd milyen médon nyitotta az utasajtokat?
o Kiilon az egyes ajtokat (minden ajtot kiilén ajtényitogomb vezérel)
o Osszes ajté nyitaséval (egyetlen gomb megnyomaséval az dsszes ajtd nyithaté)
o Engedélyez6 modon (egyetlen gomb megnyomasdval az utasok altal le- vagy
felszallasi kérelemmel megjelolt ajtok nyitésara ad engedélyt a jarm(vezetd)

» helyi i K forgalmi utasitdsa ( 1999.) 23.
» helyi kozf V forgalmi itd 1999.) 23.
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* ElsGajtos felszallasu-e a jarm(/viszonylat?
o A jarm(vezetének az elsé ajtondl felszallok utazasi jogosultsaganak ellenérzése a
t6bbi ajténal térténd utascserérdl elvonhatja a figyelmét.

* Hogyan, mi médon jutott tudomasara a baleset konkrét bekévetkezése?
Az utasok le-és felszallasat a visszapillantd tiker segitségével figyelemmel kell kisérni.”?!

o Latta a visszapillanté tiikorben, hallotta a balesetre utalé hangot?
o Mads utas, gyalogos hozta a tudomasara?

* A jarmi vezetdje mit, miért tett a baleset bekdvetkezését, illetve az észlelést kovetd:
(elsGsegély, tovabbi orvosi segitség hivasa, intézkedés, tanu kérése, adatgy(jtés)?
* Amennyiben a jarm( rendelkezik dat-rogzité berendezéssel, annak adatait a jarmd

4ll6 helyzetének egzakt bizonyitasa céljabol menteni sziikséges.

® Az utasnal voltak-e a mozgast akaddlyozo targyak és/vagy hasznélt-e jarast segité eszkdzt
(bot, jardkeret, kerekesszék)? Az utas milyen labbelit viselt?

® Az utasnak a sériilésén kiviil dologi kdra keletkezett-e?
* Az utas milyen egészségi (esetleg ittas vagy bodult) dllapotban volt? Egészségi allapota
mozgasaban korldtozta-e?

Utasokra vonatkozd szabdlyok:

A kozlekedés mint veszélyes lizem okdn a kozlekedési tarsasagok részérél egység jelenik
meg azon személyek utazasdnak, jarmire vald felszdlldsanak tiltdsa, akik sajat maguk vagy
utastarsaikra nézve barmily élyt jel k. Jellemzéen ,az asbal kizarhato, aki:

* ittas vagy bodult,
* magatehetetlen személy (kiséré nélkiil),

* botranyosan viselkedik, magatartasaval, tevékenységével vagy mas moédon zavarja a tobbi

utast,

* magatartasaval, ékenységével vagy allapotival a kozlekedés b agat, sajat és
utastarsai testi épségét, egészségét, a jarmi vagy berer k épségét, ti aga
veszélyezteti,

* ruhdzataval, poggyaszaval, illetve magatartasaval vagy més modon a jarm(vet, utastarsai
ruhézatél vagy az utasok poggyészét b y - ¢ latlan vagy nem
lasa élelmiszerével vagy italaval mésok ruhdzatat, testi épségét vagy

a lI¢LU C i
a jarm(i tisztasagat veszélyezteu pa

Az utasoknak a le- és felszallasuk alkalmaval haszndlniuk kell = a megcsuszas és mas hasonld
esetek elkeriilésére, illetve hatasuk csokkentésére — az erre a célra kialakitott kapaszkoddkat.”?*

K Soi kivslekedd Utaiekal
3

1 Budapesti helyi kézforgalmu kozlekedés forgalmi itd 1999.) 23.

» Budapesll Kozlekedési Kézpont Utazasi feltételek

= PNYUg: BY 8 dési Kozpont Utazasi feltételek

© Voros Laszlo 11 2017. mércius 21.

Fokozott évatosségyl és nagy koriltekintéssel kell végezni a fel- és leszallast kiilonos id6jarasi
kortimények (sik g padék) kozétt, valamint ha az nem kiépitett fel- vagy leszélléhelyen
torténik. »a

Az utas meghallgatdsa, nyilatkoztatdsa sordn amennyiben sériilése lehet6vé teszi, és
hajlandésagot mutat rd, irdsos nyilatkozatot kell felvenni. A baleset kdvetkeztében karosodott
személyes targyat, illetve annak dllapotdt az esetleges kartéritési igénye céljabol fényképfelvételen
sziikséges rogziteni.

Amennyiben az jtok kod ével (mikodésével) kapcsol kovetk t be a
baleset, a vizsgalat renddrhatéségl intézkedést is igényel. Mivel...

” i n ki I
a) akozlekedési balesetek,
b) a Btk. kozlekedési biincselekményekrél szolo fej éb meghatérozott helyszines
biincselekmények,
o) a kbzlekedés kbréb k& t més helyszines blncselekmények (pl. segitsé
elmulasztasa, gondatlanségbél elkovetett sdlyos testi sértés, foglalkozés k&rében
1L y és, kizérdekd dzem mikédésének megzavarésa)

d) mozgdjarm( részvételével bekdvetkezett rendkivili halal

(a tovabbiakban egydtt: baleset) miatt sziikséges helyszini szemle, illetve helyszini intézkedés

(a tovabbiakban egyiitt: helyszini eljaras), val az ezekhez kapcsol6do egyéb intézkedések
soran,”?
kézben az ZARASéval hozh:
utasbalesetek esetén (a fentieken tulmenden) vizsgélandék
Tisztdzni sziikség hogy az jtok milyen médon vezérelhetSek, zarhatéak (a zérdsi
fol a jarm( demeényezi, avagy ikusan megtorténik, amennyiben személy

nem tartdzkodik az ajté kdzelében). Amennyiben forgalomirdnyitasi rendszeradatok, vagy egyéb
madon rogzitett jirmdadatok rendelkezésre dlinak, azok mentése sziikséges.
Jdrmivezetd dltali zdrds esetén:

* [aveszélyes lizem elve alapjan] az ajtok zarodasanak milyen feltételei vannak.

® tisztazni, hogy adott jarmitipuson az ajtok zarhatéak-e indulds (ajtozérds) jelzé
miikédtetése nélkil. - bizonyitasi kisérlet!

® tisztdzni, hogy az indulds (ajtézdrds) jelz6 a balesetben érintett ajténdl mikodik-e,
valamint, hogy az akusztikai- és/vagy optikai jelzéssel egyitt jelzi az ajté zdrédasat. >
bizonyitasi kisérlet

® tisztdzni, hogy személy (targy) kozrezardsa esetén az ajtészarnyak visszanyilnak-e
automatikusan. > ajtovédelem bizonyitasi kisérlet!

2 Eszak-magyarorszagi Kozlekedési K6zpont Zrt. utazasi feltételek
#560/2010. (OT 34.) ORFK utasitds a és a kozl kérében
esetén kdvetendd rend6ri eljaras szabélyaird! (Budapest, 2010.) 3.

© Vorés Laszlo 12 2017. mércius 21.
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. visszapi"amé tukrok meglétének, hasznélhatésaganak vizsgalata (,78. § (3) A menetrend
szerinti forgal leb lité 6b [trolibuszt] fel kell szerelni olyan visszapillanté
tiikrokkel, melyek bnztosmék a vezetd szdmara az 6sszes utasajtonal torténd le- és felszéllas

figyelemmel kisérését.”26)

* avezetdfiilkébol készitett lathatdsagi fénykép- és videofelvételek soran tisztazni kell, hogy
a jarmivezetének milyen médon volt lehetdsége figyelemmel kisérni az utascserét, illetve
észlelnie a balesetet szenvedett utast.

® a jarm(vezet6 nyilatkozatdban sziikséges kitérni, hogy a viszonylat (jarat) adott
megallohelyén els6ajtés felszallasi rend van-e érvényben.
Automatikus zdrds esetén (a fentieken tilmenden):

® az ajt6zaré berendezés milyen miszaki modon érzékeli az ajtdzaras feltételét (infravords-

vagy sulyérzékel6)

* a jarmi 6nek van-e lehetésége az ajtézéras (izemmodja gval i. Ha igen,

milyen médba volt kapcsolva a baleset bekﬁvetkezésekor
A jarm( balesetben érintett utastéri részének vizsglata azon p k alapjan, hogy gyari
kialakitastol valé eltérés, illetve mas — a balesettel 6sszefiiggésbe hozhaté egyéb - elvaltoza
tapasztalhaté-e.
Fényképfelvételek:

* A jarm{ megallasi helyzetének rc ése mérdléccel készi fényképfelvételekkel annak
bizonyitasara, hogy a megé"btébléhoz, valamint a jarddhoz képest megfelelden allt meg a
jarmd.

® Ajarm( jardahoz vi yitott padlé aga szintén mérbléces fényképfelvételen
rogzitendd.

* A balesetben érintett utastérrél, utasajto kornyezetérél részletes fényképfelvételek
készitése.

* A vezet6fiilkébsl - a jarmivezetd anak figyelemb lével ~ lathat6sagi

fényképfelvételek készitése.

Ké égi kbzlekedé Utachal

 §/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet a koz0ti | i és tartasanak miszaki
feltételeir6l
© Vérés Laszlo 13 2017. marcius 21.

3.1.2. Ajérmd mozqdsdtdl fuggetlenil bekovetkezd utasbalesetek

® a jarmi all6 helyzetében (ide értve a forgalmi okbdl térténé megallast is), de nem az
utascseréhez kapcsolédoéan, vagy

* ajarm( mozgdsa kozben, de nem azzal Gsszefiiggésben éri baleset.
Felel m, jabdl harom lehet réilh 0
a) az utas sajat maga az okozo (illetve nem ,més”):
a. azutas ittas vagy bodult dllapotabdl adédo,
b. pillanatnyi figyelmetlensége kozben bekovetkezd balesetek

c. ide értve az ut llétbél fakadé utasbal is, melyeknél a baleset az utas
szervezetében lejatszodo gyors és kedvezétlen valtozasokbdl ered, de 6 maga
okozdéként nem meghatarozhaté.

b) masik utas véletlen magatartasa okozza a balesetet,
a. mas utasnal |évé csomag helytelen kezelé Ihelyezése altal,

b. mas utasnak utascsere kozbeni, vagy az utastérben térténé mozgdsa,
helyval dsa kozben bekévetkezd baleset

c) ajarmi ,miszaki hibdjabol” kovetkezik be az esemény.

a. Ajarmd dnai ébként gyari kialakits

b. avagy az abban tértént dell elvéltozas (kilazult csavar, rosszul illesztett
padlélemez),

c. valamint a jarm{ m(kédése kozben bekévetkezé rendells ég ( hibasodott

h(itévizcs6bé| kitord viz okoz égési sériilést) kovetkeztében tortént baleset

Tisztdzandok:
® A jarm{ utasterében hol tartézkodott a sériilt, 4lit, Glve utazott, kapaszkodott-e, milyen
cselekvés kozben érte a sérilés?

* Abal 16idéz6 okkal kapcsolatban az utas milyen informaciéval rendelkezik?

. yiben a jarm( rendelkezik dat-rogzité berendezéssel, annak adatait a jarmd
allé helyzetének egzakt bizonyitdsa céljabél menteni szilkséges.

® A jarmi{ balesetben érintett része gyari kialakitdsnak megfelelé-e, illetve van-e olyan
elvdltozds, ami a balesettel 6sszefiggésbe hozhaté?

* A jarmiivezeté milyen médon észlelte a balesetet, mit tett a baleset bekovetkezésekor,
illetve utan?

* A rendellenes elvaltozasrél a jarm(vezetének volt-e kordbban tudomasa (jarmdatvételnél
tapasztalta, valtott jarm(ivezeté jelezte felé)? O maga tapasztalt-e a baleset el6tt, de ahhoz
kothet6 rendellenességet?

* AKRESZ 5. § (2) bekezdésen feliil milyen szabaly vonatkozik a jarm( atvételére?

© Vorés Laszlo 14 2017. mércius 21.
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3.2. Kozlekedési baleset

3.2.1. Elinduld jdrmi (utaselhuzds) esetén

A koz6sségi kozlekedési jarmivek legnagyobb veszélyt hordozé manévere a megallGhelyrdl
torténd elindulas. A élyt feli te a jogalkoté is, igy KOHEM rendelet miszaki jellegli
elGirasokat tartalmaz, a KRESZ és a tarsasagi forgalmi utasitasok a jarmivezet6k irdnyaba fogalmaz
meg kotelmeket, az utazasi feltételek pedig az utas szamara fektet le szabalyokat.

A balesetek egy részében a jérmﬁvezeté nem észleli a baleset bekovetk igy j ével a
helyszinrél — nem cserbenh i szandékkal, de — tovabbkozlekedik. A baleset vizsgaldjanak a
balesetben részes jarmi felk asa, b érdekében tisztazni g

* Adott megélléhelyen egyetlen viszonylat, vagy tébb, egyébként kiilonboz6 végallomas felé

kozleked6 viszonylatok alinak meg.

itasa Uk

* Amennyiben a sérilt és/vagy tanik a jarm{ hatésagi jelzését és/vagy
viszonylat/jaratjelzését nem tudtik megfigyelni, akkor a jarmi jellegére (sz6l6, avagy

csuklos), kialakitasara (alacsony- vagy gaspadlos), szinére kozé kérdések
sziikségesek.

* Amennyiben adott kozlekedési tarsasag jarmivei forgalomiranyitasi rendszerbe (GPS, vagy
mas hely it rendszer) kapcsolva kozlekednek, azok segitségével egyértelmlien
meghatdrozhaté az adott id6pontban a megalldhelyen tartézkodé jarmd.

Midiszaki szabdlyozds:
#78. § Vezet6térbél valé kilatasra vonatkoz6 (izemeltetési miiszaki feltételek

(3) A menetrend szerinti forgalmat lebonyolité autébuszt fel kell szerelni olyan visszapillanté
tikrokkel, melyek biztositjdk a vezeté szamdra az Gsszes utasajtonal torténd le- és felszallds
figyelemmel kisérését,

(4) A menetrend szerinti helyi forgalmat lebonyolité autébuszt és a haztartasi hulladékot
gy(jté jarmivet fel kell szerelni olyan tiikérrel, amely kozvetlen ralatas lehet8ségének
hidnyaban biztositja a vezetd szamara a kozvetlenil a jarmd el6tt all6 gyalogos észlelését.

108. § E rendeletnek az autébuszra vonatkozé miszaki (izemeltetési feltételeit a trolibuszra is
alkalmazni kell.”?”

A (3) bekezdés nem a kiils6 visszapillantd tiikrok meglétét szabalyozza. Ezen tiikrok az utastéri
mozgast, illetve az utastéren belil az utasajtonal az utascsere figyelemmel kisérését
biztositjak.

A (4) bekezdés szabalyozasabol is kitlinik, hogy olyan jarm(veknél, amelyek tevékenységik
kozben, azzal Gsszefiiggésben gyakran megdllnak és elindulnak, illetve az egyhelyben
tartézkodas ideje alatt a jarm(vezetd a tevékenysége érdekében fejét (és igy figyelmét) nem
kizardlagosan elére iranyba forditja, ott az el6fordulhaté balesetveszélyt tovabbi visszapillantd
tikér h alataval igyek k csokk i

776/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet a kozati fi és k mszaki
feltételeir6l
© Voros Laszlo 15 2017. mércius 21.
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KRESZ
,53. 8 Vill k, trolib k és kozt lat autébuszok

(3) A villamos, a trolibusz és a kbzhasznélatu autébusz vezetéje, illetéleg ezzel megbizott
alkalmazottja induldsi jelet akkor adhat, amikor az utasok fel- és leszéllasa befejez6dott. Ha a
jarmi megtelt, a felszdllds megsziintetésére tortént figyelmeztetés utdn az induldsi jelet meg
szabad adni.

(4) A trolibusz és a kozh latd autéb 6je elindulasi szandékat irdnyjelzéssel csak
akkor jelezheti, ha a jarm(i 6sszes ajtaja becsukédott.”?®

linduldci <74ndék bda b |

A (4) bekezdés nem egyszer(ien az jelzé irdnyj
bal Ezen bélyozas célia nem csupan az, hogy a tul kordn adott iranyjelzés
feleslegesen akadalyozna mas jarm(vek forgalmat.
A bekezdés az u(asa;ték csukon éllapotét szabja az elmdulést (a jarmi tényleges
dulasat) iranyjelzé laténak feltételéll. Ebbél kovetkezbleg
1érm0t(pustél fugs&en a jarmivezetd azon kotelezettsége fogalmazédik meg, hogy a jarmd
tényleges megmozditasa el6tt az utasajtok csukott helyzetérél meggy6z6dni koteles.

Tarsasagi utasitdsok

A tarsasagi forgalmi utasitdsok nem elégednek meg a KRESZ altali szabdlyozassal. A veszélyes
izem-, és ,a szabdlyokat vérrel irjak” elve alapjan az elinduldshoz kapcsolodé Osszes
tevékenységet részletesen szabalyozzak. A cél, hogy a megalldhelyen utast cseréls jarmi ugy
lédjon be djra a forg: hogy az jtok gfeleléen bezarédtak, kézéjuk le- vagy
felszéllnl szandékozé utas nem szorult, és errél a jarm(vezeté kell6képpen meg is gy t

LA le-és felszéllast akkor lehet befej k tekinteni, amikor az utolsénak leszallé utas a
talajon all, és a jarmivet elengedte, és az utolsénak felszall6 utas a tavmiikodtetési utastéri ajtok
becsukédasat nem akadalyozza.

A jarm(vezet6 akkor indithatja el a jarm(vet, ha:
a) azinduldsjelz6 b jezéssel az indulisielzé 4
b) a tdvm(kodtetés( utastéri ajték becsukodasarol vusszajelzést kapott és meggy626dott az
ajtok zart dllapotardl (visszapillantd tiikor);
c) meggy6z6dott arrdl, hogy a jarm( inditasanak egyéb akadalya nincs.

A jarmiivezet6 az induldsjelzést akkor adhatja meg, ha az utasok le-és felszallasa befejezédott.
Az indulsjelzés megaddsa utan — a jelzés folyamatos miikédése kozben - 3-5 masodperc mulva
szabad a tdvmiikodtetésii ajtokat csukni, ha ennek egyéb akadalya nincs. Ha valamilyen oknal
fogva valamelyik ajté nem zarédik, akkor a jarmiivezeté koteles meggy6z6dni annak okardl, s ettél
fuggéen megkisérelni az ajto ismételt zarasat.”*

#£1/1975. (II. 5.) KPM-BM egydittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairdl
 gudapesti helyi kdzforgalmu forgalmi & 1999.) 23.
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K Soi kivslekedd Utaiekal
3

A fentiek alamén a_megalldhelyen vald megéllés, az_utascsere, Illetve az_elindulds nakorlati

1. Megallaskor a jarmd homlokfala a megall6tablaval egyvonalban legyen, a jardaval
parhuzamosan, ahhoz szorosan kozel.
o HA barmilyen ok miatt a megallé tabldval egyvonalban torténé megallds nem
lehetséges, akkor is térekedni kell a jardaval parhuzamos, ahhoz szoros megallasra.
o HA ajarda mellé allds sem lehetséges, akkor is a jarm(vel - az ajtokkal ellentétes
irdny( ,megtorése” nélkil — egyenesen kell megallni, tehat a jarmd valamennyi
ajtajara biztositott legyen a ralatas (az el6relatd jarmivezet6 mar a megallaskor
gondol az elindulds biztonsagara).

2. HA bdrmilyen ok miatt (pl. szabélytalan jarm@) nem lehet a megdélléhelyre, a jardédhoz

gfelelén odaallni, akkor a leszallni dékozokat még az ajtonyitas ELOTT tajékoztatni kell

errdl ~ lehetéleg a forgalomlrénvkési rendszer elére felvett tajékoztatd szovegével, mert egy
esetleges utasbaleset esetén az bizonyithaté.

3. Akorai ajtényitast keriilni el!
4. Megallds utdn a jarm{ ajtofékkel és/vagy rogzitéfékkel rogzitendd = minden megalléhely

5. Azutascserét a jobb oldali kiils6 és belsé visszapillanté titkrok segitségével nyomon kell
kévetni.

o Amennyiben pl. az elsé ajtos felszallas okdn (az utazasi jogosultsag ellenérzése
kozben) az utascsere nem kévethetd folyamatosan nyomon, akkor az ajtok zarasara
fokozottan kell tigyelni (nem tudhatja teljes bizonyossaggal a jarmivezetd, hogy egy
lassan le- vagy felszall6 utas éppen nem all-e valamelyik lépcsén, az ajté atjaban).

6. HA befejez6dott az e, akkor tipustdl fuggéen:
o manudlisan legaldbb 2-5 masodpercig indulds (ajtézéras) jelzés adasa, majd ha nincs
akadalya az ajték zarhatok.

o az ajték dnmiikédéen bezarédnak.
7. Akorai inditast kerilni kell!

8. Az inditdsjelz6 elhallgatasaig, illetve az ajték bezart éllapotdig a jobb oldali tikroket figyelni
kell, sziikség esetén (az indulds (ajtozards) jelz6 nem hallgat el, illetve az ajtok csukott

allapotanak jelzése nem jelez feleléen) az ajtékat koriiltekintSen vissza kell nyitni.

9. HA az inditdsjelz6 elhallgatott, illetve az ajték bezarédtak, akkor — még a jarmii megmozditasa
nélkil! - a bal oldali tiikérben vizsgalni kell az elindulas feltételeit, lehetGségeit. A fej balra
forditdsa kdzben az ajték csukott dllapotat visszajelzére kell pill i

10. HA az elindulas feltételei a bal oldali tiikorbe tekintve is rendelkezésre dllnak, akkor — még a
jarmi meg itasa el6tt! — visszapillantds a jobb oldali kils6 tikorbe.

11. HA az elindulas feltételei a jobb oldali tikérben is adottak, akkor — még a jarm(i megmozditasa

elétt - visszapillantas a bal oldali tikérbe. A fej balra forditasa kézben belepillantds a homlok
holttér tiikérbe.

. Az elindulas el6tt kozvetlenil még vetni egy pillantast a homlok holttér tikérbe, majd az
irdnyjelz6 hasznalataval kovetkezhet a tényleges elindulds - loké:
gyorsitassal.

1

N

13. Elindulds utdn egy ,bucstpillantas” a jobb tiikérbe, ezzel ,nyugtdzva”, hogy a y
elhagydsa probléma nélkil megtortént.

© Vérés Laszlo 17 2017. mércius 21.

Utasokra vonatkoz6 szabdlyok:

A kbzlekedési tarsasagok a élyes iizem sajétosségait figyelembe véve Gzl balyzatban
balyozzak a jarmdiveik lamint a kozforgalom széméra megnyitott teriiletein a magatartasi
balyokat. Az utazasi feltételek tarsasagonként keriilnek kiadasra, am jellemz6ik megegyeznek.

,Tilos a jarmdvek | a metréhélo a HEV és a fogaskerek utasforgalmi teriiletein -

,az ajtok zarédnak” felhivas vagy az ajtok zarodasara figyelmeztetd fény- és/vagy hangjelzés
megszolalasat kovetSen a kocsiba be-, illetve onnan kiszallni, az ajté zarédasat akadalyozni vagy
azt kinyitni. Kivétel az utasok altal nyithaté ajté abban az esetben, ha a jarm(vezet az ajtonyitasi
engedélyt kiadta, és ezt az ajtonyitd kontroll-lampa visszajelzi.”*

,Tilos az indulasra figyelmeztetd hangjelzés megszdlalasa utan a jarmire fel-, illetve a jarmdré|
leszallni, az ajtok zarédasat barmilyen médon akadalyozni.”**

,A tavirdnyitast ajtok csukodasara figyelmeztetd (hang- és/vagy fény) jelzés miikodésbe
lépésekor a le- és felszallast haladéktalanul be kell fejezni, a jelzés id6tartama alatt a le- és
felszallast megkezdeni nem szabad.”*

Vizsgdlat:

hal. | : hikinsd

esetén a vi végz6 szemp it a fenti y k, miszaki ki
helyes ismerete hatarozza meg. A vizsgalandok egy részét a 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas mar
tartal A édl. knek az alpontoknak a tartalmat télti fel, helyenként kiegészit,

pontosit. A vizsgalatot végzének a résztvevék, tanuk, szakérték meg kikér
is az aldbb tisztdzand kérdésekre kell keresnie a valaszt.

lead ricival valé el 14hhiak

,142. Olyan baleset esetén, amely a fel- vagy leszallé utas meg, az
vizsgalata indokolt kﬁlbnésen

a) ajarmd ajtajanak csukott dllapotat visszajelz6 rend (ikodé (ikodik-e, az ajtod
milyen helyzetében adja a csukott jelzést,
az ajtok csukodasat elGjelz6 hang-, illetve fényjelzés mikodik-e, a vezet6 adott-e ilyen
jelzést,
az adott megalléban a megallasi helyzetben 1évé jarm( bje észlelh , 6s miképp
ab dett ély
voltak-e allé utasok ajérmﬂveze!d vagy az utasok fel- és leszallasara szolgal6 ajtoknal, és

azok milyen mértékben befolyasoltak a jarm(ivezets altal belatott teret.”*

b

C

d

® Tisztazni sziikséges, hogy a baleset bekovetkezése elétt a jarm( pontosan hol, milyen
helyzetben alit meg, illetve folyt az utascsere (csuklés jarm{ esetén a hatsé ajtok
lathatésdga a jarm( ,megtort” helyzetében korlatozott). Ha nem a megallotablaval
egyvonalban, a jardaval parhuzamosan, ahhoz szorosan kézel alit meg a jarmd, akkor annak
mi volt az oka?

“Budapesti Kozlekedési Kozpont utazasi feltételek

! Szegedi Kozlekedési Kft. utazasi feltételek

M szak-magyarorszagi Kozlekedési Kszpont Zrt. utazasi feltételek

#360/2010. (OT 34.) ORFK utasitds a és a kozl kérében
esetén kdvetendd rend6ri eljards szabalyairdl (Budapest, 2010.) 27.

© Vorés Laszlo 18 2017. mércius 21.
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Kozdsségi kdzlekedé

® Tisztazni szitkséges, hogy az utasajtok milyen médon vezérelhetSek, zérhatéak (a zarasi

foly a jar 6 ényezi, avagy automatikusan megtorténik, ha személy
nem tartézkodik az ajté kézelében). A yiben forgalomirdnyitasi rendszeradatok, vagy
egyéb maddon rogzitek jarmliadatok rendelkezésre allnak, azok é iksé
o Jarmivezeté dltali zdrds esetén:
* [a veszélyes (zem elve alapjan] az ajtok zarédasanak milyen feltételei
vannak.
= tisztdzni, hogy a balesetben részes jarm{ rendelkezik-e az ajtok csukddasa

eléjelz6 hang — illetve fényjelz6 berendezéssel (az mlikodéképes-e)? >

bizonyitasi kisérlet!

isztazni, hogy az jtok zarhatéak-e az ajtok csukédasat elSjelzé hang —

illetve fényjelz6 miikodtetése nélkiil, avagy az indulas (ajtézards) jelzé

mikodtetése feltétele az utasajtok zarasanak. > bizonyitasi kisérlet!

= tisztdzni, hogy az indulds (ajtozdrds) jelz6 a balesetben érintett ajtonal
mikodik-e, valamint, hogy az akusztikai- és/vagy optikai jelzéssel egyiitt jelzi
az ajté zarodasat. - bizonyitasi kisérlet!

= tisztdzni, hogy személy (targy) kozrezdrdsa esetén az ajtdszarnyak
visszanyilnak-e automatikusan. - ajtovédelem bizonyitasi kisérlet!

= visszapillanto tikrok meglétének, hasznalhatésaganak vizsgalata.

= a vezet6filkébsl készitett lathatosagi fénykép- és videofelvételek soran
tisztazni kell, hogy a jarmivezetének milyen modon volt lehetésége

figyelemmel kisérni az ut ét, illetve észlelnie a bal dett
utast.

= a jarmivezetd nyilatkozataban sziikséges kitérni, hogy a viszonylat (jarat)
adott megallohelyén elsajtos felszallasi rend van-e érvényben.

o Automatikus zards esetén (a fentieken tilmenéen):
* az ajtézaré berendezés milyen miszaki médon érzékeli az ajtézards
feltételét (infravoros- vagy sulyérzékels)
* a jarmiivezetének van-e m(szaki lehetdsége az ajtozards (zemmodjat
megvalasztani. Ha igen, milyen moddba volt kapcsolva a baleset
bekovetkezésekor.

* A balesetben részes jarmii rendelkezik-e az jtok csukott dllapotat (a jarmi 6 felé)
isszajelz6 rendszerrel (az m(ikéd6képes-e)?

* Arendszer milyen médon jelzi az utasajtok csukott helyzetét?
o Adott jelzélampa (vagy lampak) vildgitasanak megsziinése, avagy adott jelz6lampa
(vagy ldmpak) vilagitdsa jelzi az ajtok csukott helyzetét?
o Minden egyes utasajté csukott (nyitott) helyzetérél kap visszajelzést a jarmi )
vagy egyetlen kozponti visszajelz6rl tajékozodik?

® Az indulds (ajtézaras) jelz6 miikodése milyen feltétellel sziinik meg?
o Ajtok bezarédasa (véghelyzetének elérése)
o Jarm( inditdsa, megmozduldsa

® Az utasajtok zarodasat, csukott helyzetének visszajelzését bizonyitasi kisérlet(ek)ben
sziikséges vizsgalni.
© Vérés Laszlo 19 2017. mércius 21.

K égi kdzlekedé Utaghal
* Rendelkezik-e a jarmii az ajték nyitott hel éb lamiféle ajtéfék berendezéssel,
és/vagy a jarm( inditasat gatléval?
* Rendelkezik-e (m(kod6kép ) a jarmi olyan fedélzeti kamerarendszerrel, melynek
él6képe a jarm( 6 irdnyaba mutatja az jtok képét? -> bizonyitési kisérlet!
o A yiben a jarmi rendelkezik dat-rogzit6 berendezéssel, annak adatait menteni
szikséges.

* ,61. Abban az esetben, ha a balesetben részes jarm( elektronikus menetregisztralo
késziilékkel van felszerelve, intézkedni kell a rogzitett adatok letoltésére, illetve az ehhez
sziikséges technikai feltételek hianyaban - blntetSeljaras esetén - a szamitastechnikai
rendszer Gtjan rogzitett adatok megérzésére kotelezésre.”*

Fényképfelvételek:

* A balesetben érintett utasajtérol, illetve kérnyezetérél, a karosszéria kilsé feliletérsl az
utastdl szarmaztathaté esetleges porletorlés rogzitése méréléces felvétellel.

* Abalesetben érintett utasajto, lépcsé allapotardl — utastér és a jarmd kilsé része feldl is.

* A jarmivezet6 szemsz0gébdl lathatésagi felvételek (a jarmi utasajtajait, valamint a
vezetéfiilke ajtajat a baleset bekévetkezésekori helyzetébe kell dllitani).
o Az utastér lathatosaga az utastéri (kozéps6) visszapillanté tikérbél
o Az utasajtok és a lépcsén esetleg 4ll6 személy lthatésaga az ajtdk iranyaba mutatd
visszapillanto tiikorbél (tikrokbél, esetleg kameraképbél).
o Az utasajtoknal lévé mozgds lathatdséga a jobb oldali visszapillantd tiikérbél.

© A jobb oldali visszapillanté tiikérbél a jarda lathatosaga. P mérve, kijelolve,
hogy a balesetben érintett jto el6tti jard: kasz a jarm(it6l milyen tavolsagig
lathato.
. yiben a jarm( delkezik fedélzeti kamerarendszerrel, vagy a jarmiivezetd sajat

tulajdon( menetrogzité kameraval, akkor a rogzitett felvétel mentése sziikséges.

%60/2010. (OT 34.) ORFK utasitds a és a kozl kérében b
esetén kdvetendd rend6ri eljards szabalyairdl (Budapest, 2010.) 15.
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Kézdccbdoi kdzlekedd Utasbal

3.2.2. Menet kozbeni utasbalesetek

[Menet kozbeni] ,utasbalesetnek tekintjiik azokat a baleseteket, melyek sordn a kozosségi

kozlekedés jarmivein utazé élyek a jarma

gasabol eredSen — a rdjuk haté tehetetlenségi

eré és védéfelszerelésiik hidnya miatt - sériilnek meg.”*

Bar a balesetek jelent&s részében allé utasok — elesésiik kévetkeztében — sériilnek meg, nem
ritka az (16 utast ért baleset (fékezés hatasdara az elttes ilés kapaszkoddja, vagy kanyariven valé
kozlekedéskor az Ulésbél valé kisodrédas éltal). Ezekben az esetekben az utas balesete a jarmi
mozgasara vezethetd vissza.

+A normdl forgalomb ka: Itozdsoktél mdr az akaddlytalan

bbhaladdst sérté lassulds is nagyobb, igy a kézbsségi kdzlekedési jarmivek
tekintetében hirtelen fékezésnek mlndslthetd Kisérleti adatok ezt teljes mértékben
aldtamasztjék: a zavardsi és akaddly [ lasértékének elérésekor az dll6 utasok
csak nagyon neh erbteljes k koddssal tudnak talpon maradni, az ilésre

helyezett taska a foldre esik.

Kiildnbdz6 atlaglassulasok hatdsa a buszon tart6zkodékra”®

Atlaglassuldsi
érték Eredmény
(m/s?)
2,5 kapaszkodd ember képes magadt megtartani, még az idések is
3,0 tdrgyak leesnek, erésen kapaszkodd utas dliva tud maradni
35 targyak leesnek az ulésrél, igen erdsen, a fékezésre felkészilten kell
4,0 minden tdrgy lecsuszik az Glésrél, suly ély i az dllo k
IFGIop Agnes ~ Fiildp Natasa - Major Rébert: A KRESZ ér a ORAC, 2014, 479.)
*Destek Miklos ~ Draskéczy Magda ~ Irk Ferenc Andras: a (OKBT-JATE,

Budapest-Szeged, 1988)

Kislekedd

Utasbali

Ko

A jarm(i mozgasa alapjan meg kell kiildnboztetni azokat az eseteket, melyek sordn a mozgds

(lassitds, gyor

itds, irdnyvdltoztatds) dinamikdja

a normél fa
meglévé dinamikai hatdsokat idézi
elé, azaz Uzemszeri fékezésrél,

, irdny van

s26.

a normal for azaz a
fékezés, gyorsitas, irany nem
Jhirtelen” torténik.

Az utas elesése kapcsan  a

Jar é nem

Az utas eleséséért a jarmivet ilyen mandverre

vethet6 fel,

ké it6 személy, avagy miiszaki ok tehet6 felel6ssé.

Felel6s

P Tod4

csak az utas - a
A g

Masik jar 8 (ol elsGbbségadds k

hanyagsaga éllaplthatéw m'eg.

Az utazds sordn az

J figyelmen kivil hagyésa. A jarmivek nem
litkéznek 6Ossze, de ennek érdekében vészfékezést
és/vagy [élrekormdnyzdst hajtott végre a kbzésségi

haladdsakor az &ll6, az autébusz
utasterében kozlekeds, a helylket
elfoglalé illetve elhagyé utasoknak

iuk  kell a

kbzlekedési jarmd

Gyalogos (pl. tilos /elzésen valé athaladdsa. Az eliités
nem torténik meg, de ennek érdekében vészfékezést
és/vagy félrekormanyzast hajtott végre o kbz6sségi
kézlekedési jarmii vezetdje.

beépitett, illetve felszerelt
kapaszkoddkat.”

Az olyan autdbuszjaratokon, illetve
autébuszokon, amelyeken allva nem,
csak az Ul6helyeket elfoglalva szabad
utazni  és az  autébusziilések
biztonségi dvvel fel vannak szerelve,
a biztonsagi o6v  hasznélata
t asa és It llap

Maga a kozosségi kozlekedési jarmid vezetSjének
felelGssége abban az esetben vetheté fel, ha az Uzemi
Gvertdl eltérs a jaré ma

sajat szabdl ése, & figyelmetlensége okozta,
és nem varatlan, kiils6 ok, forgalmi helyzet indokolta.
Pl.1: A kozosségi kozlekedési jarmi elétt halado jarmd
hirtelen fékez, akdr megdll. Az Gsszeltkozés elkeriilése
érdekében torténé vészfékezés kovetkeztében esik el
séril meg az utas.

PL2:  Vasuti 5n oz éberségi  berend
haszndlatanak esetén torténé

tartdsa) a 3. életévet
személyek  részére  az  utazds
kezdésétdl a befeiezéséig —

kényszerfékezés kdvetkeztében esik el utas.

kivéve az 6 all és

PL3: yarivb kozlekedd (csuklos b vagy

mas ihenGhelyek valé

) jarmi esetén, a jarmi vezetbje a jarmi

tartézkodas idejét — kblelezd egyéb
esetekben az utas sajit biztonsdga
érdekében haszndlata ajanlott.”
(Kbzépkelet-magyarorszagi
Kbzlekedési Kozpont Zrt. Utazdsi
feltételek

vdlaszt meg, mint az utasokra kényelmes, igy az utast
ér6 centrifugdlis eré hatdsdra a kanyar kilsé ive felé
torténik az utas elesése, Ulésbl torténd kiboruldsa.

+Olyan hiba, illetve mdiszaki mely
hirtelen fellép6, mozzanatos, elézmény nélkili, a jarmi
vezetdje dltal elére nem észlelhetd, s amely a jarmi

fékezés, stb.) I It kedverdth
eredményez”. (Dr. Melegh Gabor)

Utas dital a kbzdsségi kézlekedési jarmi - utastéri
vészfékkel  torténé  indokolatlan -  megdllitdsa.
Hangsulyozottan csak olyan esetben, amelynél az
utastéri vészfék az zemi dinamikanal erésebb fékhatdst
produkal.

© Vérés Laszlo 21
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A téblazat alapgondolatal a Fulép Agnes Filép Natasa - Major Rébert: A KRESZ értelmezése a

joggyakorlatban cim( kényvb 6. At és a konnyebb érthetSség
szolgdlja, a déltbetdis kiegészités pedig sajat tap latok kapcsan szilettek.
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Kisnichal kisslakods 4ol kisalakedd —
g L Ko L

Vizsgdlat: FELJEGYZESEIM

* Amennyiben a jarm( rendelkezik fedélzeti kamerarendszerrel, vagy a jérmﬂvezeté sajat

tula]donu menetrogzité kameraval, akkor a ré felvétel (¥

. yiben a jarmd r Ikezik dat-rogzit6 berendezé:
sziikséges.

annak adatait menteni

A fenti tablazat alapjan az lizemszer(i lassuldsi érték hatéra 2,5 m/s?. Az ez alatti lassulési értékd
fékezés (vagy gyorsitas) kovetkeztében elesé utas balesetéért 6 maga a felelés, mig az érték feletti
lassuldsnal (gyorsitasndl) vizsgdland6, hogy ki vagy mi kényszeritette a jarmiivet az Uzemszer(
lassuldstol (gyorsitastél) nagyobb értékdi fékezésre (gyorsitasra). Tehat a vizsgélat sordn elsésorban
bizonyitandé, hogy a jarmi dinamikaja az (zemszerii értéken beliil, avagy kiviil volt. Ez vasati

jarmivek ében a datrogzité b dezés ad gitségével egzakt médon, akdr
mar a helyszinen tortént kiolvasés utdn megéllapithato.
llyen részl égl ok delkezésre dllasa nélkil a jarmd dinamikai haxésainak

| dacs tocoAl “

megitélésénél nagy részben az utasok mint tanik a kell a
hagyatkozni. Hirtelen fékezés esetén az élléra fékezett kerekektdl szarmazé féknyomok ls nagy
jelentéséggel birnak.

,61. Abban az esetben, ha a balesetben részes jarmi elektronikus menetregisztralé készilékkel
van felszerelve, intézkedni kell a régzitett adatok letéltésére, illetve az ehhez sziikséges technikai
feltételek hianyaban — blintetSeljaras esetén — a szamitastechnikai rendszer Gtjan rogzitett adatok
megdrzésére kotelezésre.

70. Abban az b ha a jarmd | lasi képessége jel éggel bir, és a jarm( mdszaki
all lehetévé teszi, lehetéleg a balesetkori kdrulmények mellett (jarmiisebesség és terhelés;
utwszony) el kell végezni vagy vé nia jarmd | lasmérését. Ezt olyan esetben is végre kell
hajtanl amlkor a kérdéses jarm(itél az esemény soran nem maradt hatra lathaté féknyom. A

ényleges kori yek r mellen a mérést akkor is el kell végezni, ha jarm( lassité

L 204+ hafalud

pesség yasolo koriilmények eltérnek a balesetkor fennalltaktél.”?”

* A jarmii utasterében hol tartézkodott a sérilt, allt, Glve utazott, kapaszkodott-e, milyen
cselekvés kozben érte a sériilés?

A megsériilt utas (és a (ké yilatkozé utastars) elhelyezkedésének a kanyariven torténé
kozlekedés soran bekovetkezé bal knél van nagy jelentésége. A jarm{i 6hoz képest joval
hatrébb elhelyezkedés soran egy kanyariven torténé gyorsitaskor nem ugyanazt a dinamikai hatast
érzékeli a jarm(ivezets és a jarmii hatsé részében utazd személy,

* Abal |6idéz6 okkal kapcsolatban az utas milyen informaciéval rendelkezik?

* Tisztazni (leginkabb a tanu segitségével), hogy rendszeresen utazik-e adott Utszakaszon,
tapasztalt-e a megszokottd| eltéré tempot, kanyarodasi sebességet.

* A jarm( balesetben érintett része gyari kialakitasnak megfelel6-e, illetve van-e olyan

elvaltozas, ami a balesettel dsszefiiggésbe hozhat6?

¥760/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a és akozl kérében
esetén kdvetendd rend6ri eljards szabalyairél (Budapest, 2010.) 15.
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13.11. Memoriafogasok

A defenziv vezetési taktika ismérvei:

» a tilosat sohasem,
» a kotelez6t mindig,
» olykor még a megengedettet sem!

All6 jarmi
nem okozhat
kart!
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Attol
fugg...

Bizalmi elv
kivetelek!



Csatorna-

kapacitas

Defenziv



Dynomen

Holtter



Kell ra

szamitani?

Lehet
bizonyitani?



Milyen KRESZ
szabalyt
szegett meg?

Mit kell tenni,
hogy ne
kovetkezzen be?



Ne
kapkodij!

Preliminaris
Korrekcio



Sza'r;dék
kifogas

Uléspozicio-
valtas



13.12. Plickers kérdések
Elmélet

A 60/2010. ORFK utasitas
szerint melyik nem f6 feltétele a
a kozlekedési balesetnek?

A Dologi kar vagy személyi sériilés vagy halal
(mint kovetkezmények).

B Mozg6 jarmd.
14 Kozlekedési szabaly megszegése.

D Ok-okozati 6sszefiiggés a jarm( mozgasa és a
kovetkezmény kozott.

A kerékpartolvajokat a rendérok
triciklin tildozik. Osszesen 10
keréken gurulnak.

Hany bringat loptak el?

A1l
B |V
c3
D 4

Ha 50 km/h sebességrol fékezve
éppen meg tudunk allni egy akadaly
el6tt, akkor 70 km/h sebességrol
fékezve mekkora sebességgel
utkozink?

A kb. 20 km/h
B kb.30km/h
€ kb.40 km/h

12 kb. 50 km/h

A 60/2010. ORFK utasitas melyik
pontja foglalkozik az olyan
utasbalesettel, melynél a baleset a
fel-, vagy leszallo utas elsodrasaval
valosult meg.

A 11.
B 246.

& 142.

D 666.
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Kozlekedésben mit értilink a "kaszalas" sz6
alatt?

A Szalas novények tomeges levagasa éles pengéju
eszkozzel.

B Aranytalanul kevés munkaval nagy haszon elérése.

15 Ajarma valamely szerkezeti elemének a jarmii
mozgasabol, felépitésébdl, illetve miszaki
kialakitasabol fakado olyan rendkiviili térhasznalata,

mely kiterjeszkedik a vélt irszelvényen kiviilre.

D Futballozés kézben a labda megszerzésére iranyuld
olyan becsuszo, beakaszté mozdulat, melynek
kovetkeztében a masik jatékos felbukik.

Sziikséges-e rendéri intézkedés abban az esetben,
ha egy autébusz allé helyzetében az utasajtok
zarodasa altal sériil meg stlyosan egy utas?

A Nincs sziikség.

1 Igen, kozlekedésrendészeti intézkedés
sziikséges.

C lgen, de mivel a jarm( nem mozgott, igy nem
sziikséges kozlekedésrendészeti intézkedés.

D Nem sziikséges, mert csupan az utas a felelds.

Mi a korai ajtényitas?

A Kopogasra vagy csengetésre a reggeli kavé
elfogyasztasa el6tt torténd bejarati ajtod
kinyitasa.

U] Ajarmivezet6 a jarmii teljes megallitasa el6tt
nyitja az utasajtokat.

C Ajarmlivezet6 az utas érdekl6désére még

akkor nyitja ki a vezetéfiilke ajtajat, amikor az
utas még kozvetlentil az ajto el6tt all.

Melyik nem kopasmentes
fékberendezés?

A Motorfék
B Retarder
14 Rogzitoféek
D Kipufogofék
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Mekkora lassulasi értékig (m/s2)
tekinthet6é még lizemi
fékezésnek a tomegkozlekedési
jarmd lassulasa?

A 98

B 25

c 49
D 1,0

A gyalogos lelépett a zebrara. EZERT
az szgk. hirtelen fékezett, és megallt
a zebra el6tt. EZERT a mégotte
haladé busz is hirtelen fékezett, és
nem (itk6zott a szgk-nak. A busz
fékezése kdvetkeztében egyik utasa
elesett, megsériilt. Ki a felel6s?

A gyalogos, mert hirtelen lépett az
attestre.

As élygépkocsi toje, mert
hirtelen fékezett az autébusz elétt.

a Az autébusz vezetéje, mert FILUSUR.

D Azautébusz utasa, mert nem
kapaszkodott eléggé.

Melyik felsorolas tartalmaz a
kriminalisztika 7 alapkérdése
koziil 6tot?

A Kitél? Hol? Hova? Mikor? Mennyi?
[} Ki? Mivel? Mit? Mikor? Hol?
C Kiért? Meddig? Hany? Mivel? Hanykor?

Mi a helyes
athaladasi
sorrend?

A A-C-B
B B-A-C
Kolcsonds udvariassag.
D C-A-B
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Milyen
sebességkorlatozas
tartozik a képen
lathato jelz6tabla
kombinaciéhoz?

A Ehhez? Semmilyen.
2] 30 km/h
C 25km/h
D 20 km/h

Mi az ajtéfék?

A Az utasajtok bezarodasat megakadalyozé
berendezés.

B A vezetéfiilke ajtajanak utas altal torténd
kinyitasat megakadalyozoé berendezés.

A jarm( nyitott ajtéval torténé elindulasat
megakadalyozé berendezés.
D A leédllitott, aramtalanitott jarm( becsukott
ajtajanak kinyitasat megakadalyozo
berendezés.

Utascsere esetén
melyik megallast
kell minden

esetben kerilni?

A Ezt.
B Esetleg ezt.
C Talan ezt.

) Vagy ezt.

A

Hol nem tilos hatramenet
végezni?

A Autépalyan
] Gyalogos-atkelGhelyen
C Korfogalomban

-----
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A képen lathatoé
autobusz melyik
tiikrének hianya esetén
kozlekedhet tovabb a
jarma?

A Az 1-es homlok-holttér
tukor.

B A 2-es bal oldali tiikor.
C A 3-as jobb oldali tiikor.
2} Egyik sem hianyozhat.

Melyik nem feltétele a jardan
valé megallasnak?

A Legfeljebb 1000 kg tengelyterhelés.
B Jelz6tabla vagy utburkolati jel engedélyezze.

C Ajarmu a jarda szélességének legfeljebb a
felét foglalja el.

E 25 cm-nél alacsonyabb jardaszegély.

A KRESZ alapjan melyik jarmd
vezetdbje hasznalhat menet
kozben kézben tartott
mobiltelefont?

" Villamosvezeté.
B Személygépkocsi-vezetd.
C Autébuszvezeté.

D Kerékparvezetd.

Melyiket nem végezheti segitség
nélkiil a BKV Zrt.
autobuszvezetéje?

A Jobbra kanyarodas.
1] Hatramenet.
C Eléremenet.

D Utascsere.
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Plickers kérdések — gyakorlat

Mit jelent az liléspozicio-valtas?

A Hosszabb ideji egy helyben iilés esetén a lab
zsibbadasa igy kertilhetd el.

B Tobb jarmlvezetd altal is hasznalt jarmu
vezetbulésének az egymas utan torténd
beallithatésaganak valtoztatasa.

B A jarm(ivezet6 testének oldaliranyt és elére-
hatra torténé elmozditasa annak érdekében,
hogy a holttereket okozo karosszéria elemet
tekintetével megkeriilje.

A forgalmat az
utkeresztezédésben iranyito
rendoér kinyujtott karjaval maga
felé intésnek a jelentése:

A Attol fligg...

-] A sebesség novelésére ad utasitast.

C Asebesség csokkentésére ad utasitast.
D Ajjjja meg!

Mi a sinfék?

A Asinszalba beleakadd horgonyszeri kampo,
amely a szerelvényt veszély esetén azonnal
megallitja.

B A sinfejre hato elektromagneses fék, az tizemi
fék kiegészit6é fékberendezése, amely -
indokolt esetben - a fékhatas novelésére
hasznalhaté.

C Sinszallité tehergépkocsi rakterén a
szallitmany rogzitésére, illetve elmozdulasanak
megakadalyozasara szolgalé berendezés.

A Antal, Béla, Kdlman,
Dani, Elemér

B Béla, Antal, Elemér, Dani,
Kalman

14l Kalman, Antal, Béla,
Dani, Elemér

D Béla, Dani, Elemér,
Kalman, Antal
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Milyen jog illeti meg a zebran
athaladoé gyalogost?

A Akadalytalan koézlekedéshez van joga.
B Zavartalan kozlekedéshez van joga.

C Elsébbségadashoz van joga.

D Veszélytelen kozlekedéshez van joga.

Mi a rogzitéfék?

I Ajarm( hosszantartd, biztonsagos éllva
tartasara szolgalo fékberendezés.

B Amikor elére latott esetben kell a jarm(vet az
tizemi fékberendezéssel megallitani, illetve a
sebességet szabalyozni.

C A maximalis hatassal miikodtetett tizemi fék
mellett a sinféket és a homokszoroét
mikoédtetd fékberendezés.

Melyik nem a bizalmi elv
kivétele?

A Ha én szabalytalankodom.
B Ha felismerhetdé a masik szabalyszegése.

Minden kézlekedé joggal szamithat arra, hogy
a kozlekedés szabalyait masok is megtartjak.

D Ha a masik kozlekedé kora (idds, kis gyermek)
vagy allapota (ittas, vak, mozgassériilt) alapjan
nem varhato el téle a szabalyos magatartas.

HANY TELEFONT TUDUNK EGYSZERRE TOLTENI?

A BT}
B 13
c 22
D 17
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Melyik NEM a defenziv vezetési
taktika ismérve?

A Atilosat sohasem.
B A kotelez6t mindig.
C Olykor még a megengedettet sem.

[ Esetleg a nem szabadot.

AZ olvasott eset A férfi a személygépkocsijaval a varos

egyik mellékiatjdn haladt. Vezetés
kozben a telefonja a jobb elsé (lés
el6tti labtér szényegére esett, amelyet
azonnal felvett, de ekozben a
gépkocsijdval az Uuttest menetirany
szerinti jobb oldalan varakozé gépkocsi
bal hatsé részének (tkozott. A
varakoz6é gépkocsiban, annak hatso
Ulésén egy személy tartézkodott, aki a
baleset kovetkeztében személyi

A ..cserbenhagyas. sériilést szenvedett. Az (itkézés utén a
férfi megallas, valamint anélkil, hogy
n ...SegitSégnYﬁjtéS meggy6z6dott volna arrél, hogy valaki
elmulasztasa. megsériilt-e vagy kozvetlen veszélybe
kerllt volna elhagyta a baleset

C ..rongalas. helyszinét.

Autébusszal, trolibusszal a megallénal
torténdé megallaskor mit NEM kell
figyelembe venni.

A Ajarmi homlokfala a megallétablaval egy
vonalba legyen.

B Ajarm( a jardaval parhuzamosan, ahhoz
szorosan kozel alljon.

I3 A felszall6 utasok az elsé ajté vonalaban
alljanak.

D A csuklés jarmi egyenesen maradjon.

Mi a kiilonbség a rogzit6fék és az
ajtofék kozott?

] Kizéarélag az ajt6fék hasznélata esetén a
vezet6ulésbdl nem szabad felallni.

B Arogzitéfék a vezetd bal keze feldl, az ajtofék
a jobb keze feldl talalhato.

C Meghibasodott ajtéfék esetén utas nem
szallithato.
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jelzett iranyba
forgatjuk, akkor...

" Nyilik
B Zarodik

Egyiranyua forgalmu uton szabalyosan
szemben haladé kerékparos a kévetkez6
egyenrangu utkeresztezédésben...

A ..mindig els6bbséggel rendelkezik.

B ..mindig elsébbségadas kotelezé jelz6tablaval
talalkozik.

B ...arra szamithat, hogy a balrél érkez6
jarmuivekkel szemben els6bbsége van.

D ..arra szamithat, hogy jobbrdl érkezé
jarm(vekkel szemben els6bbsége van.

50 km/h sebességrol
vészfékezve, szaraz uton kb.
hany méter a villamos fékutja?

A 15 méter
B 20 méter
4] 38 méter
D 105 méter

A BKYV Zrt. autébusz- és
trolibuszvezet6i milyen feltétel
esetén végezhetnek
hatramenetet?

' Fedez6 személy sziikséges.
B Legfeljebb 10 méter tavolsagra.
C Legfeljebb 3 km/h sebesség.
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Hany els6bbségadasi
kotelezettséget jelz6 tabla van a
KRESZ-ben?

A 2
B K]
C 4
D5

A 20
B 17
C|16
D 21

EGY CSIGA EGY 20 METER MELY GODORBEN

VAN. MINDEN NAP OT METERT MASZIK

FEL, DE ESTENKENT & METERT CSUSZIK LE.
HANY NAPBA TELIK KUUTNIA?

P

—

Mi a korai inditas?

A Akavé elfogyasztasa el6tti indulas.

U] Ajarmiivezet6 az utasajtok teljes bezarédasat
megel6zéen a jarm(ivét elinditja.

C Amikor a meghirdetett menetrendi indulast
megel6zéen indul el a jarmdi.

Minden 6. ittas személynél
csokken a reakcioidé! Miért?

A Kimarad az észlelés.
B Kimarad a dontés.
C Kimarad a cselekvés.

2] Kimarad a mérlegelés.
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Avillamos megalléhelyrdl

térténé elindulisa utén a jarmi |
1,6 m/s2 nagysagu gyorsulasa
kovetkeztében egy utas elesik,

megsériil.

Ez kozlekedési baleset?

'Y I1gen

B Nem

Mi a dynomen?

A Arongalédasok osszefoglalé neve.
B Terheléses lizemallapot menetadat.

19 Lappango veszély.

kislany behozza az
esordl a ruhakat...

A b
B 5

=7

D 9

Melyik miszaki megoldast NEM
valasztjak az elgurulasos balesetek
megel6zésére (a BKV-nal)?

A Leallitott motoru jarm(inél a rogzit6fék oldott
helyzetében szodl egy vészcsengé.

U1 Avezetéiiléshél torténd kiszallaskor
amennyiben a fékpedal nincsen nyomva
tartva, szdl egy vészcsengo.

C Kinyitott vezetéfiilke ajtonal a rogzit6fék
oldott helyzetében szdl egy vészcsengé.
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A villamosok

menetregisztraléjabol milyen
adatot NEM lehet kinyerni?

A Ajarmu sebességét.

B A jarmlvezetd6 faradtsaganak fokat.

C Ajarmu altal megtett utat.

D Ajarmiivezeté mikor kezdett fékezni.

Melyik NEM a bizonyitas
fogalmanak része?

A Megalapozottan lehessen allast foglalni a
felel6sség kérdésében.

B Objektiv igazsag keresése.
C Avalésag megismerése.
2] Atmenet a nemtudas és tudas kozott.

Milyen esetben szabad az
ajtoféket kikapcsolni,

hatastalanitani?

A Ha az egyik utasajté nem nyithato.

B Ha helyette a rogzit6féket hasznalja a

jarmuvezeto.

U9 Ha az egyik nyitott utasajté meghibasodik,

nem zarhato.

MI A MEGOLDAS? ~
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A KRESZ 418 (7) kiviil (,A jarmlivet 6rizetlentil
hagyni abban az esetben szabad...”), de ezt
kiegészitendéen, milyen szabaly vonatkozik a
BKYV autébusz/trolibusz vezetdire?

'V Kerékkitamaszto ékkel kell rogziteni a
jarm(vet akkor ha a jarm elguruldsanak a
veszélye fennall.

B A jarm(ivezetének a menetiranyitot
tajékoztatnia kell.

C Az automata valtét N fokozatba kell kapcsolni,
az aramszeddket le kell vezérelni.

A TED-modellt melyik bet(ivel

egészitettiik ki.
A D
Bs
C R
D A
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