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BEVEZETES

AZ EGESZ ORSZAG életének litktets érhdlozatai a kézutak.
Rajtuk keresztiill bonyoliodik le gazdasdgi életiink minden anyagi és
szellemi eréforrasdnak szallitasa. A mdsodik vilaghdbord utdn has
zdnk rohamos fejlédése kiilonosen a koziti forgalomban érzékelheto.
Statisztikai adatok is bizonyitjak, hogy a kézlekedési eszkozok
szdma mar joval tulhaladia a hdborueldtti szamot, ami — a forga-
lom nbvekedésén kivill — ‘a kozlekedési balesetek szamdnak emel-
kedésél is eredményezte. Mivel  a kozlekedési eszkozok legnagyobb
része ma mar tdarsadalmi tulajdonban van, a dolgozo ember pedig
— @ Szocialista elvek alapjan — a legfdbb értékké lett, fokozoltan
el6térbe lépett a jaromiiforgalom ellendrzésének és az eldforduld kiz-
lekedesi balesetek szakszeri felderitésenek jelentésége és fontossdga.

E CELT SZOLGALJA a felszabadulas elbtti. elmaradf kozleke-
dési rend teljes [elszdmoldsa és tjabb, korszeriibb kozlekedési rend
bevezetése. Ezenkivil a gyorsabb és biztonsdgosabb kozlekedés ér-
dekében megtortént a [bvdrosban az egyes kozlekedési gocok és utak
(Calvin-tér, Marx-tér, Nagy- és Kiskordt, a hidfék, a belvdros, stb.)
seabdlyozdasa és atépitése, vidéken pedig a forgalmas utak indokolat-
lan éles karnyarainak levdgdsa, az egyes keskeny utak szélesitése és
sok 1j bekotout épitése. A rendérségen belil pedig ennek érdekében
az egész orszdgra kiterjedé miikodéssel megalakultak a kozlekedést
es gépjdromitiveket ellendrzd csoportok.

E KOZLEKEDESI ORSOK feladata legelsdsorban az, hogy az or-
szdg kozlekedési uthdlozatin a jdromii- és gyaloglorgalom minden
nap zokkenomentes legyen. E feladatukat a kozlekedési rend bizto-
sitasa érdekében a forgalom, az utak és azok berendezéseinek dllando
ellenbrzésével, valamint a mdar bekévetkezett balesetek szakszer(i
felvételével latjak el. Munkdjuk azonban nem elszigetelf, sét azt a
balesetnél intézked6, vagy mds modon ‘tdmogatd Orszemes bajtdrsak
helyes segitsége nélkiil legtobb esetben nem is tudjik eredmeényesen
teljesiteni. Ezért lsziikséges, hogy a renddrség minden egyes tagia el-
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sajatitsa mmdazokat az ismereteket, amelyeknek birtokdban a tegered-
menyesebben tud hozzdjirulni a dolgozé ember életének, testi épsé-
gének, a tdrsadalmi tuiajdon védelmének és népi demokrdciink koz-
lekedési rendjének biztositaschoz és [enntartdsdihoz.

MA MAR A KOZLEKEDESI BALESETEK és az azokkal jaro
stlyos veszfeségek (emberélet, anyagi kdar) nemcsak az egyént, ha-
nem @ dolgozé népet is érintik. Eppen ezért mindenki felé — de fo-
kozolt mértekben a rendiérség tagjai felé — szdll aq figyelmeztetd
sz0, hogy ezeken a bajokon minél elobb segitsiink, hogy ezdltal s
népiink nagy tgyet, a szocializmus épitését szolgaljuk. Ha fipyelembe
vesszuk, hogy egy-egy kizlekedési baleset mily mérhetetlen fdjda-
lommal ( halaleset, kéz vagy lib elvesziés, sth.) és anyagi veszteség.
gel jar és hogy legtobb balesetnek (kb. 90 szazaléknak) az emberek
(Uezeto, hajité vagy gyalogos) gondatlansdga, figyelmetlensége vagy
 éppen a szabalyok durva megsértése az oka, akkor fokozott kote-
lezettséget erezzen mindenegyes ba]tars az irant, hogy mdr a leg.cqe
kélyebb kbzlekedési kihdgds esetén is figyelmezteté vagy egyéb in-
tézkedéssel akadalyozza meg a sidlyos balesetek bekivethezését.

HOGY A KOZLEKEDESI BALESETEKET ok és kovefkezmenu

szempontjabol még szemléltetiGbben [dthassuk, Budapest 1950. évi
koziekedeési balesetek - statisztikajanak adatait koziljik. '

AZ ADATOK ALAPJAN az Osszes ‘balesetek — jdaromiivek, a
balesetel: oka és a sérilés foka tekintetében — az aldbbiak szerint
aszlanak meg:
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EZEN ADATOK NAGYSAGAT helyesen csak akkor ertékeljiik,
ha az emberveszlesegen Rivill megnézziik annak a2 anyagi veszies
 ségnek a .nagysdgdt is, amely kozvetve mindig az dllamot, vagyis a
; aofgozo népet éri. Példdul Budapesien a reggeli cstcsforgalom ide-
1én forgalmas gécpontokon (Marx-tér, Lenin-kordt, Calvin-tér), ahoi
@z dGlvonulé forgalom percenként tobb, mint ezer ember, ha baleset
kovetkeztében egy 15—20 perces forga!om-szunefelfefes all be, —
amelynek hatisa mindig a csatlakozé forgalomra is kiterjed, — min-
di ig sok tizezer dolgozo kiesését jelenti 15—20 percre, sokszor [él-
ordra is a termeld munkabdl, ami természetesen sokezer forintos
veszteséget jelent gazdasdgi életiinknek, épild szocializmusunknak. .
Mindez pedig egy ember hanyagsdiganar, meggoado!aﬂansaganak
. sagy éppen ittassagdanak a kovetkezménye. '
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ETEKINTETBEN FELADATUNK részben a megel6z6 és rész-
benn a megtorld tevékenységben nyilvdnul meg aszerint, hogy a bal-
esetek okait hdrizjuk-e el, vagy pedig a megtortént balesetet helyszis
nelés és nyomozas Utjan deritjiik-e fel. E két tevékenység koziil két-
ségtelen a megelozés (ellenorzes) a fontosabb, ami sokszor a baj
okdnak o megsziintetését is jelenti. Azonban ahhoz, hogy a jdror
ellenérzé szolgalutdt jol tudja elldtni, feltétlen szitkséges a balesetek
elkovetési modjanak és okdnak az ismerete is.

A KOZLEKEDESI JAROR ellendrzd szolgalatinak mikénti el-
latdsat az 1950. évi 17. szamiu Rendorségi Kozlony 2000/1950 B.
M. sz. alatt kozolt ,,A rendbrsgg kozlekedésrendészeti Orsei részére
Szolgalat; Utasitas” kiadasa” (KUT) tartalmazza. E  rendelkezés
| altaldnossdagban foglalkozik a kozlekedési baleseti helyszineléssel is,
azonban mivel sem a helyszinelés, sem a sz0kott jaromivek nyomo-
zdsdnak taktikai és technikai eljardsat rendeletileg nem lehet szabga
lyozni, ezért sziikségessé vadlt olyan kinyv megirdsa, amely részletei-
ben tartalmazza a kozlekedési balesetek helyszinelésének taktikai és
technikai eljardasat.

KONYVUNK ELSOSORBAN tartalmazza a kozlekedési balese-
tel: helyszinén megjelené Orszemes vagy jdrorszolgdlatot teljesitd
bajtarsak feladatdt, akiknek jo munkdja a legnagyobb mériékben
hozzdjdrul ahhoz, hogy a baleset kivetkeziében megtorpant f[orgalomt
menete minél elébb elindulhasson, a biintetoeljdrds stkere pedig hianyt
ne szenvedjen. Azonkivil részleteiben tartalmazza a baleseti jarérok
helyszineld feladatdt, munkdjat és tampontot ad az egyes baleselek
technikai megolddsdara, mint példdul a- kikérdezés, a nyomozads, feny=
keépezés, rajzolds és segélynyujias.
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I. FEJEZET

A baleseteknél intézkedd renddr feladata

A kozlekedési balesetek helyszinére €rkezd renddr a helyszinenm
altalaban sok kivancsiskodot, egy vagy tobb sériiltet vagy halottat,
forgalmas™ helyen pedig jarémii-toriddast talal. Ezért az élet meg-
mentése, a kozrend fenntartdsa, a tarsadalmi tulajdon védelme és a
nyomozas eredményessége szempontjabol azonnali hatarozott és helyes.
intézkedések megtétele valik sziikségessé.




Kozlekedési baleseteknél — mivel a helyszin nyilt
—a legtobb esetben a helyszinre érkezo kivancsiskodok {omege, to-
vabba a mentési és segélynynjtasi munkalatok, a forgalom menete és
az id8jaras viszontagsagai megvaltoztathatjak vagy teljesen megsem-
misithetik a balesetbsl szarmazo nyomokat. (1. 4abra.) Igen gya-
kori eset azutin, hogy a baleset fontos szemtanui — a baleset le-
folyasa és kovetkezmenye miatt — lelkileg megrendiilve sietnek el-
hagyni a helyszint, vagy pedig némelyek azért hagyjak e!, mert ki
akarnak biijni a tanfizds kotelezettsége aldl. Viszont vannak tantk,
‘akik vagy csak cgy részét lattdk a balesetnck, vagy pedig masoktol
kaptak értesiiléseiket, igy el6adasuk csak benyolultabbd teszi az eset
kideritését,

Amint lathato, igen sok koriilmény befolydsolja a baleseti jar0r
sikeres munkajat és ezentil az egész biintigyi eljarast. Eppen ezért a
helyszinre €rkezé rendGrnek (ijabb baleset ‘megeldzése, a mar meg-
tortént baleset tisztdzasa, a vad €s a védelem ¢érdekében az alabbi
slirgls intézkedéseket kell foganatositani: -

a) segélynyujtas,

b) értesitésadas,

c) a helyszin lezdrdsa és a forgalom bizicsitdsa,

d) a nyomok ideiglenes biztositdsa,

e) a felek személyadatainak megallapitasa.

A segélynyiijtds az intézkedd rendor legsiirgésebb tennivaldja,
mely minden mas fennivalot megelGz. Segélynyijtasra nemcsak az
emberbarati érzés, hanem a torvény is kotelez mindenkit. Mennyivel
inkabb wvonatkozik e tennivalé az intézkedd rendorre, aki eskiijében
a torvények ¢€s rendeletek betartasara kotelezte magat. Az idejében
és helyesen alkalmazott segélynyujtas alkalmas az emberi élet meg-
mentésére vagy a szerencsétleniil jart személy fajdalmanak enyhitésére.
A renddrség wvalamennyi tagja igyekezzék elsajatitani az elsfsegély-
nyijtas alapvetd ismereteil, hogy adott esctben biztosan €s gyorsan
tudjon a helyszinen intézkedni.

A jo segélynyijtasnak természetesen targyi €s személyi feltételei
is vannak. :

Targyi feltételek: meg kell lennick azoknak az eszkézok-
nek, amelyvek a segélynylijtishoz sziitkségesek (kotszer, gyogyszer =in,
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stb.). Mivel minden gépjarémii tizembentartéjat jogszabély kotelezi
arra, hogy a jaromiivet megfeleld osszeallitast mentbladaval szerelje
fel, igy a targyi feltétel a gépjarmiibaleseteknél legtobbszor  biz-
tositott. Villamos, lovaskocsi, vagy kerékpar baleseteknél pedig a baj-
tars legyen leleményes a sziikséges targyak megvalacsztasana] és be-
szerzésénél. Mindig, fel lehet hasznéini egy arra haladdé- gépjaromii
mentéladajat is.

Személyi feltételek:

1. Az elsosegélynyijtonak alaposan ismernie kell a memntés elmé-
leti és gyakorlati mddozatait,

2. Emberségesen kell viselkednie a sériilttel.

3. A segélynyiijto sohase veszitse el fejét, hanem hatdrozottam
és nyugodtan végezze feladatat. Enélkiil nemcsak a sériilt, de
kornyezete is elveszitheti bizalmat iranta és teljes felfordulds
kovetkezhet be a baleseinél.

4. Legyen otletes a segélynyiijto, mert nem mindig 4all rendelke-
zésre minden eszkoz és rendszerint mdsodpercek alatt kell ra-
jonnie, hogy pl. egy nadragtartoval is kitiinden Iehet érleszori-
tast végezni verderes vérzés csillapitasdra.

Minden balesetnél legel6szor a kovetkezOket kell megtenni: az
osszegyiilt kivancsiskoddkat tavolitsuk el a helyszinrgl és biztositsunk
j6 devegdt a sériilt szaméara, valamint helyezziik minél elébb nyuga-
lomba. Legcélszeriibb a lefektetés, de minden koriilmény kozott leg-
alabb le kell iiltetni a sériiltet, azutan gyorsan €s pontosan téjékozddni
kell a baleset természetérdl €s koriilményéral.

Eszméletlen embernél a szoritdo ruhadarabok (gallér, nadragszij,
noknel melltarto stb.) megoldiasa az elsé feladatok kozé tariozik.
Sériiltnél a sérilt testrészt fed6 ruhadarab levetése a fontos. Ilyem
esetben szabily az, hogy a vetkGztetést el6bb az ép oldalon végezziik,
pl.” balkar %cruiesnel elébb a jobb karrél hifizzuk le a kabéatot. Fel-
oltéztetni viszont ellenkez6 sorrendben kell, elGbb. a sériilt végtagra
htizzuk fel a rubat, azutdn az épre. Elgfordul azonban, hogy a ruhat
»pnem sikeriill ilyen médon sem levenni, akkor a varrast el felbontani,
vagy a varras mellett kell felvagni a kérdéses ruhadarabot, hogy a
sériilés helyét szabadda tudjuk tenni. Az igy szabadda tett testrészt
a sériilés mmmegehez képest (torés, horzsolas, vérzés, stb.) a ren-
delkezésre 4llé kotszerrel kotozziik be. Ugyel]unk arra, hogy a sebbe
- piszok mne keriiljon és hogy a segélynylijtdssal még nagyobb bajt
- ne okozzunk. Ezutan gondoskodjunk arrol, hogy a' sériilt mielGbb
orvosi, vagy koérhazi époldsban részesiiijon.

A sériiltet még akkor is korhazba kell szallitani, ha megmentcsére
latszélag nincs remény. Ha a baleset lakatlan teriileten torténik, @
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sériilt korhazbaszallitisara igénybe lehet venni birmely jarémiivet.
Ha a baleset lakott helven torténik, akkor a mentdk megérkezéséig
nagyobb sériilés esetén igénybe lehet venni a legktzelebbi orvost.

Ha a sériilt allapota életveszélyes, akkor tani jelenlétében —
ha lehetséges —, ki kell 6t kérdezni a baleset [6bb koriilményeire
vonatkozolag és vallomasat vele aldiratni.

Az elsOsegélynyujtas kozben- a bajtarsak iigyeljenek arra, hogy
a nyomok meg ne semmisiiljenek. A sériilt eredeti fekvési helyét kré-
taval vagy mas modon mindig jeloljiik meg, fgyszintén meg kell
jeiolni a jarémiivek helyzetét is azonnal akkor, ha a sériilt kiszabadi-
tasa végett a jaromiivet eredeti helyzetéb6l el kell mozditani. Télen,
nagy hidegben, a ment6k megérkezéséig vigyitk a sériiltet meleg, nya-
ron pedig hiivos, arnyékos helyre.

A helyszinre érkez6 mentéorvosto!l mindig meg kell tudni, hogy
a serilt testének mely részén, miiyen sériilést szenvedett, mennyi a
gvogyulas eldrelathaté idétartama (8 napig, 20 napig, vagy azon

fal gyogyuld, a sériilés életveszélyes-e?). Ezenkivid meg kell tudni

azt is, hogy a sériilt kihallgathaté allapotban van-e és e!szallitas
esetén mely korhazba szallitjak?

Vidéki balesetnél az intézkedd bajtars irja fel ezenkiviil a ments- -
gépkocsi rendszamat is, mert gyakran megtorténik, hogy a mentdk
megneveznek ugyan egy korhazat, de nem ‘'biztos, hogy a sériiltet
ott el is tudjak helyezni €és a bemondott rendszam alapjan az Orszagos
Mentoszolgalat Kozpontjatol meg lehet tudni, hogy a sériiltet hol
helyezték el

- Végiil meg kell allapitani, hogy az eliitést vagy balesetet okozo
jaromii vezetGje — ha nem sériilt meg, vagy ha allapota megengedi
— a baleset aldozatat a koriilményekhez képest részérél nytjtandé
segitségben részesitette-e? Ha a vezet6 e kotelességét elmulasztotta,
az intézkedé rendGr erre jelentésében térjen Kki.

A magukkal tehetetlen sériiltek vagy a baleset esetleges ha-

lottainak értékeit elismervény ellenében igazolt hozzatartozéjanak at

lehet adni, vagy ha ilyen nincs jelen, akkor az értékeket a jelentes
mellé kell csatolni. A felsorolt feladafok vonatkoznak a baleseti jar-
Srre is, ha kiérkezéséig a sériilt elsGsegélynyujtasban nem részesiiit
volna. |

A bajtarsak részére az egyes baleseteknél eloforduld sériilések
helyes felismerését és az egyes eseteknél valo legszitkségesebb tenni-
valokat konyviink fiiggeléke tartaimazza.
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Kozlekedés: baleset aikalmaval személyben tortént sériilés esetén
telefonon vagy egyéb Gton az értesités sorrendje a kovetkezs:

1. ment6k (Orszdgos Mertoszolgalat),

2. tiizoltok (ha a sériilt kiszabaditasa wvagy felborult jarémi fel-
allitasa végett sziikséges),

3. renddrség baleseti jar6rét (Bpesten a baleseti helyszinelg al-
oszt., vidéken a kozl. és gépjaromiiveket ellendrzo csoport),
haldleset alkalmaval mindkét helyen a rendori bizotftsagot is,

4. vasiiti, villamos vagy autébusz baleseteknél az illetékes vﬁ!l.a?
latot is értesiteni kell az alabbi esetekben:

A vasiiti villalatot minden esetben, a villamos vagy autobusz
vallalatot pedig csak akkor, ha miiszaki hiba (fék, kormany,
stb.) volt a baleset oka, vagy ha a vezetd megsériilt, vagy
annah elfogdsit kell foganatositani,

Csak a baléseti jarort kell kihivni, ha sériilés nem tortént ugyan,
de a szerep!o jaromiiben magas éallami funkcionarius (E noki
Tandecs Elnoke, a Tandacs
tagja, miniszter vagy helyet- -
fes, képviseld, stb.) utazott,
vagy a balesetben' honvédség,
rendorség, mentdk, tlizoltok
jarmfiive szerepel és végiil ha
a jarmiivet rendor vezette.
Lakott teriileten érte-
sités céljara. fel lehet hasz-
nalni a legkdzelebbi magén-
vagy nyilvanos telefont, pos-
ta, vasntallomas, vagy mas
iizem telefonjat. (2. abra,) Ha
az intézkedd renddr egyediil
van a helyszinen, ilyenkor
az értesitésadassal meg lehet
2. dbra. bizni egy jelenlévé meg-
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bizhaté egyént is, akit el6zdleg kioktat €s az illetékes rendérhatésig
telefonszaméat is megadja. Ha azonban megbizhato egyén nem lenne
jelen, akkor csak a szikséges intézkedések megtétele utan mehet tele-
fonalni. Ha {izemképes a jaromii, tigyelni kell arra, hogy a vezetd
mec ne szokjék, vagy a helyszinen valtoztatasokat me eszkozo!jon.

E célb6l az intézkedd renddr vegye magahoz a vezet6 igazolvanyat,
a gépjarémii inditékulcsat, vagy pedig bizzon meg a helyszinen je-
lenlévok, koziil 1—2 ferht hogy az eset leges szokést akadalyozzak
meg.

Lakatlan teriileten ertes1tesadas végett a Jarar egylk
tagja egy arra haladé gépkocsin a legkdzelebbi telefonallomasig men-
jen. Ha a sériilt még a hel lyszinen van és korhazi kezelésre van sziik-
sége, akkor egyidejiileg &t is szallittassa el. Nagyon fontos értesités-
adasnal a baleset he*yenek pontos megijeloiése. A megjelolést mindig
az (it megnevezésével és a km meghatdrozasaval kell eszkozolni. PI. -
A baleset helye: a Békéscsabarol Gyuldra vezetd kovesfiton a 13. km
k6 kozelében. Ha viszont valamely mellékiton torténik a baleset vagy
tomegszerencsétlenség és feltehetd, hogy a renddrség vagy a mentok
gépkocsija nem tud odatalalni, akkor meg kell hatarozni egy allas-
pontot, ahol a bajtirs bevarja a gépkocsit és utdna & kiséri ki a bal-
eset helyszinére.

A helyszin épségének fenntartasa csak a he‘yszin lezaraséaval
érheté el. Ezért az intézked6 rend6r minden esetben zarja el a hely-
szint a forgalomiol, de egyben gondoskodjék arrdl, hogy a forgalom
menetét mas irdanyba valo eltereléssel biztositsak. E célbsl szitkséges
a kovetkezd intézkedések megtétele: a kivancsiskoddkat tavolitsuk el
a helyszinrgl. Maguknak az érdekelteknek (sériilt, jaromfiivezetd) is
el kell hagvrhok a szlikebb helyszint, hogy azon — akar szindékosan,
akar anélkiil — valami véiltoztatdst ne eszkdzo hessenek. Azokat a
személyeket, akik az esetnek szemtantii voltak, személyadataik fel-
jegyzése utan alkalmas helyen vald tartézkodasra kell utasitani ad-
dig, amig a baleseti jarér vagy a bizottsdg kikérdezi Oket.

Ha a szemtanii nem tarthato a helyszinen a jardr kierkezéséig,
akkor a személyadatai mellett fel kell jegvezni a munkahelyét is,
vagy pedig azt a helyet, ahol a tdvozasa utdni két 6raban megtalal-
hato. A reggeli ba! eseteknél gyakori, hogy a szemtani munkaba s1etve
a jarort nem tudja megvarni a he]yszmen s igy a munkahely meg-
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3 é'b.*‘a.

jelolésének hianyaban a tanit csak este lehet kihallgatni, ami a bal-
eset nyomozasa vagy annak értékelése szempontjabdl sokszor komoly
hatranyt jelent.

Nehezebb a renddr feladata akkor, ha a baleset forgalmas qt-
szakaszon tortént. Ilyenkor, ha egymaga nem képes a helyszin leza-
rasat végrehajtani, akkor a létszam megjeldlésével kérjen karhatalmi
segitséget. Addig is a helyszinen jelenlévé honvéd, vagy tiizolto baj-
tirsakat vagy egyéb kozalkalmazottakat kérjen fel a segitségre.

Lakott teriileten a jaromiiveket a legkdzelebbi mellékutcan
kell eliranyitani. (3 &bra.) A jarémiivek irdnyitdsa feltétleniil sziikse-
ges akkor, ha a baleset olyan helyen, illetleg idGben tortént, ahol,
vagy amikor a kilatas korlatozva van (pl. éles kanyarban, kodben,
éjjel, vagy Aattekinthetetlen dtszakaszon), nehogy esetleg az dttesten
allo. gépkocsik ezaltal (jabb balesetet idézzenek elo. (Pl. kilatas
korlatozasa miatt egy autébusz oOsszeiitkozott egy személygépkocsi-
val, Mivel a helyszin nem vo!t lezarva €s a forgalom biztositva —
ugyancsak a kilatds korlatozasa miatt — egy arra haladé személy-
gépkocsi vezetGje késén vette észre az Gsszelitkozés kovetkeztében ke-
letkezett akadalyt és belerohant az allé gépkocsikba.).

Orszagutakon a helyszin lezardsa tigy torténik, hogy a nyo-
mokat tartalmazo teriiletrészt kirakott kovekkel vagy gallyakkal el
kell hatéarolni, a forgalom részére pedig — ha maés parhuzamos (at
nincs —, kiilon teriiletsavot kell kijeldlni.
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A segélynytijtds, a helyszin lezidrasa és a forgalom biztositasa
utan figyelmesen — nehogy a nyomok megsemmisiiljenek —, at kell
tekinteni a helyszint és a megsemmisiilés, yalamint a valtozas veszé-
lyének kitett 1€k-, csfiszasi-, vér-, viz-, olaj% vonszolési, l1ab- stb, nyo-
mokat ideiglenesen biztositani kell. Kiilonésen es6s idében, amikor
varhaté a nyomok megsemmisiiiése, krétaval, homokkal, vagy kovel
meg kell jelolni a féknyom kezdetét és végét, a vér-, cstiszasi nmyomo-
kat be kell karikazni, tovabba a dont§ fontossdgit myomokat, ha le-
hetséges, befedéssel is biztositani. A balesettél szarmazé nyomokon
kiviil biztositani kell azokat & nyomokat is, amelyek a jarémiivek
elimozditasa kovetkeztében keletkeznek az tttesten. (4. dbra.)

Vonatot, villamost, menetrend szerint kozlekedé autobuszt, vagy
megkiilonboztets lampajelzéssel ellatott jaromfivet — ha ezek tzem-
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képesek, vagy amikor a jaromiivet a baleseti jar6r megerkezéséig nem
lehet a helyszinen visszatartani — csak a jaromii megalldsi helyzeté-
nek megjelolése utan lehet a forgalomba tovabb engedm Ha viszont
a jaromi mar nem vo!t eredeti helyzetben, akkor a jérémﬁvezetﬁve!
az attesten meg kell jeloltetni az Osszeiitkdzés, a baleset, a sériilt
esési, a jaromii megallasi, stb. helyét. A tovabbengedett ]aromuveket
alaposan at kell vzzwalm ¢s pontosan fel kell irni a rajtuk talalt
nyomokat és rsngé]édaisokat. A vezetét minden esetben fel kel! sz6.
litani arra, hogy ha szolgilata megengedi, akkor a fuvar, vagy a
fordu’s befewzese utéan térjen vissza a helyszinre a baleset felvétele
és kikérdezés végett. Ha azonban a vezetd (véarosban egy 6ra, vidé-
ken pedig két ora mulva) nem tud msszaterm a he!yszmre, akkor a
visszarendelést mellézni kell.

Egyéb jarémiivek vezetGit az intézkedd rend6r minden esetben
tartsa vissza a helyszinen, amig a baléseti jarér meg nem érkezik,
mert a jaror munkaja az dgszeu’{kozes vagy eliités, tovabba a megallas
vagy az aldozat esési helyének, haladdsi irdnyanak altaluk tortént
megjelolése nélkiill nem lehet teljes értékii.

Jaromiiszokés esetén a helyszini nyomok biztositdsdn kiviil az
elhajtott jaromiire vonatkozé adatok beszerzésére is torekedjék az. in-
tézkedd rendér. Ha a jaromii menekiilgsi iranya, rendszdma, vagy a
felismeréséhez sziikséges egyéb adatok ismeretesek, akkor a mene-
kiillés iranyidnak megjeloésével a legkozelebbi kapitanysagra vagy
kozlekedem orsre valo teleionbejelentést is azonnal meg kell tenni.

£9) SZEME LYADATAINAK
-' 7 G

A személyadat megallapitds a Szolgalati és Karhatalmi Szabaly-
zatban elGirt moédon toérténik. A személyadat megéllapitasival egy-
idejiileg kérdezze ki a feleket 4ltaldban arra vonatkozélag, hogy mi
tortént €s az eset hogyan tortént. Kiilonosen akkor fontos ez, ha a
balesetnél szerepld jaromiivezets, vagy a tanu — indokolt okok miatt
— a helyszinrgl el akar tavozni.

Villamos vagy autébusz altal okozott halilos vagy sfilyos ki-
. menete!li baleseteknél terjedjen ki az intézkedd rendér figye!me arra
is, hogy sok vezetd, — akar a baleset hatasa folytdn, akar a kovet-
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kezményektsl valo félelem miatt — idegdallapotdban annyira meg-
rendiil, hogy a forgalomba vald tovabbengedése esetleg ujabb baleset
el6idézbje lenne. Ennek megelGzése végett az intézkedd rendor (bal-
eseti jar6r) a wezetGt6l minden esetben kérdezze meg, elég nyu-
godtnak érzi-e magat a jarémii tovabbvezetésére, vagy nem? Ha nem,
akkor le kell valtani és a villamost vagy az autobuszt egy szolgalat-
ban lévé ellendrrel kell tovabbvezettetni.

Mindezekbdl lathato, hogy a balesetné! elsdnek megjelent 6rszem-
vagy jarSrszolgalatot végzd intézkedd bajtarsnak milyen sokoidall és
nagy koriiltekintést igényl6s munkat kell wvégeznie, mely nemcsak
a helyszin épségének véltozatlan fenntartdsara szoritkozik, hanem
teljes mértékben hozzajarul ahhoz, hogy a kivonult baleseti jaror ered-
ményesen el tudja végezni munkajat.

A helyszinre kivonult baleseti jarGr vezet&jénél, — amennyiben az
magasabb rendfokozatii — az intézkedS bajtars koteles jelentkezni és
roviden tajékoztatni tartozik 6t arrél, hogy mi tortént és eddig milyen
intézkedéseket foganatositott (pl. mentGket €rtesitette, a helyszint le-
zarta, a forgalmat milyen iranyba terelte, milyen adatokat biztositott,
a tanuk hol tartézkodnak, a tovabbengedett vezeté mikor tér vissza
a -h;e!ys-zimre, stb.), valamint megteszi a balesetre vonatkozo. észre-
vételeit.

2 Kozleliedési balesetek mas 17



II. FEJEZET

A baleseti jarér feladata a helyszinen

Az intézkedG bajtars telefonjelentésére 2 f6bo! all6 baleséti jar6r
vonul ki a helyszinre. Minden hel yszines buncse*elqmenynel a legfon-
tosabb koriilmény az, hogy a nyomozo rendér minél elébb jelenjék
meg a helyszinen. E kovetcimmv fokozottabb mértékben vonatkomk
a baleseti, jarérre, mivel a ho:«"ekedebx balesetek nyilt és rendszerint
forgalmas ' helyen torténnek, ahol a - nyomok €s bizonyitékok sokkal
konnyebbem semmisiilnek meg, mint mas helyszines biincselekménynél.
A kivonulo jarér azonban vigyazzon arra, hogy gyorshajtds, vagy
szabalytalan kozlekedés kovetkeztében 6 maga baleset dldozativa ne
valjek, vagy éppen ne legyen okozbja kozlekedési balesetnek.

Ha az intézkedd6 bajtars a baleseti jarér kiérkezésekor nines jelen,
- akkor a jar6r ugyanazokat a tennivaldkat hajtsa végre legel!Gszor,
melyek az intézkedd bajtars feladatat alkotjak. Munkajaban legyen
onallo €s tervszerii, inkabb a targyi bizonyitékok beszerzésére tore-
kedjék, mert ezek legtébbszor kétségbe nem vonhaté bizonyitéerdvel
rende:keznek. A legesekélyebbnek latszo nyomokat is gondmsan oyiijtse
Ossze €s azokat a rendelkezésére allé eszkbzokkel rogzitse. A feltevé-
sekt6l lehet6leg 6vakodjék, mert egy ferde iranyban beallitott feltevés
esetleg meghmsnhatja vagy zsakutcdba vezetheti az egész nyomozast.
A személyek vallomésait ne fogadja el biralat nélkiil, mert a szemé-
lyek gyakran tévedhetnek, akarva vagy akaratlanul is mést monda-
na!k, hézagosan emlékeznek csak vissza vagy esetleg befolyas alatt
allanak. .

A baleseti jarér felszerelése

Mivel a kozlekedési helyszin felvételéhez €s a nyomok rogzz‘mse-
hez kiilonféle technikai felszerelés sziikséges, ezért a baleseti jardr,
a helyszinre valo kivonuldskor az alabbi eszkézoket vegye magahoz

Nappal: fekete és szines ceruzat, radirgummit, {éliv nagysagh
papirt, esetleg aluminium rajztombot, benne a vazlat készitéséhez sziik-
séges 5 mm-es U papirt, egy darab 20 méteres vaszon vagy fém
mérdszalagot, fehér krétat, a torések és nyomok felismerésére karos
nagyitét, tajékozodasra 6rét, vidéken térképet és irdnytiit, lemezes vagy
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5. abru. \

filmes fényképezogépet az Osszes  kellékekkel (fénymérs, kiilonboézé
szinszlirok, legalabb 6 darab tartaiéklemez, illetve egy tekercs film),
tovabba a keréknyomok fényképezés eldtli szembetfinové tételéhez

S
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sziikséges krétaporral, télen szénporral toitott nyomszérdt. Ezenkiviil
a gépkocsiba be kell szerelni elsGsegélynyujtas céljaira egy darab kot-
szerre!, gyogyszerrel ¢s sinnel felszereit mentéladat is. (6. abra.)
Ejjel: (a felsoroit feszerelésen kivil) zseblampat €s egy 12
vo'tos hati vagy kézi akkumuldtorral taplalt reflektort, fémkioldét,
allvanyt, magnéziumot €s magnéziumpisztolyt. (6. abra.) .

AZ ELSO

JHELYSZINI MEGALLAPITASOK

A kozlekedési balesetek nyomozisa az egyéb biincselekmények
nyomozasdtol lényegesen eltér, kivéve azt az esetet, amikor a gazolé
jaromii a helyszinrdl megszokik. Altalaban minden koziekedési baleset
nvomozasa igen egyszertinek és konnyiinek latszik, mert mindkét fél
(sértett, vadlott), valamint a ,mi tortént” és a ,hogyan tortént” kér-
désének tisztazasara szoigdlo adatok, (a fék-, vér-, vonszolis, sth.
nyomok, tivegdarabok, letort alkatrészek), valamint az eikovetési esz-
kozok mind a helyszinen megtalaihatok, amelyek alapjan sokszor igen
kbnnyen rekonstruahaté az eset lefolydsa és a tettesség is bizonyit-
haté. E koriilmény miatt sokszor a baleseti jarérok is munkajukat, —
még a stlyos esetekben is — felliletesen, az eset lényeges reészének
kihagydsédval végzik el, minek késébb az lesz a kbvetkezménye, hogy
~az esetet tisztidzni nem lehet és a gondatlan személy ellen vagy a
?Sll'iilt szemely védelmére mar megfalelé bizonyitékot felhozni nem.

et. -

A tapaszialat, valamint a kozlekedési balesetek kovetkezménye, —
amelyeknél az oridsi anvagi karokon kiviil mindig emberélet is ésik
- dldozatul — arra figye'meztet, hogy a baleseti jar6rnek munkajat a
legnagyobb gondossidggal, koriiltekintéssel, minden részletre kiterjedd
targvilagos és szakszerii magéallapitasokkal kell végeznie, hooy a bizo-
nyitékokat szakértelemme! fel tudja ismerni é€s biztositani. Ezért sziik-
. sépes, hogy munkajat az aldbbi fejezetekben ismertetett sorrendben,
mindig az adott esetben meghatirozott tervszeriiséggel, pontosan ve-
gezze el. A helyszini megillapitdsok eredményét azonnal jegyezze fel,
ne bizza azt a visszaemlékezésre, vagy a helyszini munka befejezése
utdni id6re, hanem szaba'vnak kell tekinteni azt, hogy a megéallapités
és a jegyzetkészités mindig egyiitt haladjon,

A tapasgialat szerint a baleseti jarér munkéajat a balesetek sok-
fé'esége miatt pontosan. meghatirozni nem lehet, azonban fel lehet
soroni azokat a taktikai és technikai eljarasokat (p!. milyen elveket
és modszereket, nyomozasi szabalyokat és fogésokat kell alkaimazni
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jopyvan kell a nyomok rogzitését vegrehajtani, a jéré;nﬁlve;k
;?Iggath E;glyd'erite'r_1i, a baleset okit felismerni, stb.), amelyek segitsége-
vel tisztazni €s bizonyitani lehet, hogy mi toriént, tovabba, hogy a
baleset mikor tortént, mi volt a baleset oka, a balesei hogvan tortént
és kit, milyen mértékben terhel a iclelsség, mulasztas vagy gondat-
‘lansag. E célb6l sorra kell venni mindazokat a tényezOket (pozitivu-
mok), amelyeknek a balesetnél szerepitk volt és azokat a témyezoket
(negativumokat), amelyek a balesetnél kozremiikddni szoktak, de a
konkrét esetben nem forognak fenn. (Pl. a séritit nem is hallhatta a
vezeté hangjelzését, mert siikel.)

Miel6tt a jar6r megkezdené a munkajat, igen fontos a baleset pon-
tos idejének ismerete, vagyis az, hogy a baleset mikor tortént. A jar6r
rendszerint 20—30 perces, — s6t el6fordul, hogy egy-két oOris —
késéssel is érkezik ki a helyszinre és ez a koriiimény sokszor meg-
neheziti az id6pont pontos megallapitasat. A baleset bBekovetkezésének
idopontjat megailapithatjuk a vezetd, a sériilt, vagy a tanuk bemondi-
sabol, a helyszin adataibdl és az id6jardsi viszonyok tanulmanyoza-
sabol. Gyakori eset, hogy a gépjarémiibe beépitett vagy a sériilt zsebé-
ben vagy a kezén IévS 6ra a ba'eset kovetkeztében megall, s igy tam-
pontot adhat az id6pont megéllapitasara. ’ '

Kiilonosen jaromiiszokés esetén, tovabba a hajnali és az esti
sziirkiiletben el6fordulé balesetek tisztdzdsdnil van nagy jelentdsége
az idopont pontos megallapitasanak. Ilyen esetekben a baleset id6-
pontjanak ismerete — a nyomokon kiviil — a nyomozis kiindu!6pont-
jaul és alapjaul is szolgal. Az elkdvetés pontos idejének ismerete jaro-
miiszOkeés esetéhen megkonnyiti még a gyanusithaté személy kézrekeri-
tését is, mert az elkbvetés idejét ismerve. mega!lapithatjuk, hogy abban
az idében és helyen ki szokott olyan jaromiivel arra haladni. (Pl. egy
menetrendszerii autobusz, vagy X. Y. kuldk lovaskocsival jart arra,
stb.). A tapasztalat is azt mutatja, hogy a jarémiiszékés nyomozasanal
meg a percek megdallapitdsa is nagyon fontos, mert a tsttes a jars-
miivel percck alatt nagy tavolsdgra el tud jutni, ahol els§ dolga agz,
hogy esetleges alibijét elokészitse. Ennek meghiusitasira viszont az
szolgdl, hogy a jarér ismeri a baleset elkdvetésének pontos idejét.

A baleset idGpontjat megéllapithatjuk még az aldozat életszoka-
-saibol és tevékenyséocb6! is. Pl. egy gyari munkas d. u. 5 drakor
jott ki a gyarbol és kerékpdrjan hazafe'é igyekezett, de mtkézlen bal-
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eset érte. Kénnyen kiszamithaté, mennyi idé alatt tette meg az utat
a baleset helyéig. Ilyen esetekben keresiink olyan tanukat, akik az
aldozatot a baleset elott utoljara lattak.

A hajnali és az esti sziirkiiletkor bekovetkezett baleseteknél pedig
legtobbszor az iddpont megallapitasa tekintetében vannak a felek ko-
zOlt nézeteltérések. Ugyanis a szembenalld felek rendszerint a maguk-
nak elonvosebb id6pontot igyekeznek a jardr el6tt igazolni. Pl. a
Jjanuarban tortént balesetnél a jaromii vezetGje azt allitja, hogy a
baleset reggel 6 o6ra 30 perckor {ortént, amikor még sotét volt) igy
a soOtétség miatt nem vette észre a lampa nélkiil kozlekedd kerék-
parost, akit eliitott. Ezzel szemben a kerékparos azt Allitja, hogy a
baleset 7 6ra 5 perckor t6rtént, amikor mar az utcai lampak sem
€otek, mert vilagos volt. (Ezt a korilményt igazolja feleségével és
a hazmesterrel, akivel 6 ora 50 perckor a lakis el6tt beszélgetett.)

Ugyanez az eset torténhet forditva is. Az esti sziirkiiletben, ami-
kor a jaror kiérkezésekor mar sotét van és a sotétség ot is befolya-
solja a baleseti idopont megdllapitasanal, s ennek kovetkeztében hely-
teleniil allapithatja meg az eset megtorténtét. A helyesen megéallapi-
tott idépont sokszor a baleset okara is fényt derit, mert lehetséges,
hogy éppen a hajnal vagy az esti sziirkiilet korlatozta a vezetd lata-
sat s jarult hozza a baleset bekOvetkezéséhez. Amint lathato, a bal-
eset idopontja alapul szolgdlhat a vad emelésére vagy elveiésére,
ezért a baleset idGpontjit a legnagyobb pontossaggal igyekezziink
- megallapitani.

Az iddjaras

A fentieken kiviil az iddjarasi viszonyok tisztazasa is gyakran
ad tdmpontot az elkovetési id6 megallapitasahoz. Pl. a baleset akkor
kovetkezett be, amikor a szélvihar kezd6dott, mert a nagy portél meg-
bokrosodott lovak a kocsit az arokba forditottak, vagy' a lenyugvé
nap [énye elvakitotta a vezetot, s ezért nem latta az nttesten at-
haladé gyalogost, vagy a kezd6d6 esoben felazott nyalkas ittesten
cstiszott meg a gépkocsija. E néhany példabol lathatjuk, hogy az ido-
jarasi viszonyok tisztazisa néha a baleset okara is magyarazatot ad,
~ezért a baleset bekdvetkezési idGpontjdnak megéllapitasaval egyide-
jlleg a felektol mindig meg kell kérdezni, milyen volt az idGjaras az
eset megtorténtekor. Kiilonosen fontos ez azoknal az eseteknél ame-
ryeknél feltehets, hogy a gondatlansigon kivitl az idGjaras is be-
folyasolta vagy elGsegitette a baleset bekovetkezését (siirii kod, hava-
zas, eso, nagy hideg, nagy meleg, er6s szél, nagy por, stb.).

Ilyen eseteknél ki kell terjeszedni részletesen arra, hogy az idé-
jaras milyen mértékben befolyasolta, illetve befolydso'hatta a balese-
tet. (Pl a2 sériilt haladasi iranyaval szemben erds, hideg szél fijt és
mivel a s€riilt kabatjanak gallérja fel volt hajtva, a jaromii gyenge-
hangt kiirtje csak egész kozelrdl volt hallhatd, ezért feltételezhetd,
hogy a sériilt a vezet§ figyelimeztetd kiirtjelzését nem is hallotta.)

Nem szabad figyelmen kiviil hagyni azt a koriilményt sem, hogy
nagyon sok embert az idGjarads nagymértékben befolyasol. Pl. tal nagy
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meleghen az emberek rendszerint elbagyadnak, fi_gyelmet}euebb:ak lesz-
nek, vagy a kezdéd6 vihar esetén mindenki siet, szalad védettebb
helyre, vagy vannak olyan vezetSk, akik nem szeretnek escben ve-
zetni, mert olyankor idegesek.

&

= -

Al LADET ——

A baleset id6pontjdnak €s az idGjarasnak megéllapitasa utam
meg Kell gy6zodni arrol, hogy a helyszin eredeti-e, vagy megvaltoz-
tatott. Nem szabad megelégedni csak azzal, amit a felek 4'litanak.
vagy megje.olnek, mert az sokszor téves is lehet, ezért a jarér maga
gyozodjek meg a felek eldadasanak val6sédgardl. Igen ritka az eredeti
helyszin, ahol a jaromiivek a jaror kiérkezésekor még a baleset utani
megallasi vagy felboruldsi helyzetben vannak, tovabba a fék- kerék-,
ver-, vonszolas-, stb. nyomok pedig nincsenek a forgalom menete,
a segélynyujtasi munkélatok, vagy a kivancsi tomeg, az id6jaras és
egyeb koriimények miatt megvalioztatva vagy megsemmisitve. (7.
abra.) :

7. dbra.
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A legtébb esetben megvaltoztatott helyszint talalunk, mert -
vagy szandekosan, vagy anélkill, — a jaromfiveket rendszerint el-
mozditjax eredeti helyzetéb6l még olyan helycken is, ahol sem az
¢letmentés, sem a forgalom menete azt nem teszi indokolita.

Ha lehetséges, mindig meg kell kisérelni a jarémiiveket eredeti
helyitkre visszaallitani, hogy a helyzet lefényképezhetd legyen. A
visszadllitast ugyanazok az egyének vegezzek, akik az elmozditast
hajtottak végre. A visszaallitasndl iigyeljiink arra, hogy az eredeti
nyomok — amennyiben azok még felismerhet6k, — meg ne semmi-
siiljenek. Termeészetesen olyan visszaallitdst, amely a jaromi meg-
rongélasaval is jarhat (felborulds) megkisérelni nem szabad, (8.
abra.) '

Van olyan helyszin is, ahol a baleset lefolyasa igen kevés nyomot
produkal. E kevés nyomot is gondosan és tiirelmesen fel kell kutatni.

8. adbra:

Nem szabad belenyugodni abba, ha kezaetben a nyomok felkutatisa’
eredménytelen is lesz, hogy targyi adatok nélkiil vonuljunk be a hely-
szinr6l, hanem lelkesitsen a tovabbi munkira az a szabdly: semmi
sem torténhetik anélkill, hogy valamilyen nyom vagy elvdliozas
vissza ne maradjon. A kozlekedési balesetekné]l szinte kizart annak
lehetGsége, hogy szamos elvaitozds — a jarémiivon, a sériilton, vagy
az fGttesten, — létre me jojjon. A helyszin az adatok tarhiza. Csak
az eljar6 bajtars szakszerii munkdjan milik, hogy minél tobb adatot
feltalaljon és biztositson.
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A felsoro't megallapitasok utan kovetkezik a helyszin €s a jarom#
alapos atvizsgaldsa és a feltaldlt nyomok rogzitése. E [eladat j6 el-
végzése a munka tervszeriibbé €s gyorsabba tetele végelt celszeri,
hogy a jaror tagjai a legsiirgésebb tennivaidkat egymas kozott meg-
osszak. Tehat, amig a jar6r egyik tagja esetleg elsGsegeiyt nyujt és
‘megal'lapitja a felek személyadatait, valamint az_okat altalancsan ki-
kérdezi, addig a jar6r masik tagja a biiniigyi eljaras halaszthatatlan
teenddit végzi e!: attekinti a helyszint, annak kornyezetét, a betorkolo
utcakat, megallapitja a helyszini &allapotot, kretaval megje'dli a nyo-
mokat és a jaromiivek helyzetét, ha van lathato féknyom, nyomszoro-
val vagy krétaval a fényképezés szdmara még lathatobba teszi. Ha
a helyszin eredeti, akkor tobb oldalrél azonnal fényképielvéteit készit
a jaromiivek megallasi helyzetér6l, a nyomokroél és a rongalodasokrol.
Megallapitja, hogy szerepel-e kilatast korlatozo épitmény (hirdets-
oszlop, kerités, fa, bokor, stb.) és az befolydsolta-e a balesetet? Van-e
a kozelben kozlekedési jelzGtabla, ha wvan, milyen az? Megallapitja
‘tovabba, volt-a kozlekedést zavaro korliimény (méas jarémii, gya-
logos, felszedett ttestrész, stb.), mely a balesetet befolyasolta és végiil
egyiittesen alapos vizsgélat ald veszik a sériiltet, a jaromiivek vezet6it
és a tanukat, azok baleset elotti, alatti, valamint a baleset utani
magatartasat illetéen. Felkutatjak az dattesten, a sériilton vagy ei-
hunyton és a jaromiiveken talilhaté nyomokat, tongalodasokat és
azokat keletkezésiik szempontjabol megvizsgaljak. Ha a jaromiivek
fizemképesek, akkor azokat miiszakilag atvizsgaljak, azokkal menet-
és fékprobat tartanak, majd az igy Osszegyiijtott .adatokbo! most méar
mega!lapitjak a baleset okat. Végii! a helyszinrél vazlatot készitenek
a sziikséges mérések eszkoz!ésével,

Ezek nagy vonalakban azok a feladatok, melyeket a jar6r minden
esetben teljesit, tekintet nélkii] a baleset fokara (sériiléses vagy sériilés
né:kiili). Most azonban kovetkeznek a feladatok részleteikben is, ami-.
kor a jar6r tdmpontot kap arra vonatkozdlag, hogy a helyszini szemie

soran az egyes tényezoket, — melyeknek a kozlekedési baleseteknél
szerepiitk van, — milyen modon vizsgalja, azokat az eljaras folyaman

hogyan hasznalja fel, hogy feleletet kapjon a nyomozas elengedhetet-

len nyolc kérdésének a tisztazasara (ki, mit, miként, hogyan, mikor,

hol, miért és kivel).

E célb6! a tényezSket az alabbi sorrendben tegye vizsgalat tar-

gyava:

I. A felek kikérdezésének modszerei és. magatartasukra vonat-
kozé megallapitasok. :

Fos

Il. A baleseteknél eldfordulé” myomok, rongiléddsok és egyéb té-
nyezok ‘vizsgalata. '

I1l. A jarémiivek miiszaki és rendészeti szempontbdl valé atvizs-
galasa.

IV. A helyszin rogzitésének eszkozei.

V. A baleset oka, elkdovetésének modja és kdvetkezménye.
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I. FEJEZET

A felek kikérdezésének modszerei
és magatartdsukra vonatkozé megdllapitasok

A baleseti jarér sikeres munkaja tiinyomorészben a felek (sériilt,
jaromfiivezets, tanuk) eredményes kikérdezésén mulik. Az a tény, hogy
a targyi bizonyitékok bizonyitdereje megbizhatébb, mint a személyi
jellegii bizonyitékoké, korantsem jelenti azt, hogy személyi bizonyité-
kokkal behatobban ne foglalkozzunk. Ha vizsgaljuk a targyi és sze-
mélyi bizonyitékok egymashoz valé viszonyat, akkor réjoviink arra,
hogy teljes bizonyitéerst €s jelentGséget csak egymast kiegészitve
nyernek. A targyi bizonyitékok némak, csak érteni kell a megszdlalta-
tasukhoz. Tehat személy vizsgalata és véleményének nyiwvanitidsa
szitkséges ahhoz, hogy azok értékesekké valjanak. A személyi bizonyi-
t€kok viszont értékiik mellett tudatosan vagy tudattalanul hamisak vagy
tévesek is lehetnek. Ezért igen fontos a kikérdezés alkalmaval figye-
lembevenni a felek lélektanat és alkalmazni veliikk szemben a kikérde-
zés technikajat, mert ezen keresztiil lehet a kikérdezett személy sza-
vahihet6ségét is a legjobban elbiralni, valamint azt, hogy a kikérdezett
szemeély mikor, mire vonatkozélag hazudik, mit hallgat e] és mikor,
miben téved. :

~ Altalaban igen ritka az az eset, amikor a felek 4ltal eladottak

teljes mértékben fedik a valdsdgot. A legtobb esetben a kovetkezmé-
nyekidl valé félelem, a kénnyelmiiség vagy meggondolatlansdg,” a j6-
hiszemii vagy szdndékos hamis vallomasok esete forog fenn. Eppen
ezért a jardrnek nem szabad a felek vallomasait ellendrzés és biralat
nétkil eifogadni. A kikérdezést lelietbleg a feltalalt és kellGen értékelt
targyi bizonyitékok (nyomok) birtokiban kezdje el 3

A baieseti jaror igyekezzék legelGszor a felek bizalmit megnyerni,
mert csak ezen keresztiil tudja a kikérdezést ligy vezetni, hogy a
feleknek a balesetre vonaikozé, legjobb tudomasat megismerje és
megtudja mindazt, amibé! megallapithaté a baleset oka és lefolyasa.
A. balesetben szerepls felek tehit mindig belsd izga'mat, aggodalmat,
kovetkezményektGl valé félelmet tanusitanak., egyrészt azért, mert
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elgszor keriilnek olyan helyzetbe, hogy vallomast tegyenck rendar-
egyén el6tl, masrészt a bekovetkezett helyzet (pl. a sériiltnek eltért
a laba és nagy fajdalma van, vagy a vezetd tu.da‘g:ara ¢bred, hogy
gondat!ansaga mit eredményezett, stb.), belolyasolja ket abban, hogy
megieleld vallomast tegyenek. Ilyenkor a feleket, — kiiidndsen a se-
riiltet — meg kell nyugtatni és velitk akellé lelki kapcsolatot meg-
teremteni, mert kiilonben pontos és reészletes tényailast nem nyerhe-
{iink. Kii'onosen a gyermekek Kkikérdezésénél tartsuk szem el6tt a
yvermekek bizalmanak einyerését, mert eza'tal sokszor igen értékes
adatokat lehet beszerezni. .

A részletes kikérdezésnél a jaror mindkét tagja legyen jelen. A ki-
kérdezést a jarorvezetd végzi, azonban ez nem jelenti azt hogv a
jar6rtars a nyomozas érdekében, — ha valamit a jar6rvezetd figye!men
kiviil hagyna, — ne figyelmeztetné a jarGrvezetét, illetve ne intézne
kérdést a felekhez. A kikérdezés alatt a jar&rtars figyelje a felek
magatartasat (elpirulds, akadozas, idegeskedés, zavaros eiGadas, stb.),
mert a hazug embereket altaldban e jelenségeken keresztiil lehet a
leghamarabb felfedezni. Ennek ellenére e jelenségeket csupan figyel-
meztetonek szabad tekinteni, mert el6fordul olyan eset is, amikor
az iilel6 igazmondo, de félénk, gyomorbeteg, ideges vagy sziiletett
elmegyenge ember és ezért tanusit hason!d magatartist. Ezze! szem-
ben viszont vannak olyan emberek is, akik szemrebbenés nélkiil tud-
nak hazudni. :

A kikérdezés sorrendjét mindig az adott helyzet szabja meg.
Altalaban elsének az érdekelt feleket (sériilt, vezetd) kell kikérdezni €s
csak azutan hallgassuk meg a tanuk el8adasat.

Sokszor mar az elsG személy kikérdezésekor tiszta képet kapha-
tunk a baleset okara €s lefolydsara. Sokszor viszont az 6sszes felek
kikérdezeése utdn sem. A jarGriek figyelembe kell vennie, hogy a bal-
esetek a madsodpercek toredékei alatt zajlanak le s e rovid id6 alatt
az emberi agy nem tudja mindazt régziteni, ami a baleset megitélésé-
hez sziikséges. Ezért el6fordul az is, hogy a felek e!Badasat ré&szben
kovetkeztetések alkotjak, részben pedig csak az eset egyes részleteit
(a baleset el6tti, a baleset alatti vagy a baleset utani helyzetet) olelik
fel. A jar6r gondoljon arra is, hogy a felek a jarér kiérkezéséig mar
elkészitik a balesetre vonatkozo eldadasukat, amit a jarérnek a helye-
sen a'kalmazott kereszikérdésekkel meg lehet hiusitania és a valdsigot
kideritenie. '

Ioyekezziink minél tobb tanut kikérdezni. S6t a tanuk kikérdezését
meg akkor sem szabad mell6zni, ha az érdeke!tek vallomasa egydn-
tetii €s a baleset oka is minden kétséget kizdrdan megéllapitast
nyert, mert sokszor az érdekeltek a birdsidg el6tt vallomasaikat —
akar a kioktatis vagy a visszaem!ékezés hianya miatt — megvaltoz-
tathatjak.

A kikérdezést meg  kell elfzze a felek figyelmeztetése azon
celbsl, hogy a legjobb tudasuk szerint mondjanak el mindent, ami a



balesetre venatkozoan tudnak, a tanukat pedig ezenkiviil a hamis
tanuzds toérvényes kovetkezmenyewe is figyelmeztetni kell. A kikérde-
zést kiilon-kiilon kell foganatesitani, hogy a felek egymast ne za-
varjak, kiilonosen az érdekeltek ne befolydsoljak a tanukat.

A baleseti jarér a kikérdezés alatt a felekkel szemben legyen
udvarias és bardtsdgos, higgadisdgaval az amigy is ideges feleket
szerelje le. Igyekezzék minél tébb targyi bizonyitékot szerezni, vala-
mint a felek bizalmaba férkozni és velitk szemben megértonek lenni,
mert a 'goromba, lekezel6 banasmoéddal csak az ellenkezdjét érheti el.
Gyakori hiba, — kiilonosen kezd6 jarérnél, — a talbuzgalom, amikor
a vezetovel vagy a sériilttel elkezd veszekedni, felelGsségre yonja
oket, hogy ,miért fiitkoztek- 0ssze”, ,miért nem vigyaztak”, stb. A
jardrnek ilyen magatartiasa alkalmas arra, hogy a kikérdezettet zar-
kozotta tegye €s hogy kozottik athida! hata’[ an szakadeék Ietesiiijon,
ami egyben a kikérdezés sikerét is veszélyezteti. |

A gazoid vagy a helyszinr6l elhajtott jaromii vezetGje a hozza-
intezett kérdésekre rendszerint kitéré véalaszt ad, vagy — mint a
tobbi biincselekmény gyanusitottjai — a ‘fagada%t valasztja. Ilyen
esetben is leghamarabb csak az elébetart bizonyitékok és a jaromii
rongalédasa fogja beismerd vallomasra birni, nem pedig a goromba
baniasméd. Ha azonban a dolgozd nép érdeke megkoveteli, a jaror
eljardsa soran lépjen fel kell6 eréllyel.

A baleseti jar6r a kikérdezés soran ismerje meg a felek egyéni-
' seget is, mert ahany ember, annyiféle egyéniseg. Vannak miive't és
miiveletlen, durva és finom modor(i, fecseg6 és zarkozott, félénk és
merész, hazug €s Oszinte emberek, akikkel szemben a kikérdezés nem
vezethets sab'onosan. A mE'D'ISTT]E‘I‘Ebt ki kell terjeszteni a felek szo-
cidlis helyzetére is. Ahhoz, hocr},r a jar6r megismerje a felek egyéni-
seget és szocialis helyzetét, figyelnie kell a felek magatartasat, a ki-
kérdezés alatt és a ba'esetre vonatkozd kérdéseken kiviil adjon fel
mas, a mindennapi életben el6forduld”kérdéseket is. Eziltal a felek
ei0re elkészitett gondolatait megzavarva €s at tudja venni a kikérdezés
iranyitasat,

A kikérdezés alkalmaval meg kell gy6zddni arrol, hogy a felek
koziil valamelyikilkk nem fogyasztott-e szeszesitalt. Ha igen, akkor
— lehetdséghez képest — meg ke!l allapitani azt is, hogy az illets
hol, mikor, mit €s mennyit ivott, eset!eg az utra nem vitt-e magdval
szeszesitalt. Ha valamelyikiik részér6!, — akar beszéd kozben, akar
a leheltetés kévetkeztében — Itahzag ‘érezhets, vagy ittasnak latszik,
akkor az ittassdg fokat a Harger-féle eljarissa! vagy azonnal menté-,
renddr- vagy egyéb orvossal vérvétel atjan a Widmark-féle eljarassal
allapittassa meg. (Nem tévesztendd ossze az ittassaggal a sériiltnek
a baleset alkalmaval elszenvedett agyrdzkdédas kovetkeztében e'Gfor-
dul6 tantorgds esete) Az 1ﬁa‘;sag fokanak kiils6é megnyilvanulasait
(pl. jarasnal mutatkozd egyenstilyvesztés, tantorgas, beszédnél elo-
forduto alkoholbiiz, dadogas b&beszédlisée, karomkodas, rosszullét,
hanyas, stb.) az eset leirasaban mindig tafgya ni, a lefolytatott orvosi
vizsgalat eredményét (leletet) pedig csatoini kell.
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A részletes kikérdezést megelozi -meég a felek személyadatainak
megdllapitasa. A qzemelyadat mem]‘a;ntasanal meg kell tudni a felek
nevét, anyjuk nevét, sziiletési helyét és évét, forrba]kozaqat es lakasat.
A bemondott adatok igazolasara’ — a serilt eés tanu esetében —
lehet6leg fényképes igazolvanyt vagy barmely mas érvényes kéz- vagy
maganokiratot (bejelentélap, munkaadoi igazolvany), a jaromii-
vezetoktl pedig a vezetGi igazolvanyt, illetve hajtasi jogositvanyt
lehet csak elfogadni. Az igazolvidnyt mindig at kell vizsgalni, hogy
a fénykép azonos-e, az adatok pedlg megfelelnek-e az igazolvanyt
felmutato személynek, valamint abbdl a célbdl is, hogy még érvényes,
illetve nem hamis-e.

Halalos kimenetel(i baleseteknél fontos az aldozat kilétének pontos
megallapitasa, mert sokszor ezen keresztiill még a baleset oka is
megallapithato (pl. ongyilkossag esetén). Ha az aldozat kiléte sem
igazolvany, sem tanu altal nem éllapithatd meg, akkor részletes
szemeélyleirdast kell irni az aldozatrol es tobb oldalrol fenykepfelvetelt
kell keésziteni. -

A kivonult baleseti jarér a helyszinen talalt, elsGsegélyben része-
sitlt sériilt személyadatainak megallapitasaval és kikérdezésével kezdi
meg munkajat. Kilonosen a sfilyosan sériilt személy azonnali kikér-
dezése fontos, mert a késGbbi kikérdezés a korhazi kezelés vagy az
allapotaban beallo stlyosbodds — esetleg haldl — miatt sokszor nem
lehetséges, s igy feltdratlan marad esetleg olyan adat, amelybdl a
baleset oka és a vétkesség is konnyen megallapithaté lett volna. Fon-
tos tovabba a sériilt helyszini kikérdezése azért is, mert kozvetleniil
a baleset utan — hacsak agyrazkodast nem szenvedett — tisztabban
és jobban tud visszaemlékezni a baleset el6zményeire és a baleset
lefolyasara, mint két-harom ora vagy egy-két nap mulva. Ugyszintén
a helyszinen még modjaban van megjelélni mind a sajat, mind a
gdzold jaromii haladasi iranyat, az eliités, valamint az eliités utani
esési helyét, vagy egyéb befolyasold koriilményeket.

Ha a sériilt kikérdezés soran nem tud visszaemlékezni, nehezen
emlékszik vissza vagy lalszolag oOsszefiiggéstelen az elGadéasa, akkor
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az e'0adottakat mindig mérlegeini kell és csak kovetkeztetéseket sza-
bad levonni. Ilyen esetben a mentGorvos véleményét ke!l kérni arra
vonatkozélag, hogy a sériilés befolydsolja-e a visszaeml€kezést. Maga
a Jarbr is gyo6zodjék meg arrdl, mi az oka a visszaemlékezés hidnya-
nak, iiletve a zavaros eloadaqnak Ha gyengébb agyrazkodas esete
forog fenn, akkor a visszaem'ékezést gondolatkapcsoldssal kell eld-
segiteni. Ez olyan mddon iorténik, hogy az eldézetes kisérd koriilme-
nyeket idézziik fel visszamend'eg és azokat addig vezetjiik, amig a
baleset meg nem - tortént. (Pl. amikor a villamosmegéallchoz ért, mi-
lyen villamosra szallt fel, késziiit-e a leszallasra, sokan voltak-e a
perroron, stb.) Gyakori eset tovabba, amikor a serult félelmeében vagy
éppen szamitashol beszél osszefiiggéstelentil.

Ha a sériiltet a baleseti jar6r kiérkezésekor mar kérhazba, vagy
a lakasdra szallitottak, akkor a jarSr a helyszin felvétele és munka-
janak befejezése utdn a sériiitet felkeresi és — amennyiben 4allapota
megengedi — a balesetre vonatkozdlag' kikérdezi. A kérhazban fekvé
sérii't esetében mindig kérjilk az orvos véleményét is. A kikérdezés
alkalmaval elGszér engedjiik, hogy a sériilt onmagatol mondja el
mindazt, amit a balesetre vonatkozélag tud. Felesleges kérdésekkel
ne farasszuk, csupan az eset lényeges koriiiményeire, a balieset okara
és annak lefolydsara vonatkozd'ag adjunk fel kérdéseket. |

Ha gyalogosnak uttesten vald eliitésérél van szd, akkor el&szor
meg kel tudni, milyen kori'mények kozott keriilt az fttestre (pl. 4t
akart menni a szemben !év( lizletbe vagy mint koztisztasagi a'kal-
mazott, az uttesten sepert, vagy kulapjat elftijta a szél és utina ro-
hant vagy — gyermek esetében — jatszott, labdazott, stb.). Utana
arra vonatkozéag kell kérdéseket feltenni, hogy milyen magatartast
tanusitott a baleset e!6tt és mit tett a baleset e'haritasara. Pé'daul
helyesen keresztezte-e az fttestet, a kijelolt atke!Shelyen, vagy derék-
szogben ment-e keresztiil? Ha nem-derékszégben, akkor mekkora szog
alatt haladt? Ha jarda nem volt az fttest szé! €n, az egy méteres
savon bellil haladt-e? Vagy az uttestre vald Iefépés elott koriil-
nezett-e? Milyen vo!t a forgalom? Haladas kozben az attest kozepéig
balra, azontlil jobbra nézett-e? Menetkdzben nem kototte-e le valami a
fioyelmét? (egy -masik jaroémii, vagy ismerdst vett észre, ujsagot ol-
vasott stb.) Hallotta, vagy latta-e a vezetd hang- vagy fényjelzését?
Ha hallotta vagy latta a jelzést, akkor hogy viselkedett a je'zésre?
Megallt-e azonral vagy elvesztette a fejét és ide-oda ugralt vagy
futni kezdett? stb. '

Kiilon6és gondossdggal jarjunk el a sériilt gyermekek és az oregek
kikérdezésénél. Gyermekbaleseteknél legeloszor meg kell tudni azt,
hogy egyedii. volt-e vagy tébben voltak és milyen koriilmények kozott
keriilfek a baleset szinhelyére (labdiztak, jatszottak vagy a villamos
titkozon utaztak-e). A gyermekek kikérdezéskor alta]aban igazat mon-

L)

39



danak. Vannak azonban olyanok is, akik félelmiikben a feltett kér-
désekre mindig igennel vagy nemmel vilaszoinak: Eppen ezért a hoz-
zajuk intézett kérdéseket alaposan at kell gondolni és csak a lényeges
kérdéseket tegylik fel nekik. Egész fiatal gyermekeknél a felnottek
(sziil6, ovond, tanito, feliigyeld, stb.) feleldsségét is meg kell 4lla-
pitani.

Az éregek kikérdezésénél mindig meg kell gy6zodni arrél, hogy nem
szenvednek-e valami testi vagy szellemi fogyatékossdgban (vakség,
siiketség, idegbaj, elmebetegség, stb.). Ha igen, akkor meg kell alla-
pitani azt, hogy miiyen mértékben (pddéu] ha teljesen vak, volt-e
nala fehér bot, ha latasa gyenge, milyen tavolsagra lat tisztan, to-
vabba teljesen siiket-e vagy csak nagyot hall, stb.) Ha idegbeteg,
akkor betegsége miben nyilvanul meg, (pl. fél a gépkocsité! és ezért
szaladt at az uttesten, de éppen az ellenkezd iranyba nézett, mert
abbol az iranybdl is jott egy jarémii). Gyakori idGsebbekné! a tériszony
is, akik kulonosen széles utcan nehezen tudnak tajékozddni, Ugyan
i'ven elbiralas ala kell venni, ha a sériilt rokkant volt.

Budapesten és nagy vidéki varosokban, ahol villamoskdzlekedés
van, igen gyakoriak a villamosra menetkozben valé fel- és leugralds-
bol eredé balesetek. Ilyen balesetek tisztizasira a jarér minél tobb
tantut hallgasson ki, mert ezeknél a baleseteknél a targyi bizonyiték
a legkevesebb, vagy egya'talan nincs és a sériilt csak ritkan vallalja
magara a baleset bekovetkezésének okat. Természetesen a villamos
ajtéjanak és lépcséjének alapos atvizsgalasat is tartsuk szem el6tt.

Ha sulyosan sériilt, kikérdezése soran, a baleset ¥ényegére nézve
fontos adatokat mond el, akkor a jaror mindezeket kiillon jegyzetben
foglalja Ossze és tanu jelenlétében irassa vele ala.

Ha jaromiiben utazo sériiltrol van sz6 (a vezetd kivételével) min-
dig meg kell allapitani, hogy a sérii!t hol tartézkodott (pl. a villamos
potkocsi els6 perron also lépesojén allt, a gépeskocsiban iilt, személy-
kocsiban a vezeld mellett utazott, vagy a tehergépkocsi rakteriiletén
allt, stb.), hogy milyen magatartast tanusitott a baleset elttt, vala-
mint azt, hogy minek kovetkeztében sériilt meg (pl. az Osszeiitkozés
sovetkeztében fejjel a szélvédSiivegnek esett, a tehergépkocsi rakterii-
leterdl leugrott vagy leesett €s ekkor sériilt meg, stb.). E kériilmény
tisztazasa fontos azért is, mert sokszor maga a sériilt magatartaza
vagy szabdlytalan helyen wvalé utazasa oka a sériilésnek. Sokszor
hason!é esetekben kikérdezett sériiltek nem tudjak teljes mértékben tar-
gyilagossdgukat megtartani és vallomasukat a jarémiivezetd esetleges
hibaztatasaval és sajat gondatlansaguk leplezésével teszik meg.

3 Hifizlekedési baleselelk : 33.



\ g A GEPJAlmMWIK
A2 . 1GAZOLTATASA

A gepjammuvezetok 1gazo'tatasat részletes kikérdezését mindig
meg ke!l eloznie a gap]ammu okirati 1gazolasanak hogy abba a hely-
zetbe ne keriiljon a jaror, hogy a gépjaromii igazolasa tisztazatlan
maradjon, E célb6! lege!Gszor meg kell nézni a gépjaromii miiszer-
falan e'helyezett vagy a gépjaromiivezeténél 1évé igazololapot (honvéd-
ség, renddrség, posta €s egyeéb kozhasznalatll jaromiiveknél rendszerint
a vezetoiilésnél tokban van elhelyezve). Az igazo!d'apon fel vannak
tiintetve a gépjarémiire vonatkozé 6sszes igazoid adatok: a gépjaromii
iizembentartojanak neve, foglalkozdsa, a gépjaromii telephelye, for-
ga.mi rendszama, gyartmanya, motor- és alvazszama, tehergépkocsik-
nal és vontatékna! az a koriiimény is, hogy potkoesit vontathat-e és
ha igen, akkor mennyit és végiil az, hogy a gépjaromii milyen gép-
jaromiivezet6i igazolvannyal vezethetd. :

Az igazololap adatait mindig ossze kell egyeztetni a gcp]aromu
adataival. Pl. nem hamis-e a rendszam, azonos-e a gyartmany és a
motorszam, stb. Az utobbi adatokat — kiilonosen gépjaromiiszokés
esetén — koteles a jarér minden esetben oOsszeegyeztetni. '

A gépjaromii igazoitatasiara ,szo'gd! tovabba a gépjardmii for-
ga'mi engedélye is. Itt meg kel! jegyezni, hogy a forgalmi engedély
kizarolag a tulajdonjog igazolasara szolgdl €s a vezetd nem koteles
4llandéan maginal tartani. Tartalmazza a gépjaromii Osszes miszaki,
va'lamint az {izembentartéra és a tulajdonjog fenntartasara vonatkezo
adatokat. A forga'mi engedéyt kizardlag akkor kel! kérni, amikor
gyanu meriill fel a tulajdonjog kérdésében. A gépjaromiiben beallott
mindennemii va'tozast (miiszaki, tulajdonjogi) a forgalmi engedély-
nek tartalmazni kell. Mind az igazol6lapot, mind a forgalmi enge-
délyt az illetékes gépjaromiikeriiieti renddrhatéosag adja ki

A kiilfo!di diplomaciai testii'etek gépkocsijainak igazoldsara a
.Carnet” szolga'!, mely 1—I18 sorszamig azonos adatokat tartaimaz,
mint a hazai gépjaromfiivek forgalmi engedélye. A ,Carnet” atvizs-
gadsanal foleg az érvényességet kell el’enGrizni (egy évig érvényes).
A kifoldi gépkocsik sarga al apszmu ,DT” betiijelzésli rendszamtab-
lava: és esetleg ,,CD” jezétablaval, vagy az illets orszag 4allamjelzs
tablajaval vannak ellatva.

34



Igazolélappal -és rendszamtablaval nem rendeikezd ge,pjdromwek
pmbautja vagy v:zsgara valo menetiik kozhen elGiordu’t baleseteEnél
a geépjaroml igazoltatdsira az ldelﬂlencs forgalmi engedély vagy
kiillon erre a célra kiadott hatésagi igazoids sziikséges,

Vezetdi (hajtasi) jogosultsdg megéllapitésa

A gépjarémii okirati igazolasa utan kovetkezik a vezetdé vagy
hajto vezetési, illetve hajtasi jogosuitsdganak €s szemelyadatainak
megallapitasa. Minden 18, eleievet bet6ltott egyen csak olyan gépjaro-
miivet vezethet, amilyen iizemii és nemii jaromii vezetésebol megieleld
fokii vizsgat tett és  vezeldi igazolvannyal rendelkezik. A gépjaromii-
vezet6i igazolvanyt az illetékes gépjarémiikeriileti rendérhatosag adja
ki a vezetoi vizsga letétele utan. A vezetdi igazolvany személyre szold,
fényképes €s masra at nem ruhazhato.

Az igazolvanyt a vezeté vezetés kozben koteles maganal tartani,
ha esetleg elvesztette volna, ezt a koriilményt 48 éran belil a gépjaro-
miikeriileti rendérhatésagnak bejelenteni koteles.~
", A kiilfoldi gepjaromuvek vezet6i — ha azok az illeté allam pol-
garai — akkor fényképpel ellatott nemzetkozi vezetGi 1gazolvanyt kote-
lesek felmutatni. Az igazolvanyban a:vezetd szemé! .yadatai magyarul
is megtalalhatok.

A gépjarémiivek tizemitk szempontjabol feloszlanak:

a) folyékony iizemanyagd (benzin, motalko, faszesz, nyersolaj)
O‘epjaromuvekre

b) gaznemii tizemanyagd (larta!yokban tarolt propan -butan, wla.-
gito, foldgaz), tovdbba a gépjaromiivon fejlesztett szivogaz
(generator és acetiléngdz) gépjaromiivekre,

¢) villamosiizemii gépjaromiivekre,

Nemitk szerint megkiilonboztetiink:

a) motorkerékparokat, amely jaromii lizemkész allapotban I[évo
sulya 400 kg-ot nem haladja meg. (lde tartozik a kétkerekii
motorkerképar, oldalkocsis motorkerékpar és a harom nyomon
haladé harmaskerék.)

b) személyszallito gépkocsik,

c¢) tehergépkocsik (ide tartoznak a vontatok),

d) autobuszok,

e) trolleybuszok,

i) kiilonleges gépjaromivek (ide tartoznak: traktor, villanytizemi
pfmcélkocsi harckocsi, motorosfiiirész, ﬁtihengerlﬁ)

A jaror az atvett igazol vanyt gondosan vizsgélja at azon cé'hol,
hogy ~azonos jaromii vezetésére jogosult-e, mint amilyen a jaronii
igazoldlapjan fel van tiintetve, tovabba az igazolvany érvényes-e vagy
nem hamis-e, a beragasztott fénykép pedig azonos-e a felmutaté. sze-
méllyel? (G. abra.) A maganhasznalati gépkoesin alkalmazast vallalo
vezetsts! mindio kérni kel az igazolvany ,,fucrg(".ek -6t is. A jelentés-
ben mindig fel kell jegyezni, hogy az 1;::1?0 vany mellékleteként ki-
adott ,,F11c=m’ir25 lap” megvan-e és borsz,am'a cgyezik-e az igazelvany
sorszamaval. Tovabba az igazolvanyt mely hatomg allitotta ki, mikor
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¢s milyen szam alatt és a vezetG eleget tett-e a kotelez§ orvosi vizs-
ga'atnak? (Minden gépjaromiivezetd kétévenként koteles orvosi wvizs-
gan megjelenni.) Meg kell gydz6dni arrél is, hogy a vezeté nincs-e
szemiiveg viselésére kotelezve. Ha igen, akkor meg kell Aallapitani,
hegy viselt-e szemiiveget vezetés kozben? Végiil rendelkezésre all-e
a gyors igazoltatds megkonnyitését célz6 harom drb Kkitoltott betétlap.

- A 400 kg-nal nem nagyobb onstly jarmivet motorkerékpar, a
400—3.000 kg-ig személygépkocsi és a 3.000 kg-nal nagyobb onsilyn
jarémfiivet pedig tehergépjaromii vezetésére jogositd igazolvinnyal le-
het vezetni. Traktort, villanyiizem{i gépjarémiivet, harckocsit, pancel-
kocsit, kiilonféle ipari gépjarémiiveket, pl. billeng raktertiletli kawvics-
“hord6t és darugépet csak kitlonleges gépjaromii vezetésére jogosito
igazolvannyal lehet vezetmi. _

A 6 km-en aluli sebességgel halado ipari gépek, pl. firsszgép
vezetésére wezet6i igazolviany nem szlikséges. :

Kézhasznalatd gépjaromiivek (kozteriiletrSl, vagy telephelyr8l fu-
varozo gépereji bérkoesi, autébusz, arufuvaroziasi, vegyesfuvarozasi,
betegszallito, halottszallité) vezetéséhez 20 éven felilli életkor és az

“e'6irt kozhasznalatli gépjaromii vezetésére jogosité vizsga (az Allami

Automiiszaki Intézet kozépfokii tagozata), valamint az e'6irt helyi is-
‘mereti vizsga sikeres letéteiének igazoldsa sziikséges. Auldbusz veze-
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téséhez ezenkiviil személy- és tehergépkocsi vezeldi jogosultsag is kell
Trolleybuszt csak az vezethet, aki trolleybuszvezetéi igazoivinnyal
tendelkezik. Az aru- és vegyesfuvarozasi vallalatok gépjarémiivének
- ellentrzésekor a vezetdk kotelesek felmutatni a vezetm igazolvanyon
ikiviil még a ,,Menetlevel”-et is. .

Gépjaromiivezetést gyakorolni csak 1gazo]vannyal rendelkezd fele-
185 oktato kiséretében szabad. A gyakorid személynek pedig az il'eté-
kes gep;dmmukeruletl rendorhatosag altal kiallitott, egy honapig €r-
vényes, szeme.yre szo6!o engede yre van szilksége. Az Allami Aui6-
miiszaki Intézet gépjaromiivein torténd gyakoridsnal csak az oktaté
igazovanyanak felmutatasa szitkséges. Gyakorlas kozben e!Glorduld
balesetek alka'méival a jarér munkdjat a legaprobb részletekig fejtse
ki, hogy a fele'6sség kérdése minden kétséget kizaré modon biZOHylt-
hato esetleg elhatarolhato legyen. Veégiil megal apitand6 az, hogy a
tanulénak mennyi a gyakorlo ordk es kilométerek szama, vagy mar
kozvetlen a vizsga elGtt allott.

: Szemeiyszaflitasra hasznalt ](}vasberkucsﬁ tovabba aruszallitasra
hasznélt fuvaros és koziileti lovaskocsit csak az illetékes renddrhato-
sag altal kiallitott fenykepes hajtabi jogositvannyal szabad hajtam
A ]ogosﬁvany a szemelyadat igazo.asara is szolgal. A hajték also
¢letkora 16 év. Az 1. n, gazdasagi tarszekér hajtoja, aki rendszerint
nem vesz részt a kozati vagy véarosi forgalomban, tovabba a magéan-
{ulajdonban 1évo Iovaskocs:, vagy kordély hajtoja és a kezikocsit huzod
szemeély csak személyazonossagi igazo.vanyt koteies- maganal hordani.

Labbal hajtott kerékpart, triciklit, vagy tamdent csak igazololappal
(kerékparbejelentbiap) — amit a rend6rhatosag allit ki — é€s sze-
melyazonossagl igazolvannyal szabad hajtani. Az 'igazo'é‘ap névre~
sz0.0 €s tarta’mazza a kerékpar alvaz-szamat is, amit minden igazo'as

alkalméaval a jarérnek egyeztetnie kell. Jgazol 4s alkalmaval az iga-
zololapon kivill mindig kérni kell egy ifényképes szemé yazonossagi
igazolvany (MAV arcképes, munkaadéi igazolvany) femutatdsat is.
Ha a kerékpar tulajdonosa kerekparjat kolesonadta, a kerékpar at-
vevének az igazoldlapot is koteles atadni. Kerekparkolcsﬁnzéssel fog-
lalkozo cégek a koicsonvev@nek altaluk kiallitott igazolvanyt kotele-
sek adni, me‘y igazolvanyon a Kkoicsénzg €s a kolcsdnvevs neve €s
lakdsa, valamint a kolcsonzés h.‘:’ltdl’ld&}e van feitiintetve. Kiilonosen
a hataridst kell ellendrizni.

Ezenkiviil Budapesten és azokban a v1dek1 Varosokban ahol vil-
lamoskoz'ekedes van, a villamosbalesetek alka'maval a villamosvezets-
t6l a vezet6i igazo'vany felmutatasat mindioc kerni kell. Az igazol-
vanyt az illetékes kozlekedési vala'at allitja ki. Az igazolviny tar-
taimazza a vezetd Osszes személyi adatait és azt, hogy milyen rend-
szerd (pl. tévl{apcso asi) villamos vezetésére jogosit és 3 kii:t':')'tt'}tt
betetiapot ame'yet a baleseti jar6r vagy intézkedd renddr az igazol-
tatds aikalmaval atvesz. A gyors intézkedés szempontjabol betét’apot
a villamos kalauza is hord magéval. Balesetek alkalmaval a betét-
lapra a rend6r vagy a baleseti jardr irja fel a villamosjarat. valamint
a gépes €s a pobtkocsik szadmat is.
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A gyakorlat és az ESPHILH}’EI{ igazoljak, hogy a kozl ekede31 bal-
esetek iigyében valé eljdrasnal dltaldban a jaromiivezetok (hajtok)
személye 4ll a nyomozés lcozeppontjéban. Minden kozlekedési baleset-

nél — kivéve az egyes miiszaki hibas eseteket vagy az ongyilkossdg
csetét — a jaromii vezetGje (hajtéja) mindig pizonyos mértékig vagy

teljesen felelos a balesetért. Statisztikai adatok alapjan is, mig a
jaromiiben rejl6 miiszaki hiba (kormanytorés, gumideiekt) az 0Osszes
baleseteknek kb. 109%-4t teszi ki, addig a balesetek 70%-aban a jaro-
miivezetok (hajtok), 209%-ban pedig a gyalogosok gondatlansagiban:
vagy hibajaban keresendé a baleset oka. E magas szazalékarany
sziikségessé teszi azt, hogy a jaromiivezetdk (hajtok) szerepével egé-
szen reszletesen foglalkozzunk.

A jaromiivezetok és hajtok részletes klkerdezesere a jarér alapo-
san késziiljon fel. A felkésziilés abbél 4ll, hogy a jar6rtars altal mar
felkutatott és rogzitett helyzetet, valamint a kihallgatott sériilt (eset-
leg tanu) valloméasat kozosen értékeljék ki, mert csak ennek birtoka-
ban lesznek képesek a jaromiivezetSk (hajtok) fondorlataival, va'dtlan
 allitasaikkal szemben is eredményes kikérdezést foganatositani, A jar6r

‘mindig tartsa szem e!6tt, hogy azok a vezetk, akiknek mulasztasa
vagy gondatlansidga okozta a balesetet, csak a legritkabb esetben tesz-
nek beismerd vallomast. A legiobb esetben elGadasuk védekezésben:
vagy mulasz'tésukmk illetve . gondatlansaguknak Kkicsinyitésében fog
meonywdnu ni. Az ilyen vezet6k eldadisai sokszor nevetségesen pri-
milivek is, vagyis a tényekkel teljesen ellenkezdk. Az ilyen elGadast
a jarér a baleset okanak kideritésében ne hasznalja fel. Pl. teljesen
j6 kilatas mellett egy személygépkocsi belerohant egy ﬂtt-est szEl8m
4ll6 gépkocesiba,. a kerekektSl 12 méter hossza blokkirozasi nyom kelet-
kezett. Mindkét jaromii silyosan megrongalodott. Kikérdezés sorén a
vezets mégis azt allitotta, hogy kb. 15—20 km sebességgel haladt és
az all6 gépkocsit csak az utolsé pillanatban wvette €szre, amikor mar
a veszély e’haritasa végett csak fékezni tudott. Az ilyen eset vildgosan
zgazo;a hooy a balesetet okozo vezetd jd[‘f}mUVLt hgve metlenill ve-
zette és jarémiivének sebessége — a rongalddds és a féknyom alap-
jan — nem 15—20 km, hanem annal joval tobb lehet. Ilyen vezetG-~
ket figyelmeztetni kell arra, hogy allitdsuk valétlannak bizonyul, s a
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fékproba alkalmaval be kell bizonyitani,”hogy 15—20- km . sebesség
mellett hany méteren beliil lehet megal'ni. (4 kerékiék mellett szaraz
n#iton 20 km/6. sebességnél 2.5 méter féknyom keletkezik.)

Igen gyakori az az eset is, amikor a jarémi vezetGje (hajtoja)
a baleset okara és annak lefolyasdra vonatkozé’ag csak igen roviden
tud vallomast tenni, ami nem elegendd a baleset vagy a feleiGsség
kérdésének tisztazasara. Ilyenkor a jarér a kikérdezést 4. n. ,tapoga-
t0dz6” kérdezéssel vezesse be, mert lehet, hogy a vezetd csak szan-
dékosan mondott keveset, hogy az eset valodi okait ne lehessen tisz-
tazni. Ezze! szemben van olyan eset is, amikor a gépjaromii vezeidje
bobeszédiiségével akarja a jar6r figyelmét a va6di okrol eltériteni.
Az ilyen vezetot tiireimesen meg kell hallgatni és fontosabb kijelen-
téseird! jegyzetet kell késziteni, mert rendszerint akaratan Kkiviil is
értékes adatokat k6zdol, ame! yeket a tovabbi kikerdezuane} va'amint-
a bizonyitasnal elébe lehet tarni és fel lehet hasznaini.

_Altalaban tartsa szem el6tt a jar6r, hogy a kikérdezést ne a kér-
dések feitevésével kezdje meg, mert akkor csak vita alakul ki a ve-
zet§ és a jarér kozott, valamint alka'mat ad a vezetének a védeke-
zésre, s6t az tisztaban lesz azzal is, hogy a jar6r mi'yen bizonyitékok
birtokiban van és milyen fel ’k{,szu”[%eggel rendelkezik. Legjobb kikeér-
dezési modszer: felszdlitani a vezet6t (hajtét) arra, hogy mondjon el
mindent id6rend szerinti sorrendben, amif a balesetre vonatkozdan
tud vagy esetleg kisegité kérdésekkel serkentse az eset kideritésében.
Ezaltal a vezetd maga szolgaltatja az adatokat, amelyeket a jarornek
a tovabbi kikérdezés soran fel kell hasznéalnia.

A jarér arra is késziiljon fel, hogy a vezet6 (hajté) a kiérkezésig
rendszerint el is késziti a véde!mére vonatkozo vallomasat, kiilonosen
2z o.yan balesetek alkalmaval, amelyekné. szemtanu nem vo't (orszag-
tton vagy eHel) vagy ahol a nyomok megsemmisii Itek. I'yen esetben
nehéz a jarér munkaja, mert csupan a jaromiivezetd eredményes ki-
kérdezése adhat tdmpontot arra vonatkozolag — (ha a vezetd nem
sériilt meg stiyosan) —, hogy .a baleset hogyan tortént és mi volt
annak okd. - -

Mivel a kii'6nboz6 jaromiivek altal okozott balesetek, az e'kovetési
mod €s az eredmény szempontjabd. lényeges eitérést mutatnak, a jaror
kérdéseit mindig a koziti kozlekedés rendjének, 1j -szaba.yzatanak
(KRESZ) figyeiembevéteével adja fel és még a kikérdezés elott a
vezelG vagy hajté testi és szellemi alapotara vonatkozdlag tegyen
megai*api’zaso&cat Igy legeiGszor a jo vezetés elengedhetetien felté-
teleire;  #° - : .

a) jozansagra, e ; >

b) testi alkalmassagra és az

c) érzékszervek vizsgalatara ;

forditson gondot és csak azufan v1zsgaI]a meg a vezeto baleset el&tti,
a'atti és utani magatartasat.
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A kozlekeddsrendészet szempontjabdl alapveté szabaly az, hogy

jaromiivet csak jozan vezetd vezethef, ezért a baleseti jarér — a mar
elobbi fejezetben leirt modon — gydzodjek meg arro!, hogy a vezeio

nem ittas-e; illet6leg nem fogyasztott-e szeszesitalt. Ittassag gyanuja
esetén az alkoholfogyasztis tényének megdllapitasara tajékoztato
laboratériumi vizsgalatként jo! -hasznathato a Harger-féle eljaras,
amellvel a kilehe't levegd alkoholtarta’mat lehet meghatarozni.

Mint tajékoztaté vizsgalat hasznos eljards, de mennyiségi meg-
hatarozdsra nem alkaimas. : '

A Harger-féle eljarashoz a kovetkezok sziikségesek:

1 drb gazmoso palack,

| drb gumiballon (3-as futbailbelsd),

1 drb drotkeret nyéllel ellatva,

[ drb gumicsé (10 cm hosszi, 0.5 cm atmerGji),
‘ | drb osszekotd iivegeso, ;
| 1 drb gumileszorito fémkapocs,

1 em3 n/20 ka'ium hypermangan oldaf,

10 em?® 559%-0s kénsav. :

A vizsgalat menete: a vizsgalando szemely annyi levegdt faj a
3-as futballbels6be, hogy a drotkeretet éppen 4t lehessen hizni,
(10. abra,) A levegt kijutasat addig, amig a vegyszereket a gazmoso

10. dbra.
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palackban Osszevegyitjitk, a- gumi leszorité fémkapoccsal akadalyoz-
zuk meg. Ezutdn 1 cm® kalium hypermangan oldatot €s 10 cm?® 55%-os
kénsavat a giazmoso palackba téltiink, majd a gazmosd palack szajat
az Osszekotd iiveges6 €s gumitoldalék segitségével felfujt ballont 6sz-
szei’lesztjitk. A levegdt a gumileszorito fémkapocs lassi fe.lazitasaval
az elxészitett oldaton ovatosan ataramoitatjuk. (11. abra.)

Az alkoholtartalmi levegG hatisira az ercdetileg halvany tila-
szinii o'dat narancsvorés, majd narancssirga, okkersarga, esetleg
cifromsarga elszinezodesii lesz. Alkoholfogyasztasra donté a sarga
szin megjelenése. Ha a kilélegzeft levego alkoholt nem tartalmaz, szin-
valtozas nem kovetkezik be.

A tapasztalat azt mutatja, hogy a hypermangéan o!dat huzamosabb
1d6 utdn a fioldban e'halvanyodik, aminek kovetkeztében téves szin-

I1. abra.

képet kapunk a vizsgalat dlkalmaval, ezért a jaror ligyeljen arra, hogy
az oldat allandoan friss legyen. _

A véralkohol tartalmanak Widmark-féle meghatdrozasat minden
kozlekedési balesetnél szereplé gyanusitott, esetleg s€rtett, valamint
egyéb biincselekmény  gyanusitottjanak vizsgalatinal — ha ittassagra
gyanii meriil fel — el ke!ll végezni, tekintet nélkiil arra, hogy az or-
vosi vizsgalat ittassagra utalo tiinetet taldl-e vagy sem. El lehet te-
kinteni a vizsgalatté! akkor, ha a Harper-eljaras is negativ ered-
ményt adott.

A Widmark-eljarashoz sziikséges vérvételnél a budapesti kapi-
tanysig biiniigyi laboratériuma &ltal kiadott szabvany-csomag felsze-
relést kell felhasznalni. A szabvany-csomag all:
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I drb fatokban elhelyezett gumidugéva" lezart vérveteli iivegeso-
bé!, ame! yben egy csepp 14%-os oxaldt oldat van a véralvadds meg-
-gatlasa céljabdl,

1 drb vérvételi tii, stenhzalva lezart uvegcsoben

1 drb celofdnba csomagolt szublimatos vatta.

A doboz ezenkiviil tartalmaz 2 drb véralkohol vizsgalati lapot
egyet a sériilt, egyet a gyanusitott adatamak ferete le céljabal.

Vért' csakis orvos vehet.

A vérvételné! iigyelni kell arra] hogy a vérvétel helyének fertét-
lenitése csak szublimatos fertétlenitéssel torténhet, mert az a besziiras
helyének (ujjbegy, fiilcimpa) aikohollal, aeterrel, benzinne! jodoldat-
tal torténo csiratlanitdsaval az eredményt meghamisitja.

A vizsgdlat a véralkohol tartalmanak milligramm 9%-ban kifeje-
zett értékét adja. (12. abra.)

Statisztikai adatok alapjan igen sok azoknak a baleseteknek a.
szama, amelyek a vezetd ittassaga vagy szeszesital fogyasztasa kovet-
keztében jotiek létre. ;

Kiilondsen a vidéki balesetek nagy szazalékanal, valamint a gyors-
hajtas és a szabalytalan kozlekedésbol eredo baleseteknél szerepel
rendszerint a szeszesital fogyasztds a baleset okaként. A szesz hata-

sara a jarémiivezet6 vagy hajté rendszerint batrabb lesz, s wy -hama-
rabb véllalkozik a gyorshajtasra. Kiilonosen, ha ehhez még hozza-

ST
12. gbra.
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" jarul az egyenes ¢és forgalommentes nttest. Ilvenkor, mivel tompul a
vezetd megfiigyeloképessége is, az csetleges veszélyeket (p!. kihajto
jarémiivet, éles kanyart, godrét, stb.) csak késtn veszi észre, amikor
mar a gyors itél6képességre €s biztos cselekedetre idG mem all ren-
de’kezésre s igy a sfilyos baleset legtobb esetben be is kovetkezik

Az egyenes 1t sokszor még a jozan vezef6t is arra 0sztonzi, hogy
gépkocsija teljesitoképességét mas _jarmiivekkel szemben kiprobalja.
Ugyanekkor viszont a masik jaromii vezetSjét a legtobb esetben
szintén elragadja a versengés mamora és — hogy a mellette ii6 nd
vagy férfi iemerdse el6tt hisagat kielégitse — megindu! a rendszerint
balesettel végz6d6 versenges.

Ugyancsak a szeszesital hatasa csokkenti a vezetSk felelGsség-
érzetét is, ami sok esetben a szabalytalan kozlekedésben (pl. szabaly-
ta’an el6zésben wvagy bekanyarodasban, tovabba kénnyeimiiségben,
meggondolatiansagban) nyilvanul meg. Rendszerint elfelejiik a veze-
t6k azt is, hogy mennyi veszé!yt hordoz maga a jarémii €s mennyi
leselkedik a jaromiire, valamint azt, hogy a jarmiiveiken utazo sze-
mélyek testi épsége és é€lete kizardlag az & vezetésiikre van bizva.

A birésagi tapasztalat és az orvosi tudomény szerint is mar igen
kis mennyiségii alkoholtartalmi ital fogyasztisa — anmnak ellenére,
hogy sok: embernél még kiilsGleg alig €észlelhetd hatast fejt ki —
elegendd ahhoz, hogy azt a gyors itélGképességet, biztos cselekedete-
ket, valamint helyes és jo megfigyei6képességet, amelyre a jaromii-
vezet6k feleldsségteljes hivatidsanak gyakoridsdhoz sziiksége van, tom-
pitsa. Er8s és egészséoes embernél is valthat ki olyan gatlasokat és
kételyeket, amelyek alkalmasak olyan cse'ekmények elkovetésére, ame-
lyeket rendes koriilmények kozott nem hajtananak végre. A vervizs-
galat alkalmaval mar egész kis mennyiségek is kimutathatok. Ezért
mar akkor i3 alkalmazandé a vérvétel (Widmark-féle eljards), amikor
alapos .gyanti van arra, hogy a vadlott gépkoesivezeld vagy sériiit
megfigyel8képességét és hatirozottsagat vagy a bekovetkezett gatla-
sokat a legcsekélyebb mértékben is korlatozta az alkoholiogyaszias.

- Az italfogyasztas és az ital kérdésének tisztazasa kiilonosen nehéz
akkor, amikor a vezetd azt aliitja, hogy a bhaleset megtériénte elott
alkehol befolyasa alatt nem allott, csak az eset megtoriénte utan a

kozelben 1évo vendéglioben — kizarolag idegeinek megnyugtatasa vagy
€ppen szomjusaga kovetkeztében — egy wvagy két pohar snapszot vagy

bort ivotl. Ilyen esetben a jarér olvan érdektelen szemtanuk fe'kere-
sésére torekedjék, akik a vezetd kozvet'en baleset utdni magatartasat
és allapotat lattalke A vezet6t ilyen esetekben is mindig meg kel vizs-
galtatni orvossal.
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Ezutan kovetkezik annak megél‘apité%a hogy a jérém{i vezetGje
vagy hajtoja az igazolvany einyarese ota nem szenved-e olyan {esti
fogyatkozasban, amely 6t a jaromii vezetésében vagy hajtasaban akuﬁ
dalyozza, vagy abban megneheziti. Igazolva van-e a vezetdi igazolva-
nyon az idoszaki orvosi vizsga eredmeénye. Ha a vezets elmulasztotta
voina az orvosi vizsgdn wvalo megijelenést, akkor a jardr erre’ a
koriilményre figyelmeztesse és jelentésében az elmaradis okat fejtse ki.

A testi fogyatkozasban szenvedd vezetok allapotat (pl. balldba

rovidebb, vagy jobblaba térden alul mfi, stb.), a -hatésag a vezetdi

: 1gazoxvanyban mindig feltiinteti, valamint azt is, hogy a jaromf{ivon
sziikséges alakitdsokat hajtsa végre. Ha zycm esettel talalkozik a
jaror, a jaromiivet azonnal meg kell vizsgalni, hogy a biztonsagi be-
rendezések 4talakitdsa vagy athelyezése megtortent e.

Elséfordulé eset labbal hajté kerékparosoknal, hogy felkotott: serult
karral — egykézzel tartva a kormanyt — kozlekednek, aminek kovet-
keztében kanyarodasi szandékuk jelzése nélkiil haJtanak a jaromiivek
elé 65 okoznak balesetet. Mindezeknél az eseteknél a jaror vizsgalatat
terjessze ki a testi fogyatkozédsra és a sériilésre vonatkozolag, sze-
rezzen bizonyitékot arra, hogy valamely;l{ fogyatékossag befolyadsolta-e
a balesetet vagy nem,

Kiilonosen nyaron, orszagutakon 'huzamosabb ideig wvalo vezetés
alkalmival vagy nagyobb forgalmil varosokban (Budapesten) be-
kovetkezeit ba'eseteknél a. jar6r a szerepld jaromivek vezetoin (haj-
“t6in) érzékszervek allapota tekintetében is tegyen megallapitasckat.
E célbol meg kell tudni a vezet6td! azt, hogy egyhuzambar
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miGta vezet, mikor, mennyit pihent utoljara és vajjon nem faradtsiga,
idegkimeriiitsége, valamelyik érzékszervének (szem, fil) id6koézbeni
megromlisa vagy megbetegedése okozta-e a balesetet..

Idegrendszer tekintetében a tapasztalat azt mutatja, hogy huza-
mosabb id6n at valé megerditetett vezetés kovetkeztében még a leg-
erpsebb szervezetii vezetd figyelme is elfarad, idegei kimeriilnek, szo-
‘rakozotta és-sokszor tiirelmetlenné valik. Ejjeli. vezetések alkalméval
— kii!onosen hosszlt egyenes, egyhangi iton — a vezet6t alom fogja
el, esetleg elszunnyad, minek kovetkeztében a legsiilyosabb balesetek
fordulnak e]?'.

A jarémiivezet§ idegrendszerét a felsoroltakon kiviil befolyasolja
még a bossziisAg, a banat, a testi fajdalom, a szerelem €s sokszor
még maga az idojards is (es6, erés szél, nagy kod, stb.). Ezeket a
koriiiményeket — mivel sokszor kozvetlen okai a balesetnek — a jar-
6rnek nem szabad figye'men kiviil hagynia, kii'0nosen akkor nem,
ha a vezet6 részérdl torténik valamelyik esetre hivatkozis.

A vezetd idegrendszerének vizsgalata utdn a jar6r ne feledkezzék
meg a kozlekedés egyik rendkiviil fontos kortilményének, a lato- és-
hal6érzék allapotinak vizsgalatarél sem, vagyis arrél az ingerrdl,
amit a szem, illetve a fiil feifog. z '

A latéérzék vizsgalatanal meg kell gy6zédni arrél, hogy a vezeto
latdsa nem hibas-e, kiilonos tekintettel az éleslatasra. Azutan milyen
volt a veszély észrevétele, kiilonosen rossz vagy gyenge vi'agitasnal
bekovetkezett  baleseteknél. Ilyenkor még a térbeli latas helyességét
(irdnyat) €s a térbeli lat4s erGsségét (tavolsagat) is vizsgaiat ala
kell venni. Ebben az esetben nem orvosi vizsgalatrél van sz6, hanem
csupan arrdl, hogy a jarér ott a helyszinen gyakoriati kérdéseket ad
fel a vezetdnek. (Pl. hatarozza meg, milyen jarémii kozeledik felénk
annal a nagy fanal, vagy sarga haznal, stb.). A meghatdrozast kiilo-
nosen a jaromii neme és szine tekintetében kell kévetelni, azutin mi-
lyen tivolsigra van t6liink a jarémii és milyen sebességgel haladt, .
stb, Olyan esetekben pedig, amikor a vezetd arra hivatkozik, hogy
a jaromii reflektoriénye elvakitotta, hasonlé médon a vezetd szeme-
nek alkalmazkodasi képességér6l gyoézodjék meg. Tehat arrdl, mennyi
ideig t-grt a teljes vaksag, illetve mikor kezdi észrevenni a jelensege-
ket, stb.

A jar6r azonban tartsa szem el6tt, hogy még a teljesen tokéletes
latastt vezeld is hatraltatva lehet a latasban és a veszély felismerése-
ben a kiilsG befolyds és koriiimények kovetkeztében. (Ilyen példaul
a jarémii vagy az utcavilagitas hidnya, a nedves aszfaltutak fény-
visszatiikrozése, vagy holdas estén keletkezett arnyékfoltok, stb. Ezek
a koriimények altalaban térbeli latasi zavarokat idéznek eld.

Ezenkiviil — kiilonosen Budapesten — gyo6z6djék meg a jaror.
arrél is, hogy a vezetd nem szenved-e teljes vagy részieges szintévesz-
téshen. Ha olyan baleset fordul el6, amikor a vezetd a piros lampajel-
zésre behajt a keresztezésbe €s ott Gsszeiitkozik vagy eliit valakit és
& maga hivatkozik arra, hogy a baleset alkalmaval zdld szint jelzett
a lampa, a vezetdvel feltétlen szinprobat kell tartani.
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A jarérnek, hogy a vezetoknél a legesekélyebb szintévesztést mieg
tudja 4allapitani, ismernie kell a szintévesztés ismérveit:

Teljes szintévesztés esetén az illetd vezetnek csak a
fehér, iekete, sarga, kék &€s sziirke szinek irdnt van helyes ¢rzete,
A tobbi szineket nem ismeri. "

Részleges szintévesztésnél téves megallapitisok a
piros szinnél, vagy a zold szinnél nyilvanulnak meg. Pirosra szin-
téveszto vezeto a pirosat halvany pirosnak, sotétzoldnek vagy sotét-
sziirkének latja, a zoldet pedig sarganak. A zoldre szintéyeszté egyén
viszont az ég6 pirosat is sargas-zoldnelk vagy vilagoskeknek latja.

Ha a szinproba alkalmaval a vezeté a legesekélyebb tévedést
koveti el, bekisérése mellett még renddrorvosi vizsgalatra is kell uta-
sitani.

A halloérzék is a biztonsagos kozlekedés feltételei kozé tartozik.
Vannak olyan emberek, akiknek a halléérzékiik a legjobb figyelmez-
tetés a veszélyes helyzeire, mert megvan az a képességiik, hogy a
kii\énbozd kozlekedési hangokat (motorzligas, kocsizorges, fekesikor-
géas, kiirt- vagy cseng@jelzés) azonnal fel tudjak fogni és kiilon tud-
jak valasztani az egyeéb hangoktdél. Ezzel szemben vannak olyanok

is, akiknek e képességiik hidnyzik vagy hidnyos. Ezenkiviill — kiil6-
nosen Budapesten a nagy hazak 4ltal hatarolt sziik utcikban — na-

gyon fontos a hanghullamok irdnyanak helyes €érzete is. Pl. az egyik
jarom{i vezelGje, aki a visszhangot fogta fel €s ellenkezd iranyba
nézett a keresztezés eldtt, oka volt annak, hogy a jelzést leadd jaro-
miibe — anélkiil, hogy odanézett volna — belerohant. Ehhez hason!6
az er6s szélben a kozlekedési hangok letéritése is. Példaul a szélirany
a jaromiivek haladasi irdnyanak megfelelGen keresztiranyi vagy az
er6s ellenszélben a hangok teljes lecsokkentése. | .

Ezen hidnyossigok kikiiszobolésére feltétleniil jo halloérzék szik-
sépes, amirol a jarér a vezetd kikérdezése soran koteles meggy6zodni,
kitlonosen akkor, ha a fenti koriilmények valamelyikét l[atja fenn-
forogni (erds szél, ellenszél, visszhang), vagy amikor a vezetd arra
hivatkozik, hogy hangjelzést egyéltalan nem hallott. __

A felsoroltakbo!l lathato, hogy a biztonsagos kozlekedésnek fel-
tétele nemcsak a jaromiivek biztonsdgi berendezésének kifogastalan
a!lapota, hanem legelsGsorban a jarémiivezetok (hajtok) eérzekszervei-
nek ép, egészséges volta. Az ember idegrendszere és éerzékszerve —
éppligy, mint a gépi berendezés — a megeroitetett igénybevétel kovet-
keztében hasznalédik, romlik és egy-két €v mulva sokszor még a
vezetd sines tudatdban annak, hogy latasa wvagy hallasa gyengilt.
A szokasos id6szakos orvosi vizsgan ennek ellenére esetleg atcsiiszik
€s a'kalmasnak mingsitik. Igy a baleseti jarGrre harul az a feladat,
hogy a felléps fogyatékossigokat ilyen egyszerii vizsgalatokon keresz-
tiil észrevegye. A latdsra vagy halidsra vonatkozd vizsgalatait csak
alapos gyanii esetén a'kalmazza, egvébként csak megfigyelésein ke-
resztill gy6z0djék meg a vezetd (hajté) jo latasardl, illetve hallasaro!
és érzékszerveinek egészséges voltardl.
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Végiil olyan esetekben, amikor a baleset okanak tisztazasara ninecs
remény vagy annak oka- teljesen érthetetlen, a jar6ér gondoljon arra
is, hogy a vezetét nem fogta-e el hirtelen rosszullét, aminek kiiléno-
sen a zart gépkocsikban fellép6 szengazmergezes (szénmonoxyd) szo-
kott az oka lenni. E!6fordul tovabba gyomorrentas kovetkeztében fe!-
'ép6 rosszullét esete is, amit sokszor e Gsegit a gépkocsi razasa, ezen-
kiviil a hirtelen fellépd elmezavar és szivszélhiidés esete is.

A felsorolt megallapitasok és a lesziirt tapasztalatok alapjan most
mar fel kell tenni a kérdéseket annak megallapitisa érdekében, hogy
a vezeté vagy hajté6 mit tett a biztonsagos kozlekedés érdekében, il-
letve milyen mértékben terheli 6t mulasztds vagy gondatlansig.
A jaror ennek érdekében kérdeéseit

1.

2

0

a-vezeto (hajto) balesef el6tti és alatti magatartasara vonat-
kozo megallapitasahoz,

a baleset helyszinéhez (nvilt orszaghit, lakott teriilet, utca-
keresztezés, .mtcatorkolat, ttkanyarulat, lejts, emelkedd, hidid
vasuti atjaro, villamoskeresztezés, stb.),

. a baleset bekovetkezésének modjahoz és okahoz (szabalyta'an

eldzés, kitérés, lassitas, gyorshajtds, miiszaki hibak, wv¢letlen-
ség, végsziikség, merénylet, stb.),

.-a bekovetkezett baleset eredményéhez (mas jarémiivel valé 6sz-

szeiitkozés, gyalogos eliités, arokbafordulas, eszlopnak, sorom-
ponak vald nekihajtas, sth.), és
egyéb tényezokhoz (id6jards, idgszak, allatok, stb.)

viszonyitsa.
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A vezeté (hajté) baleset el8tti és alatti
magatartdsdra vonatkozé megdllapitasok

Eszerint mind lakott teriileten, mind nyilt orszagutakon tdrtént
balesetek alkalmaval meg kell allapitani el6szor azt, hogy a vezetd
vagy hajtdo a biztonsidgos kozlekedés érdekében kellé figyelemmel és
koriiltekintéssel vezette-e a jaromiivet. Indulas elott meggydzodott-e
arrol, hogy jarémiivének biztonsagi berendezése (fék, kormany, vila-
gltas jelzokésziilék, ablaktorld,  visszapillanté tiikor, stb.) hasznalhato
allapotban volt-e? Betartotta-e a KRESZ vonatkozo szabalyait, ha
nem, akkor cselekménye melyik szabaly megszegésebe utkozik?

A vezetének nemecsak magit az fttestet, hanem az. it mindkeét
oldalat is figyelemmel kell kisérnie, mert minden be nem latott rész
valamely veszélyt (kihajté jarémiivet, kiszaladé gyermeket, &llatot,
stb.) takarhat. Meg kell &llapitani, milyen mértékben alkalmazkodott
a vezefo a lassitasra vagy veszélyre figyelmeztets tablakhoz, amelyek
az uttest szélén vannak e'helyezve és amelyeket a vezetOnek €szre kell
vennie s a jelzett tilalmakat be kell tartania. A figyelemhez tartozik
az is, hogy a vezet§ utitarsaival ne beszélgessen, mert a beszélgetés
lekdti a figyelmét s ilyenkor' a vezetd nem képes minden fnge mét
a vezetésre oss7pont0~31tam Ugyancsak figyelemmel kell lenni a ke-
rékparosokra és a vezetett allatok hajiéinak magatartasara is,

Kii'6nésen nagymértékben veszi igénybe a vezetS figyelmet lakott
teritleten, (I6kép Budapesten) a gyalog- és a ]aromuforgalom nagy-
sdga, nyilt lorszagutakon pedig a huzamosabb ideig valdo vezetés, Ha
a jarér vizsgalatai soran megéllapitotta, hogy a balesetet a vezetd
figye'metlensége okozta, meg kell allapitani, milyen kériimények (ki-
meru‘tseg nagy meleg, beszélgetés, mtegetes) befolyasoltdk a vezetdt

a figyeimes vezetésben.

Ezenkiviil még kell allapitani, hogy a vezeto megadta-e a figyel-
mezteto jelzeseket a szabdlyzatban eloirt alkalmakkor és modon.
Figyelmeztetd jelzést kell alkalmazni akkor, amikor azt a forgalom
menete, a személy- és a vagyonbiztonsdg megdvasa megkc}vetel; (pél-
- daul 1ranyva1toztataskor elgzéskor, tolatds alkalmaval €s elindulas-
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“ kor). Figyelmeztets jelzéseket tobbfé'e modon adhat le'a vezets, és-
pedig: hang- és iranyjelzd késziilékkel, kar- és [€nyjelzés atjan.

A jelzéscket mindig a kelld idében kell a vezetonek leadnia.

A kells id6ben adott ielzésen azt kell érteni, hogy a jelzést nem
akkor adjak le, amikor a veszélyes allapot mar bedll, hanem azt
‘megeldz6leg, amikor még a figyelmeztetettnek ideje van a veszély
elharitasa érdekében nyugodtan cselekedni. Elég gyakori €s rossz
szokdsa a vezetSknek, hogy er6s' kiirtjelzéssel az nttesten -halado
gyalogost megijesztik, aminek sokszor baleset a kovetkezménye, mert
a megijedt gyalogosok, a nem vart irdnyban, a jarémii elé vagy egy
masik jarémii elé- ugranak. Ezzel szemben a jaromii lelassitasaval
vagy kiirtjelzés nélkiil valé elhaladdssal a baleset esetleg nem ko-
vetkezett volna be.

Lofogatd jaromii és hajtott allatok elozése a'kalmaval is jobb
a messzirgl leadott hangjelzés, mert esetles a lovak megvadulnak,
vagy az allatok a jarémii elé szaladnak. -

E!6zés alkalmaval leadott figye!meztetd jelzésnél meg kell alla-
pitani, hogy a leadott jelzést az eldlhaladd jaromii vezetSje halthatta-e
(pl. er6s szélben) vagy az irdnyjelzést a hatulhalado jaromii vezetGje
lathatta-e? Tovabba ho! volt pontosan a jarémii, mikor a vezetd a
_jelzést érzékelte és az a jaromii, amelyik a jelzést adta? Reagalt-e
az el6zendd vezetd, hajté vagy gyalogos a jelzésre és ez miben nyil-
vanult meg? (jelzést adott, letért vagy ugyantigy haladt tovabb). .

Ejjel, kiilonosen nyilt orszdgutakon —, de kell6en ki nem vila-
oitott lakéteriileteken is —, a vezet6, amikor a személy- €s vagyon-
biztonsiag megdévasa megkoveteli, valamint el6zés alkalmaval, ugyan-
azon eivek mellett hangjelzés helyett fényjelzést koteles hasznaini.
Hogy milyen a kellben ki nem vilagitott hely, azt a jardrnek kell
eldontenie. Altalaban kellden nincs megvi'agitva az a hely, ahol a
vezeté a latasi viszonyok miatt nem tud tijékozddni, avagy a homaly
vagy sotétsée miatt méas jaromiivet, személyt, targyat idejében nem
tud észrevenni. Lakott teriileten a jarér mindig alkalmazza a rendelet
idevonatkozé meghatarozasat, me'y szerint kell6en nincs megvila-
oitva az a fteriilet, ahol az egymashoz legkozelebb esd kozvilagitasi
lampak 4ltal adott sugarak nem érnek Gssze.” A latds korlatozasanal
(nagy kod, veszélyes kanyar) szabdlynak veheid, hogy csak olyan
sebességgel szabad haladni, amely sebesség mellett a jarémii fékiitja
megegyezik a latas tavolsagaval.

Reflektort orszégfiton is csak az egyes sotét tereprészek rovid-
idejli megvilagitasara szabad hasznilni. Ha azonban szembe jaromii
kozeledik, a reflektort le ke!l kapcsolni, hogy a szembejové jaromi
vezetGje vagy a lovaskocsi hajtoja az ers reflektoriényben ne ve-
szitse el latasit és ne okozzon balesetet. Ilyen esetek alkalmaval a
reflektorozds tényét mindig meg kell &llapitani.
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2.
Kézlekedési balesetek helyszine

A kozlekedési baleseteket helyszin szempont}abol vizsgalva leg-
el6szor meg kell 4l apltam hogy a vezeto ismerds volt-e a he! y%men
vagy nem, mikor vette észre a veszéiyt €s a veszely é€szrevetele mi iben:
nyllvanult meg, azutan a balesethen szerepld jarémii vagy jarémiivek
részére a helyszinen a szabad kozlekedés megengedett-e (pl. f6atvonal,
minden jarémii részére tilos, személygépkocsi vagy lovaskocsi részére
fenntartva, vagy csak 7-t6l este 9-ig lilos, sth.), vagyis a jaromi
vezetGje wvagy hajtoja a hetyszinen kozlekedhetett-e? Pontosan
meg kell aliapitani, hogy a vezet6 a haladas irdnyanak megfleleloen
a jobboldalon vezelle-e a jaromitvet, kivéve, ahol az ‘attest javitas,
vagy egyéb ok miatt az illetékes rendérhatésdg altal elrendelt korla-
tozas alatt all,

Eljarasunk ‘soran saltaldban ugyanazokat a szemponfokat kel[
figyelembe venni nyilt orszagutakon tortént baleseteknél, mint a fakott
teritleteken. Lényeges ku]oaneg, melyet -a nyiit és lakott tertiletern
tortént baleseteknél figyelembe kell venni, egyediill a forgalom nagy-
sapga vagyis az egyéb jaromivek kozlekedésének a befo! 'yasolasa. La-
kott terii’eten tobb az utcakeresztezés, utcatorkolat, kilatast korlatozo
letesitmény, valamint tGbbnemi jaromii kozlekedik (pl. villamos,
autobusz, kézikoesi, I\erekpar sth.) és tobb a gyalogos. Ezenkiviil
az a koriilmény is, hogy lakott teriileten az értesitésadas gvorsabb
és igy a jarér hamarabb kezdi meg munkajat, a helyszin tobb nyo-
mot szolcraLtflt mint a nyi't orHZagui ahol az értesitésadas nehezebb
g igy a nvomok megsemmisii'ésének veszélye is nagyobb.

A kozlekedési szabalyok nem \a]asz’[hatok kiiion lakott és nyiit
terii'et viszonvaira. Egyediil a sebesség az, amely ezen a téren eltérést
mutat. E ténybsl l«;lmdulva mind a lakott, mind a nyilt teriileten tor-
tént baleseteknél ucyano yan gondossag‘_,al kell - eljarni, ~nég ha a
paleset egyszeriinek is latszik.

A Lkozlekedes torvénye szerint haleset ott keletkezik — a mfiszaki
hibdk esetét kivéve —, ahol a kozlekedés eszkozei, valamint a gya-
logosck — forgalmuk lebonyolitisa érdekében — a leggyakrabban
keriilnek eg’ymassal kapcsolatba, vagyis egymas fm'galmat keresztezik,
befolyasoljak. Ilyen. helyek az utcakieresztezések és utcatorkolatok.
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Hog\f a jaromiivek ¢€s gyalogosok forgaimanak e keresztezése bizion-
sagos és zokkenSmentes legyen, a gvalogosok, va'amint a ]dromuvek
'\rE?etOI (hajtoi) koteiesek a KRESZ szabalyzata a‘tal mega’ [1p110t1
forgalmi szabalyzathoz alka!mazkedni.

S
'.:-': hi""*

UTCAKERESZTEZE&EK

;;gl_i__fl’” /_, g ﬁj@m\ ““‘“mli_

Helyszin szempontjabol legelGszor az utcakeresztezések vizsga-
latat nézziik meg, mivel a keresztezések a leggyakoribb szinhelyei a
kozlekedési ba’ eseteknek. llyen balesetek vizsgalatanal meg kell alla-
pitani, hogy mnielyik 'vezeto koveite el a szabalytalansagot, vagy
mirdkét vezeté milyen mértékben hibds. Kiilonosen az elnyszabaly
teksnteteben vizsgaljuk az esetet. MecrpedIg eldszor az utak egymas-
hoz valo viszonyat (iGutvonal, meilekitvonal, villamos, autébusz
vagy trolleybusz jératot) vizsgaljuk, méasodszor pedig  egyenrangl
atvona'ak esetében az oOsszeiitkozott jaromiiveket viszonyitjuk egy-
mashoz (f6hatésagok jaromiivei, mentSk, rendOrségi jaromiivek e‘onv
ben allanak az egyéb jaromuvel{kel Szemben) Egyen!6 ]drommck
esetén pedig a jobbrél jové jarémiinek van a keresztezésben elonye.
Olyan keresztezésnél pedig, ahol rendor irdnyitja a forgalmat, a koz-
lekedést iranyité rendor ]elzese: az iranyadok.

Az elonyszabalyon kiviil a kanyarodas szabalyanak betartasai 'is
figyelembe kell venni (bah‘d nagvivben, jobbra kisivben). Vannak
ovan mellékutcak, amelyek heg{}easmobﬂn torkolodnak a féntvonal-
hoz, ahol a vezet6k (ph. nagyterjede!mii jarémiivel) mem is tudnak
szaba]}osan bekanyarodni. Ilyen esetekben a fentieken kiviil nagyon
fontos az osszeiitkozés helyének, valamint a kilatds szogének, nagy-

saganak és korlatozdsdnak pontos megaillapitasa.

_ Utkanyarulatokban eléforduld baleseteknél a fenticken Kivill alta-
laban szabalytalan el8zés kovetkeztében fordulnak e!6 balesetek vagy
Dsszelitkozések. Ilven eseteknél rendszerint a gyorshajtds is fenn-
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forog €s ezek az orszagiiti balesetek nagy szazalékat teszik ki. Alta-
laban az .orszagutak csabitjak a vezetoket a versenyzésre. A wer-
senyben lévo jaromiiveknel az elozés lehetosége az atkanyarulatok-
nal a legkonnyebb, mivel az el6lhaladé jarémii vezetGje — aki job-
ban latja az tkanyarulat veszélyességét, mint a hatulhaladé vezetd
—, az uatkanyarulat el6tt lelassit és szinte belekényszeriti a mogotte
halado vezetot, hogy elézzon. Ekker viszont gyakran e'6fordul, hogy
a hitulhaladé vezet6 vagy nem tudja a sebesség miatt a kanyart
bevenni vagy éppen egy szembejovo jaromiivel iitkozik ossze.
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A baleset helyszinét vizsgalva igen fontos szempont megéllapi--
tani, hogy az fttest melyik jarémi haladasi irdnyaval megegyezoen
lejtds vagy emelkedd és a vezet6k mennyiben tartottak be a vonatkozd
szaba!yokat (pl. kitérés). A jarérnek a legenyhébb lejt6t sem szabad
figyelmen kivill hagynia, mert a megallds szempontjabél mar igen
enyhe' lejté is nagy befolvassal bir. Egyen'é sebesség melleft is sok-
kal hosszabb lesz a lejt6 iranyaban haladd jaromii féknyoma, mint
a vele szemben haladéé, s igy azt a latszatot keiti, mintha a lejtének
haladé jaromii sokkal nagvobb sebességgel haladt volna. _

"
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3.

A balesetek bekovetkezésének médja és oka

A bekovetkezés modja tekintetében — mind lakott fteriileten,
mind nyilt orszdgiton — igen gyakoriak a szabalytalan elozes, ki-

térés, lassitds, gvorshajtds miatt bekovetkezett balesetek.
A vizsgalat soran igyekezzék a jarér mindkét €l részérol a gom-
datlansag vagy szabilytalan vezetés mervet kiilon-kiilon elhatarolni.

Eldzés tekintetében szabidly az, hogy el6zni csak balra szabad,
(kivéve olyan utakon, ahol a villamospélyatest az fttest kozepén
van, a villamost jobbrél kell megelézni) és csak akkor, ha a vezeto
az elozéssel a szembejovo jaromiivek kozlekedését nem akadalyozza,
a személy- és vagyonbiztonsdgot nem veszélyezteti és elozés utdn
haladéktalanul® vissza tud térni ismét az dttest jobb oldalara. Meg
ke!l allapitani, hogy a vezets nem elSzott-e olyan helyen, ahol egyéb-
ként az elozés tilos, pl. ttkanyarulatoknal, Gtkeresztezéseknél, hidio-
ben, mar elézésben 1évé jaromii esetén harmadiknak, stb. Az eldzés
alkalmaval megvo't-e a megfelel§ térkoz a jarémiivek kozott? (kiilo-
nosen kerékpiros és lovaskocsi elzése esetén). Elbfordul, hogy az
el6zott jarémiivet, vagy 4allatot az el6z6 jarémii végigkarcoija, mert
csak kis térkoz all rendelkezésre, a szembejovs forgalom vagy egyveb
ok miatt az elzésben lévs jarémiivet teljesen az dttest szélére
nyomja. Felhivta-e kiirt- vagy fényjelzéssel az el6lhaladé jaromil
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vezelOjenek ligyelmét az elézésre vagy nem? A jelzésre hogyan
reagait az el6lhalado vezet6? Lassitott-e, kiilén jelzést adott-e vagy
pedig gyorsitott a megel6zés meghidsitasa végett?

Ha az el6lhalado jaromi autobusz, trolleybusz wvagy tehergép-
kocsi, akkor a vezelé a visszapillantd tiikor segitségével meggy6zi-
dott-e arrol, hogy mas jarom{i nem akarja-e 6t megel6zni? Ha az
elé’halado fadromii vezelGje elozésre kiirt- vagy fényjelzést kap, vagy
ha a visszapillantotikorbdl meggydzddik arrdl, hogy egy masik
jaromi el8zni akar, akkor koteles az el6zni akaro -jaromii részére
szabad utat biztositani (az fttest jobboldalara- Jetérni), sziikség ese-
tén a menetsebességet is csokkenteni. Ha azonban az el6zést bar-
milyen oknal fogva (felszedett dattestrész, allé jaromii miatt) aka-
dalyozni kénytelen, akkor az e!Gzni akard jaromi vezetGjének a Dal-
oldali iranyjelz6kar jelzési helyzetbe Hozatalaval vagy karjelzéssel
jelzést ad a kitérésre, illetve az el6zes megakadalyozasara. Az elozést
megakadalyozni csak indokolt esetben és az el6zni akaré jaromii
forgalmanak biztositasaval szabad. Tilos indokolatlanul az elozni
akaré jaromiivet az tttestrol leszoritani. Az elozés tekintetében elv
az, hogy az welozés csak mdsodlagos jog, vagyis elozni csak akkor
szabad, ha azt a forgalom menete megengedi.

Gyakori eset utkanyarulatokban el6iordulé baleseteknél, hogy a
jaromii vezel6je a kanyarban nagy sebességgel halad €s balra wvalo
kanyarodasnal a bels6 kisivbe, jobbra wvalo kanyarodasnal pedig a
centrifugdlis er6 kovetkeztében a kiils6 nagyivbe tér at, mialtal a
szembejové jaromiivet haladasaban akadalyozza, vagy vele 0ssze-
{itkdzik. llyen eseteknél az tittesten taldlhato keréknyombdl és az
osszeiitkozés vagy eliités helyébol kell megdllapitani, hogy melyik
jaromii kovette el a szabalytalansagot. A vezetéknek *pontosan meg
kell jelolniok azt a helyet — amit a lelyszinrajzban is fel kell tiin-
tetni —, ahonnan a veszélyt felismerték. Meg kell allapitani a kila-
tast korlatozd novényzet, hegyoidal, épitmény, kerités, stb. magy-
sagat, valamint a gyorshajtas fokat.

A kitérési szabaly megszegése el6fordul tovdbba sziik iittesten,
ahol csak egy jart nyom van, ugyszintén a lejtos utakon. Ilven he-
lyeken a jaromiiveknek egymaéashoz vald minGségét és nemét kell
figye'lembe venni és a vezetékhoz a vonatkozd rendelkezések ismerete
szempontjabol a tovabbi kérdéseket - feltenni.
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Lassitas

Gyakran okoznak balesetet a vezetdk vagy hajtok a lassitisra’
vonatkozd rende'kezések be nem tartdsa altal. Ezért, ha a ‘baleset
olyan  helyen torténik (kapukon ki- €s behajtasnal mellékiitvonalrél
fatvonalra vald rahajtasnal, kanyarodas vagy tolatas esetén, sfird
kodben vagy porban, towbba keskeny és nagyforgalmii utakon,
g0dros, sikos, sdros, valamint javitas alatt allo uttesten vagy hida-
kon, iskolak -el6tt, 1Jedezo allatokkal valé talalkozas esetén, stb.),
ahol a személy- és vagyonbiztonsdg a lassitast megkdveteli, a 'vezets-
hoz intézett kérdések alapjan meg kell ailapitani, hogy ‘sebességét
mar a veszély el6tt vagy csak a veszély lattara csokkentette-¢. Kiilo-
nos gondossaggal kell eljdrni ott, ahol kiilon jelzétabla figyelmezteti
a vezetoket vagy hajtokat a lassitasra,

A lassitds mnincs kilometerekben maximélva, ellenben szabaly az,
hogy a jelzett helyeken ¢€s alkalmakkor a jaromii sebessége csak
olyan ‘lehet, amely mellett a wvezeté veszély csetén a lehet6 legrovi-
debb tavo!sagon belii! (két méter) meg tud allni. Igy a jarér vizs-
galata sordn a megallas tényét mindig dallapitsa ‘meg.

Ha a kozlekedési baleset targya az utlest szélén allé jaromii,
akkor meg kell vizsgalni, hogy az a!lo jaromi nem olyan helyen
varakozott-e, vagy allt-e, ahol a megallas egrvébként tilos (hOtkeresz-
tezés, fittorkol at, hidfé, vagy tavol a gyalogjardatol, stb.), éjjel pe-
dig, ha sotét holy:-n allt, ki volt-e vilagitva?

- A balesetek nagy részének bekovetkezési modja és egyben oka:
" a gyorshajtas, Ezeknél az eseteknél igen nagy szerepe van a scbes-
ség megal'apitasanak és konkréten annak, hogy a sebesség az adott
koriiimények mellett szabaiyos volt-e? Nem szabad egyszeriien csak:
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a vezetd eloadasaval megelégedni, hanem arrél meg is kell gyo-
z0dni, hogy valoban mennyi volt a jaromii sebessége. Helytelen, ha
a jaror a feltett kérdésre bemondott sebességgel minden vizsgdlat
nélkiill megelégszik vagy jelentésében csak annyit ir, amennyit a
vezetd a kikérdezés soran allitott. Ovakodni kell attél a meghataro-
zastol is, hogy ,nagyon gyorsan” vagy ,mérsékelt” sebességgel ha-
ladt a vezeto vagy hajto. Lehet6leg kilométerekben igyekezziink, a
sebességet meghatarozni. A sebesség kérdése dontd a gondatlansig
és a felelosség tekintetében is. A tapasztalat is azt mutatja, hogy
a vezetok, gondatlansaguk enyhitésére és védelmiikre, rendszerint a
sebesség e'hallgatdsat vagy nevetségesen alacsony voltat hangoztat-
jak, tudva azt, hogy ez a kérdés latszik a legnehezebben megallapit-
haténak és bizonyithaténak.

Valéban, a sebesség megéallapitasa nem konnyii feladat, de mivel
a legtobb balesetben a sebességre vonatkozd szabaly megszegése a
vad alapja, ezért a KRESZ idevonatkozo szabalydnak figyelembevéte-
lével és ha lehetséges, menet- és fékproba ttjam, valamint a rajtuk
talalhaté ronga'6dasokon keresztiil igyekezziink megéllapitani a jaro-
miivek megkozelité sebességét.

A szabdlyt tekintve, a vezetdé csak olyan sebességgel haladhat,
amely gondos vezetés mellett -a személy- és a vagyonbiztonsdgot nem
veszelyezteti és lehetové teszi, hogy a vezetG jardmiivének mindenkor
ura maradjon, vagyis a kello idoben meg is tudjon vele allni.

Ezt” a szabdlyt kell tulajdonképpen a jarémiivek sebessége kilo-
méterekben valé ‘maximaldasanak tekinteni, nem pedig ragaszkodni
az egyes jaromiivek részére szamokban is kifejezett legnagyobb se-
bességhez. Példaul: lakott teriileten, fiivott gumiabroncsozast gép-
jaromii sokszor nem is haladhat az elGirt 40 km-es-sebességgel, mert
az uftesten lehet olyan helyzet vagy koriilmény (nagy forgalom,
piac, allatcsorda vagy -kilataskorlatozas), hogy mar a 20 km-es se-
besség is a személy- €s vagyonbiztonsagot veszélyezteti, amiért a
sebesség gyorshajtasnak szamit.

E tekintetben nyilt orszdgiton sem lehet mas elvet figyelembe-
venni, annak ellenére, hogy maximalva nincs a sebesség. Orszéagiuton
is lehet olyan helyzet, — ahol rossz a terep attekintése vagy egy maés
jaromtl, egy gyalogos, gyermek vagy allat hirtelen a jaromii elé
keriil, avagy éjjel késon veszi észre az utkanyarulatot, godrot, egyéb
akadalyt, — amikor mar megallasra elegendd tivolsiag nem- &ll rendel-
kezésre, Tehat e két szabaly hatarozza meg a legpontosabban a jaro-
miivek mindenkori sebességét. E két szabalyhoz kell a jarGrnek is
eljarasa sordn alkalmaznia a feltett kérdéseket és megdallapitasait is
ezek alapjan kell megtennie.

Kiilonosen hosszii, egyenes, jo utak csabitjak a vezetot a gyors-
hajtasra. Minden vezetében bizonyos mértékig él a sebesség szere-
tete, kiilonosen ha megvannak hozza a feltételei is. (Nevezetesen:
alkalmas jaromli, alkalmas fttest és alkalmas idGjards.) Ha tehat
a helyszinen megtaldlhaték. a felsorolt tényezdk; akkor a jarér a
sebesség megillapitasara vonatkozdlag adjon fel a vezetSnek meg-
felel6 keérdéseket. A vezetd természetesen kicsinyiteni fogja elBadasa-

56



-y

ban a jaromii sebességét, ezért igyekezni kell olyan tanukat szerezni,
akik szakemberek vagy a vezetésben jartasak. A vezetésben jaratlan
egyén sokszor 20—30 km-rel is tobbet vagy kevesebbet szokott mon-
dani a valosagnal. Legalkalmasabb méd tanukkal a sebesseg meg-
hatdrozasara egy arra halad6é jarémii sebességét Osszehasonlitani a
balesetben szerepld jaromii sebességével. Tanukat kiilonosen akkor
kell ilyen esetben meghallgatni, amikor az fttesten nem talalhato

feknyom.

1 A gyorshajtasbdl - ered6 baleseteknél — mind a nyilt, mind a
' takott teriilelen — a sebesség vizsgalatanal igen nagy szerepe van

a megallas lehetdsége vizsgalatdnak, vagyis annak, hogy a vezetd
valéban miért nem tudott ura lenni a jaromiivének. A jaromi meg-
allasa az alabbi tényezoktol fligg:

az tttest nemétdl (beton, aszfalt, keramit, kdkocka, makadam),

az tttest allapotatol (szaraz, vizes, csuszos),

lejtos vagy emelkedos voltatol,

a kanyarok nagysagatol,

a fékek szamatol, nemétol és allapotatol,

a futofeliilet allapotatol (ép, kopott, teljesen sima),

a jaromii sebességétdl, onsiilyatol -és terhelésétol,

a forgalom nagysagatol es '

a latasi viszonyoktol.

Rendszerint maguk a vezeték is azzal védekeznek gyorshajtés
esetén, hogy ,nem tudtak megallni.” Ebben a tekintetben viszont-
igazuk is van, mert rendszerint megfeledkeznek a fent felsoroit té-
nyezokrél, amelyek a megallast befolyasoljdk. Rendszerint nem sza-
molnak a vezeték azzal, hogy sikos tittesten nagyobb tavolsag kell
a megallashoz, mint szaraz dattesten. Ugyszintén Oriasi befolyassal
van a megallasra a jaromiiben felgyiilemlett eleveners. Példaul mig
90 km sebesség mellett” kifogastalan négykerék-fékkel fékezve, jo
iitviszonyoknal 2.5 méteren beliill gépkocsival meg lehet allni, addig
60 km sebesség mellett a megallas €éppen az elevenerd folytan nem
7.5 méteren beliil fog megtérténni, hanem kb. 20—25 méter sziikseéges
a teljes megallasra. ,_

‘A vezettr kikérdezését oyorshajtas esetén a megalldst befolyisolo
tényezoknek a helyszinen vald kiértékelése és figyelembevétele mellett
kell alkalmazni. A legtobb esetben maguk a vezetok sem tudjak a
hossz(t megallasuk okat kell6képpen megindokolni, A jarérnek viszomt
a felsorolt tényezokbsl kialakult és helyesen alkalmazott kovetkezte-
tései alkalmasak lesznek a gyorshajtas és ezen keresztiil a baleset
okanak a kideritésére is. Ezért, hogy a jaror a megallast befolyasolo:
tényezoket kelloképpen meg tudja allapitani, vizsgédlatat fokeppen:

a vezel0 magatartasara, :

az ftttest allapotara és

a jaromii allapotara
terjessze Ki.
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MAGATARTASA

A 'vezet6 magatartisat illetéen a mewila@ra bnfo]yasaal van a
vezeté jartassdga a vezetésben, Gyakorlott vezets hamarabb tudja
megitélni a veszélyt és az elharitdasra szolgdid miiveleteket (fokoza-
tos vagy hirtelen fékezésse! valo megallas, kitérés, motoriék alkal-
mazasa, az oidalcstiszas lok'alizélésa, vi'lamosnal homokoms, stb),
mint a kezd6 vezetd, akinél el6fordul, hogy a veszély idején elvesziti
uraimat a vezetés felett és sokszor még a baleset eharitasit sem
kisérii meg, vagy zavaraban a helyes miiveletek ellenkezdjét csinalja.
I'yen hibak lehetnek a fékpedal helyett a gazpedal benyoméasa vagy
‘csliszos attesten a hirtelen erds fékezés, amivel csak elosegiti a bal-
eset bekovetkezését, stb. Tehdt a jarGr vizsgalata terjedjen ki arra
is, hogy a jaromi vezetc’ije vagy hajtoja miéta vezet, vagy hajt. Ke-
rekpar baleset esetén a kerékparos mikor tanu't meg kerékparozni.
Ha gyanfi meriil fel arra vonatkozdlag, hogy a kerékparos gyengeén
_kerékparozik és ez okozta a balesetet, akkor, ha lehetséges, proba-

menetet kell végeztetni.

Minden esetben fontos annak a kerdésnek feltevése, hogy a vezetd
vagy hajté mikor és hol vette észre a veszélyt és a veszély észrevéte-
lekor milyen miiveletet végzett (fékezett, kitért, lassitott, sebességét .
fokozta, a lovakat visszatartotta vagy azokra rautott sth.). A meg-
jeloit he! yet a helyszinrajzban beméretezve mindig Je.o.n.i kell.

z utlest

Az uttest allapota szintén nagymértékben befolyasolja a jérémii
mega lasat és tényezoként veendt a sebesség megitelesében. (Pl. sar,
hé, vagy por, stb.) Feleannyi tavo! sagon belal ail meg egy személy-
gtpkocs: ugyanazon az uttesten, ha szaraz az aszfalt, mint amikor
nedves. Még fokozottabb a kiil onb%eg, vagyis nagyobb a fékiit a lejtén

.58



lefelé haladé jarmiinél a felfelé haladdval szemben. Sikos, saros, jeges
Gitesten tortént baleseteknél a baleset el6alihat tgy is, hogy a vezeto
helytelen miiveletet végez, pl. csfiszasba vagy farolasba keriilt jaro-
miinél nem szabad a kerekek forgasat hirtelen wvaltoztatni (hirtelen
gzt admi vagy fékezni), mert akkor a cstiszast vapy farolast csak
el6segiti a. vezetd. Az emlitett miiveleteket csak fokozatesan szabad
atkalmazni. Csfiszés tttesten ugyancsak nem szabad nagy sebesség-
el hirtelen “kanyarodni, mert a centrifugélis er6 fellépése faroiast
vagy csfiszast idéz eld.

Ha a baleset a jaromi kanyarodasa kozben, annak csuszasa
vagy felborulasa kovetkeztében keletkezett, akkor vizsgalatainkat fel-
tétleniil terjessziik ki a centrifugalis erd kihatasara is. Ahhoz, hogy
vizsgalataink soran e tekintetben a megfeleld adatokat biztositani
tudjuk, ismerniink kell a centrifugédlis erd elméletét.

S entrifugalis ero

Centrifugalis erén értjiilk egy korforgasban lévo testnek azt a.
tulajdonsagat, mellyel a korpalyatol eltérni és a kor érintojének ira-
nyaban tovabbhaladni torekszik. Pl. ha egy gramofonlemez széi€re
taroyat helyeziink, a targy a lemez bizonyos forgdsanal lerepiil a
lemezr6l. Ha a targy sima feliileten fekszik, akkor hamarabb repiil
le, mintha a feliilet érdes (pl. posztéval van bevonva), mert -a stir-
|6dasi ellenallas kisebb. Mas széval a targy akkor repiil le a forgo
lemezrdl, ha a centrifugalis er6 nagyobb, mint a strlodési ellenallas.

Ha most ezt az elméletet egy kanyarban haladé gépkocsira is
alkalmazzuk, akkor konnyebben megértjitk a jaromil csiszasat, vagy
felborulasat, kiilonosen ha a befolyasolasi = tényezék is szercpelnek
a helyszinen. Pl. jarémii scbessége és siilya, az utkanyarulat nagy-
sdga (sugara) és az nitest 4llapota. Minél nagyobb a jaromii sebes-
sége 65 silya, tovabba minél kisebb a kanyar sugara és minél csi-
sz0sabb az tttest felulete, annil nagyobb a centrifugalis ero.

A jarémii felborulasi veszélye ezemnkiviil ‘a kanyarban annal in-
kabb fenmall, miné! magasabban van a jaromii siulypontja (pl. magas
felépitményii gépkocsi vagy a terhelést til magasra raktak meg),
vagy ha nagyobb sebességgel haladva, kanyarodas kozben hirtelen le
kellett fékezni, '



AI.LAPOTA

A felsorolt tényezékon kiviill nemcsak a megallas, hanem a sebes-
ség megitélésénél is nagy szerepet jatszik s ezenkiviil hozzajarul
ahhoz, hogy a vezet§ valoban ura {udjon lenni a jarémiivének, a
jarémi allapota. Ennek egyik feltétele az, hogy a jaromii 11z'lny €s
milyen rendszer{i fékekkel rendelkezik (mvego olajnyomasii, szalag-
- fék, ellenfék, stb.), tovabba a fdkek milyen allapotban vannak (helyes
vagy helytelen beallltasu kopott stb.). A megallas fligg még a gu-
mik futéfeliiletének e’tl-lapotétéi a jarémii sﬁlya’itél és terhelésétdl is.

Ezekrol a koriilményekrol a jaror a jaromii miiszaki atvizsgaldsa
és a fékproba alkalmaval gybzddjék meg. Nehezebb a sebesség meg-
allapitasa akkor, amikor a jarémi rongalodasa miatt ki nem pro-
balhato, vagy a jaromiitol nem keletkezett féknyom, vagy a féknyom
a jarér Kkiérkezéséig megsemmisiilt. Ahol a jaromivektél nem kelet-
kezett lathaté nyom, ilyen eseteknél a tanuk segitségét és azok meg-
allapitdsat kell igénybevenni. Ha a balesetben' két vagy tébb jaromii
szerepel, akkor kérdezzitk meg a tandt, hogy a jaromiiveket egymas-
hoz viszonyitva melyik ment gyorsabban, ilietve lassabban.

Végiil €s nem utolsésorban, a sebesség nagysagara lehet kovet-
keztetni a jaromiiveken keletkezett rongalodasokbol is. Tudjuk nagyon
jol, hogy minden mozgéasban-léve jarémiiben — annak silya és se-
bessége aranydban — bizonyos mennymeﬂu e]evenem halmozédik fel.
Tudjuk tovabba azt is, howy az igy fe.gviilemlett elevenerd nem vesz-
het el, hanem csak mas erévé, munkédvd alakulhat &t, pl. a fékezésnél-
a fékekben fe! gyillemlett elevenerd, sfriodasi munkava €s ezen keresz-
til -hove alakul at, Vagy egy ember leesésénél — a stilyahoz viszo-
nyitva — a testében felgyiilemlett elevenerd arra hasznéalodik fel,
hogy a test egyes részeit (kar, lab, borda), 6sszeromncso: ja, 0sszetorje,
tehat az er6 megsemmisito munkiva alakul at.

Az elevenerd konnyebb megértése kedvéért vegyiink egy kozleke-
dési esetet, ame!ynek a! apjan nem lesz nehez ekepzelm azt, hogy az
Osszelitkozés utan a jaromiiveken milyen rongalodasok keletkeztek.
A keletkezett rongalddasokbé! viszont hason!é  szamitasokkal kisza-
mithaté a megkoze it6 sebesség. Tehat egy 1.200 kg -silyfi személy-
gépkocsi, mely 50 km/ora sebességgel halad, Osszeiitkdzik egy 200 kg
sulyu motorkerékparral, melynek orankénti sebessege 60 km, milyen
elevenerd €s milyen hatAsok fognak fellépni? A szamitisok szerint
1.200 kg sulyii gépkocsiban 50 km/6 sebesség mellett 12.000 kgm
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A FELSTABADULT ELEVEN ERD
14.700 kgm.
(196 loert

P T e —

Y ? f% s =

13. abra.

elevenert talalunk, a 200 kg silyll motorkerékparban 60 km/6 se-
besséo mellett 2.700 kgm elevenerd gyiiiem'ik fel. E ket érték az
dsszeiitkozéskor Osszegezddik és ennek alapjan 14.700 kgm elevenerd
czabadul fe! illetve ekxora megsemmisit6 munka megy ‘végbe. (13.
abra.)

Loergben kifejezve, a személygépkocsinal 160 LE
a motorkerékparnal pedig | 26: L E

osszesen: 196 LE

14, abra.
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Hogy a helyszinen milyen kép tarul elénk, az mindenkinek a
képzeletére van bizva. Ezekutdn nem csodalkozunk azon sem, ami-
kor a jaromifi vastag alkatrésze (alvaza, tengelye) elhajlik, eltérik,
a kocsi szekrénye pedig papirként roncsolddik - 6ssze. Ugyanitt ket
arra is gondolni, hogy a benneil§ személyek {orésektsl és stlyos
seriilesekt6l csak a véletlen folytdan menekiilhetnek meg. (14. abra.)

E példabol kiindulva nézziik meg, amikor az eleveners elrehajito
_erové alakul at, minek kovetkeztéhen a motorkerékpir-vezets 60 km/6
sebesség mellett az elevenerd hatasara 3.3 méter magas ivben, .23
meéter tavolsdgra repiil el6re. Természetesen a foldre esett vezets
vagy utas szerencsés esetben csak a végtagok torését szenvedi el.
Ilyen esetekkel is elég gvakran taladlkozhatunk és ennek a'apjin
konnycbben megérthetjitk a folek eldadisa alkalmaval szinte hihetet-
lennek latsz6 megjeioléseket (pl. a sériilt esési helyét 10—15 m ta-
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15. dbra.

volsagra jeldlik meg a tantik). Ennck alapjan fetétleniil a jarémii
scbessegére €s a kapcsolatos eleveners hatasara kell gondolni, (15
dbra.) - ' i A '

E példak csak tajékoztatasul szolga'nak és csak azokra az ese-
tekre vonatkoznak amikor a két jarémii egymassal teijesen szemben
iitkozik Ossze (pl. venat, 16. 4bra), vagy ha a jarémi fanak, osz-
lopnak, hazfalnak, sorompénak, keritésnek, stb.-nek iitkozik. (17. abra.)

A kozlekedési balesetek legnagyobb részéné! viszont a jaromiivek
kisebb.vagy nagyobb szogben iitkoznek 6ssze, aminek kovetkezménye
. termeészetesen az, hogy a jaromiivek elevenereje nem lesz olyan nagy-
sagl €s az eredmény is (rongalodas) lényegesen enyhébb lesz. lgy
a’ jaromiivek rongalodasabol a sebességre valo kovetkeztetésnél nem
pontos, hanem csak megkozelits adatot tudunk nyerni, ami azonban
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16. abra,

elegend6 ahhoz, hogy a jaromiivezetk tudatos, valétian allitasat a
jarér megdontse olymodon, hogy a keletkezett rongi ddasokat a leg=
aprobb részletességgel,- pontossaggal és hatissal kell a jelentésben
kifejteni. Az igy Osszegezett adatok alapjan azutan a szakérts fogja
majd a sebességet megallapitani. Az, hogy a jarémiivek milyen szog-
ben flitkoztek Gssze, az a helyszinrajzban nyer kifejezést, '

i7. dbra.
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Ha a vezetd eldadasa vagy a vizsgalat soran annak gyantja
meriil fel, hogy a balesetet vagy 0sszeiitkozést a jarémii valamely
a'katrészének torése (tengely, alvaz, fék, kormanytorés, kerékkiesés,
stb.), vagy valamely biztonsdgi késziilék (kormany, fék, vilagitas,
jelzdkésziilék) elromlasa okozta, akkor a kérdéses alkatrész vagy
készii’ék szakértdi vizsgalat céljabol tortént biztositdsa utan a vezelo-
“hoz (hajtéhoz) az alabbi kérdéseket kell intézni:

indulasa eloit -atvizsgdlta-e a jaromiivet, ha igen, azon milyen

hidanyossdgokat tapasztalt? Milyen eészrevételei voltak menetkoz-

ben és milyen javitasokat eszkozolt? Miben nyilvanult meg a mii-

szaki hiba a baleset elott és a baleset elhdritdsira milyen mii-

veleteket tett? Az esetleges hianyossagokat mivel, illetve kivel

igazolja? g :

Meg kell allapitani azt is, hogy a jarémii mikor vol!t utoljara
miiszaki vizsgan vagy generdljavitason. Kiilonosen régi, elhanyagolt
jaromii esetén kell ilyen iranyban vizsgalatot végezni és akkor, ha a
baleset okara a vezetd6 nem tud magyarazatot adni. '

Ugyelni kell arra, hogy a baleset vagy az 6sszeiitkdzés kovet-
keztében keletkezet! rongalodast ne tévessziik Ossze a miiszaki hiba-
val és kiilonds gondda! jarjunk el, mert vannak olyan esetek is, ami-
kor a vezeto (hajto) ezt a helvzetet kihaszndlva pillanatok alatt egy
fogassal vagy rongélddassal képes a gondatlansig aldl ilyen moédon
kibiijni (példaul a vilagitas: atkapcsoldsa, az iranyjelzokar letorése,
mintha az az Osszeiitkozés kovetkeztében nyitott helyzete miatt tort
volna le, gumi Kisziirasa, sth.) A jaror feladata a miiszaki hiba
felismerése mellett annak megallapitasa is, hogy az allitolagos torés,
elromlds mikor, milyen moddon, esetleg kinek a mulasztasabol kelet-
kezett, stb. ; :

Miiszaki hiba 'vagy annak gyaniija esetén a jaromiivet mindig
orizetbe kell venni és a szakért6i vizsgalat szamdra biztositani, hogy
azon utdlag ne valtoztathassanak.
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A Dbaleseti jar6r sokszor intézkedik olyan balesetekné¢l, ahol a
vezetd a baleset bekovetkezésének okét ,,a wvéletlen” kozrem{ikodésé-
nek mindsiti. Pl. motorkerékpar-vezets azt allitotta, hogy menetkoz-
ben a szemiiveg ellenére egy muslica repiilt a szemebe minek kovet-
keztében szemet hirtelen becsukta és azonnal fékezett, de mivel az
uttest szélén haladt a . motorral, a poros fttestrészre raszaladt, ahol
azonnal felborult. A potiilésen utazo fe! esege 4 baeset kovetkeztében
megha!t. Mivel a fenti esetben €pp ugy, mint sok hasonié esetben,
nechezen hatérothato el a véletlenség a gondatlansagtdl, mert nehe-
zen vagy egyaltaian nem bizonyithato, €éppen ezért fokozott gondos-
saggal’ €s koriiltekintéssel kell a he! yszinen eljarni €s a nyomokat
biztositani. A jelen esetben nemcsak a ‘helyszint és a baleset koriil-
menyeit, hanem a vezet6 magéneietét is vizsgd'at a’d kell venni.
Ilyen eseteknél minél tobb tanii kihallgatasa qzukseges.

Vannak azonban olyan esetek, ahol a baleset oka minden két-
séoet kizdrva a véletlennek tul a;domthato Peldaul u’[teat beszakadas,
(18. abra), hegves vidéken ko- vagy foldesuszamlas, -vagy el6fordult,

18. abra.
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hogy egy gmnbfawi rakott ,lovaskocsi elézése kozben a gombia
tartélanca elszakadt €s egy lezuhano .gombfa felnyarsalta a gép-
koesit (19. abra). llyenkor a ‘tényallas rogzitése mellett esetleg — ha
vannak — a gondatlansig elemeit is meg kell allapitani. Pédaul az
el6bbi f6ldesuszamlas esetében a vezetdé ismeretlen volt a helyszipgen
és nem vette észre a lassitasra figyelmeztetd tablat és 10 tonnas
tehergépkocsival a megengedett sebességnél nagyobb sebessquel ha-
ladt, minek kovetkeztében feltételezhetd a foldesuszamids oka.

19. abra.

Egy kutyanak vagy tchume k a jaromi elé ugrasa vagy szaladasa
nem mingsiil véletlennek, kiilondsen akkor, ha a vezetd a kutyat vagy
a tehenet mar jol elére latta. A vezetonek szamitania kellett volna
erre és ezért fokozott gondossdggal és a menetsebesség csolkentésével
kellett volna e'haladni a kutya vagy a tehén mellett. Természetesen
a vezetd kihallgatasa soran a véletlent igyekszik bizonyitani. Szin-
tén nem véletlen egy hidnak a leszakadasa, ha a jaromiivezeté a hid
terhelési viszonyat figyelmen kiviil hagyva, 10 tonnas tehergépkocsi-
val rahajtoit egy olyan hidra, melynek maximalis terhelése a hid
elotti jelzétabla szerint csak 5 tonna.
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Nem ritka jelenség a kozlekedési balesetek nyomozasanil a vég-
sziikség esete és mivel konnyen Osszetéveszthetd ok szempontjabdl
egy mas balesettel, sziikséges, hogy ezzel részleteiben is foglaikoz-
zunk. Ahhoz, hogy a jaror a wvégsziikség esetében helyesen tudjon
eljarni és a végszitkség ismérveit meg tudja &llapitani és biziositani,
ismernie " ke!l, hogy melyek a vezetd szempontjabdl a végsziikség
esetei és mik a végsziikség okal.

A torvény szerint;

1. vegsziikséghen koveti el a cselekményt az, aki azzal akdr a
koz alapvetd érdekét, akir a maga vagy mds életét, testi ép-
ségét vagy javait kozvetlen és masként el nem harithato ve-
szélyb6l menti meg.

2. Nem biintetheto a cselekmény, ha el.kiivetﬁjén."ek_ a veszélv

eloidézése nem rohato fel és ha a cselekmény nem okozott sii-
Iyosabb sérelmef, mint amelynek elharitasdra iranyul.

Példa: egy utasokkal telt autébusz vezetGje meredek lejtén, a-
fékezés kozben észreveszi, hogy a labiékje egyaitaldan nem fog €s a
mindinkabb fokozédo sebességet kézifékkel sem tudta csdkkenteni, az
is hatista'annak bizonyult. A motorral valé fékezés kisérlete kdzben
viszont a tengelykapcsold fogaskerekei eltortek s ezért — hogy az
utasokat egy nagyobb szerencsétlenségtél megmentse — az autobuszt
vegsziikségbgl az 1tszéli kerékvet6kOnek, majd a faknak vezette. Az
autébuszt sikeriilt ilyen modon leallitania. A baleset kovetkeztében
az utasok kozott csak egy shlyos és 10 konnyebb sériilés keletkezett.
A helyszinelés soran megallapitast nyert az autébusz fékhibija és
a vezetd helyes magatartdsa, mert ha a vezet§ az autobuszt nem
vezeti ‘az ntszéli faknak, akkor a mar kb. 50 km/6 sebességgel halado
autobusz a kozelben lévé veszélyes kanyarban feltétlen felfordult
volna és sokkal tobb személy esett volna aldozatul (20. &bra).
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Eilenben cselekményéért felelos az a vezeto, aki személygépkocsi-
jat hasonlé okok és koriilmények kozott egy ftszéli haznak wvezeti,
ameyy elGtt harom jatszadozo gyermeket haldlragdzol akkor, amikor
a gépkocsiban nem utazik senki ¢és az: attest csak enyhén lejtés.
Ennél az esetnél az okozott sérelem nagyobb, mint amelynek elhari-
tasdra irdnyult és a veszély ecsetleg masként elharithato lett wvolna.

-

20. dbra.

Ilyen eseteknél a jaromiivet szakértoi megvizsgéalas végett biz-
tositani kell. A wvezetd kikérdezése sordn meg kell allapitani azt,
hogy a bekovetkezett miiszaki nibat mikor fedezte fel, a miiszaki
hiba miben nyilvanult meg és milyen intézkedeseket foganatositolt
a baleset bekovetkezése o'6tt. A nyomozast ki kell terjeszteni arra is,
hogy a wvezelé a miiszaki hiba tudataban voit-e mar indulds ei6tt is
vagy nem. Az lttestet esetleg tobb kilométer tavolsagban is meg kel
vizegdlni, az esetleges letort akatrészek vagy egvéb nyomoek feitala-
lasa végett,
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Koz!ekedési baleset okaként szerepelhet — bar nagyon ritkan —
a jarémii ellen elkovetett merénylet esete is. A baleseti jar6r részérol
kii'6nosen fontos a merénylet felismerése akkor, -ha a vezetd meg-
ha't, tanti pedig nem talalhatd. Legelszor ismernie kell a jarGrnek,
hooy milyen moédon lehet elkovetni merényletet jarémiivek ellen.
Altalaban el lehet kovetni 1ovés altal, korek vagy egyéb targyaknak
a jaromiire vagy a jaromii elé dobdsa altal; drétnak, kotélnek a ki-
feszitese, szogek vagy iivegdarabok elhintése altal vagy az ttesten
fa- vagy kotorlaszok emelése altal, végiul a jaromiinek az uttestrol
valo leszoritasa altal.

Ha a felsorolt esetek valamelyikével talalkozik a jarGr, akkor a
helyszin régzitése mellett tisztazni kell a merénylet elkovetésének
mechanizmusat. is. Példau!: lovés altal elkbveteit merénylet esetén
meg kell allapitani és a rajzban feltiintetni a tettes allaspontjat
{bokorban, fal mogdbtt, hazban, stb.), a jarémivon talalt nyomok
alapjan a I6iranyt és a merénylet valészinii helyét. A dettesnek a
lovés pillanataban elfoglalt helvzetére utathat a helyszinen ta’ait ki-
16tt hiively, letaposott ndvényzet, talalt labnyomok, stb. Ugyancsak
a tettes kilétének megéllapitasanal tampontul szolgal a merénylet
inditéoka, amit az aldozat személye és a bekovetkezett eredmény
szoigallat. Példaul: bosszii, rablasi szandék, stb.

A merényletet rendszerint éjjel kovetik el néptelen helyen vagy
utkanyarulatoknal, ahol a jaromiivezetok lassitani szoktak és amikor
a vezet6 nehezebben veszi észre a tettest vagy az akaddlyt.

Merényletet el lehet kdvetni jaromii ellen olymédon is, hogy a
jaromfivet éjjel megallasra kényszeritik, hogy azutin a vezetdt vagy
az utasokat megtamadhassak vagy kirabolhassak. Ilyenkor- feltéfelezni
kell azt az esetet is, hogy a vezetd a merénylGkkel esetleg Gssze-
kottetésben all.

Merényleteknél a helyszinelést éppiigy kell lefolytatni, mint
egyéb kozlekedési baleseteknél, azzal a kiiionbséggel, hogy a tettesre
utalo adatokat is fel kell kutaini és biztositani., Kiilon kell*valasatani
a merénylet és kiilon a baleset nyomait. Ha a .nyomozds sorin meg-
- allapitdst nyer, hogy a baleset merénylet a'ta! keletkezett, a tettes
kiléte pedig ismeretlen, akkor a jarGr azonnal koteles jelentést tenni
az 1lletékes renddrkapitanysagnak is. :

LS
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PA R (OB RIAL T
KOZLEKEDESI BALFSET

Hasonléan ke!l eljarni akkor, amikor kozlekedési baleset nyo-
mozasa kozben az ehunyt fekvési helyzetébsl, a rajta talalt nyomok-
bo! és sériilésekhdl arrs lehet kovetkeztetni, hogy az elhunytat el6-
sz6r meggyilkoitdk, majd, hogy a tettes a gyilkossigot leplezze, az
aidozatot vonat vagy vivemos sineire vagy az _utteswe helyezi, hogy
ezaltal kozlekedési baleset latszatat keltse. Az aldozat elhelyezése
rendszerint gy torténik, hogy a jaromiivek a gyitkossag nyomait
het6leg megsemmisitsék. Példaul a meglojtott aldozatot a tettes a
vonat sinjére tigy helyezi el, hogy a vonat kerekei a nyakon keresztil-
hatadjanak és a kerekek roncsoldsa a fojtis nyomait megsemmisitse.
(21. abra.). -

21. abra.
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; 22, abra.

A gondos helyszinelés eredményeképpen deritett ki 24 ora alatt
a jarér egy hasenld esetben gyilkossagot. Abbol a feltevésbol induit
ki, hogy az aldozat mar halott  lehetett a gdzolds eldtt is, mert az
aldozat fekvése nem keltette egy ongyilkos fekvési helyzetének latsza-
tat, mivel ‘a keze és laba természetellenes helyzetben volt. A nyomo-
zds soran beigazolédott a gyanu és megoldédott egy féltékenységi
drama titka; a tettes ugy kovette el tettét, hogy az 4ldozatot el6bb
megfojtotta, majd a vonat sineire helyezte a nyakat, Az ongyilkosok
fekvési helyzete, — amint az abran is lathats, — egy természetes
hasonfekvési helyzetet mutat, ahol a sériilés eltakarasakor — kiléno-
sen a végtagokon — meég az €let jelei latszanak. (22. abra.)

Ejje!, nyilt orszagtiton fordult eld egy olyan eset, amikor a jasor
olyan blincselekmény. tetteseit fogta el, akik egy férfit, — aki a teher-
gépkocsijukra felkéredzkedett, — kirabo'tak, majd a robogé gépkocsi-
rol ledobtak. A boricolds csak annyit allapitott meg, hogy- a férfi
koponyaalapi torés kovetkeztében halt meg, amit a leesés folytan szen-
vedett el. A nyomozéds eredményessége is csak a véletlennek koszon-
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het6, mert az &ldozaten talalt nyomok és a haldl oka teljesen meg-
felelt egy kozlekedési balesetnek (23. &bra), igy csak egy székott
gépkocsit téiclezett fel a jaror, amelyik az aldozatot eliitotte és a nyo-
mozasat is ilyen iranyban inditotta nieg. A rejtély azonban rdvidesen
megoldédott, mert amikor "az eset szinhelyéhez kb. 5§ km-re [év6 {itszéli
vendégioben érdeklddott a jaror a gépkoesi utan, a vendég'ds vallo-
masa alapjan megéallapitottak, hogy az aldozat az éjtszaka folyaman
a vendégld elott megaliott (X. Y. allal vezetett) tehergépkocsira iilt
fe!, A tehergépkocsin még két férfi is utazott, akiket 6 nem ismert.
Az aldozatnal a vendég!Gs allitasa szerint nagyobb 6sszegil pénz volt,
ami viszont mar hidnyzott a motozasndl. A vallomas alapjdn X. Y.,
gepkocsivezeto kihallgatisa nyoméan mindkét tettes a birdsag elé ke-
ritit, ahol beismer6 valiomast is tettek. _

E kéf eset is figyelmezteti a jardrt arra, hogy munkédjat a leg-
nagyobb gondossaggal végezze, mert csak a j6 munka nyoman lehet
megfeleld eredményt is elérni. |
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4.

A bekovetkezett er—edmény'

A bekovetkezett eredményt vizsgilva, a balesetek harom csoportba
aszthatok:

1. osszeiitkozés mas jaromiivel,

2. gyalogos eliités,

3. jaromii baleset.

JSSTEUTKOZES
s ;afowwaf’

A jaromiivek Osszelitkozésénél a vezetoket kiilon-kii'on kérdezziik
ki. Mindkét vezetével jelo'tessiikk meg a veszély észrevételének, az
osszelitkozésnek, a jaromiivek mega”asanak (felborulasanak) vagy
egyeb epltmenynek targynak valg iitkozés helyét. Ha volt olyan
}aromu vagy gyalogos, ainely vagy aki az 0Osszelitkozést befolyaso'ia
vo.na, akkor meg kell allapitani, hogy az pontosan hol haladt vagy
‘hol Allt az dsszeiitkozés alkalmaval. Ha a hivatkozott jaromii veze-
téje vagy a gyalogos a helyszinen van, akkor a személyadatdnak fel-
vétele mellett 6t is ki kell kérdezni €s a baleset ideiében| elfoglalt
aliaspontjat megjelciteni.

Ha a jarémiivek vezetoi kozott az egyes hehek mog]elo]esene]
kilonbségek mutatkoznanak, akkor a jarér feladata a feltalalt nyomok
(kerck-, fekcsuszas foldtormeléknyomok, zomanclepattogzas, iivegda-
rabok, stb) aapjan pontosan megallapitani mindkét vezetd jelen’e-
tében az Osszeiitkdzés €s a jaromiivek megaliasi helyét. Hogy a jaro-
miivek helyzete az Gsszeiitkézés pillanatdban milyen volt, azt sokszor
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a vezetck maguk sem ftudjak megjeloini. Erre vonatkozolag a jaro-
miivek rongalddasa a legmegbizhatobb tampont, amit minden esetben
mindkét jaromiinél egyeztetni kell. 3o

A vezetSk (hajtok) kikérdezésiik sordn altaldban ritkin mondjak
el, hogy milyen mulasztast kovettek el vagy miben nyilvanult meg
gondatlansaguk. Inkabb szeretik azt hangoztatni, hogy a masik jaromii
vezetGje milyen mulasztast kovetett el. Rendszerint azt allitjak, hogy
6k szabalyosan kozlekedtek, mérsékelt sebességgel haladtak, figyel-
meztetd jelzest adtak, mig a masik jaromii vezetdje nem adott jelzést
és gyorsan haladt. Nagyoﬁ ritkdn dismeri el a vezetd, hogy jelzést
nem adott, a masik jaromi vezetGje pedig adott. Annak bizonyitasara,
hogy melyik jaromi{ vezetGje adott jelzést, igyekezzék a.jarér tanut
szerezni. Ha a tanu pontosan nem tudja, hogy a jelzés melyik jaré-
miit6l ered, akkor kiirtprobat kell tartani és ennek alapjan kell meg-
allapitani a jelzést leadd jaromii vezetdjét.

A vezetok kozott vita targyat szokta képezni tovabba az ossze-
itk6zés helyének megallapitasa is. Kiilonosen akkor, ha az attesten
a jaror nyomokat mar nem talal, A vezeték rendszenint a maguk
szempontjabol eiényds helyet igyekeznek megjeldlni s ezért a jardrre
harul az a feladat, hogy az Osszeiitkdzés helyét a valésdgnak meg-
felelden allapitsa meg. Ha mas mod nem nyilik az osszeiitkozés helyé-
nek megallapitasara, akkor a jaromivek osszeiitkozés utani megallasi
helyét, az Osszeiitkozés ei6tti haladési iranyukkal kell egy képzeletbeli
vonallal dsszekotni és ahol a két vonal talalkozik vagy metszi egymast,
— a jaromiivek rongalédasanak a figyelembevételével, — ott lész az
Osszelitkozés helve. A jar6r ugyv nem fejezheti be feladatat, hogy a
két vezet6 mas és mas helyen jelolte meg az Osszeiitkozés helyét.

A jaror két jaromii Osszeiitkozésenek tisztazasa alkalmaval
vegye figyelembe a vezetGk pszichozisat is, ami a vezetékben kozvetlen
az Osszeiitkozés el6tt, illetve a veszély észrevételekor nyilvanul meg.
Tapasztalati tény az, hogy sok vezetben a veszély észrevétele ab-
ban nyilvanul meg, hogy — fékezés helyett vagy azzal egyidejiiieg
— egtobbszor csak korméanyzéssal igyekszik-az oOsszeiitkozést elke-
riilni, Ilyen oOsszeiitkozés esetén — KkiilonGsen nagy sebesség mellett
— gvakran el6fordul, hogy valamelyik jarémi az Osszeiitkozés utan
felszalad 'a gyalogjardara, ahol gyalogosokat gazol el, vagy neki-
titkdzik az nfszéli fanak, oszlopnak vagy épitménynek (24. abra). -

A baleset oka szempontjabol a fenti esetben nem elegend& csak
annyit megallapitani, hogy a gyalogjardan tartozkodé gyalogost a
vezetd Osszelitkozés elkeriilése végett (itotte el. A megallapitdsnak ez
a modja helyvtelen. Ellenben, hogy a jardr hasonlo esetekben a vezeté
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kikérdezése alkalmaval megfele!d adatokat tudjon beszerezni, a baleset
- okat pedig tisztazni tudja, sziikséges, hogy ismerje -az ‘ilyen kozleke-
dési balesetek mechanizmusat. FEtekintetben kétiéle cselekvéstajtanak
van jelentdsége:

a) a reflexnek es
b) az 6sztonos cselekvesnek.

a) Reflex (visszaverddd) az olyan kifejezési mod, amelyik akara-
tunktél és az inditooktol fiiggetleniil kovetkezik be, mint amilyen
az inger reakciéja. Pl. a tdmadasnak egy megnyilvanulo mozdulatara
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onkényteleniil onvédelemre, vagyis a tamadas elhdritasara emeljitk
fel karunkat vagy egy fajo testrészhez nyhlunk akkor is, ha a veszély
nem kifejezetten afelé iranyul.

b) Az osztonos cselekedetet, a reflex-cselekedeitel ellentétben, az
jellemzi, hogy keresztiilvitele, — bar aranylag akaratlanul és az oko-
zatok meérlegelése nélkiil, mégis egy bizonyos céllal torténik. Az
emlitett kozlekedési balesetnél a vezetd jaromiivének oldalra vald
kormanyzasat azzal a hatarozott céllal tette, hogy a wveszélyforrast
(0sszeilitkozést) kikeriilje, csak €éppen nem gondolta meg, hogy eza'tal
esetleg - még silyosabb veszélybe juthat vagy mas személyeket is
veszélybe hozhat.

E példa arra is szolgal, hogy magyarazatot kapjon a jaror arra
az esetre, amikor a baleset okaként rendkiviili ok 1ép fel és a bekovet-

. kezett eredmény sokszorosan feliiimiilja az elhéaritott és kikeriilt veszély
- nagysagat. Pl.. egy gépkocsi el6tt halado kerékparos a sikos uttesten
elesik, amikor a gépkoesi hozzd mar egész kozel van. A vezet§ ezt
latva, hogy a kerékparost haldlra ne gazolja, Osztonos mozdulattal
~a jarémiivet jobbra kormanyozza, minek kévetkeztében a gépkocSi
felborul és harom személy meghal. Az Oszionds cselekedet foleg az
idegileg kimeriilt vagy ijedds vezetdknél fordul elé gyakrabban. Van
azonban olyan eset is, amikor a vezet6 0sztonds cselekedettel ki fudja
keriilni a veszélyt- anélkiil, hogy egy masik ugyanolyan, vagy még na-
~ gyobb veszélyt okozna. Ilyen esetekben sokszor a jardrnek kell még
a vezetének is felvilagositast adnia az eset okdra €s mikénti lefo-
lydsara, mert 6 maga sem tudja cselekedetének magyarazatat adni.

" Végiil, helytelén, ha az Osszeiitkozések tisztazasanal a-fele!Gssé-
get csak egy koziekedési nemben keresné a jardr (pl. motorkerékpar,
személygépkocsi, lovaskocsi, sth.), mert a koziekedésre nézve mindig
az a vezetd vagy hajté kiros és veszélyes, aki a kozlekedési eszkdz
gyorsasaganak kiméletlen kihasznaldsaval, — csak azért, hogy par
percet nyerjen, — figyelmetleniil vezeti jaromiivét. Osszeiitkozések al-
ka'méval a jaror ne tegyen megkiilonboztetést a kikérdezeésnél, vezetd
~6s vezelé kozott, pl. gépkocsi és' kerékpéros oOsszeiitkozésénél, mert
‘haragszik ~a gépkocsivezetGkre, a kerékparos gondatiansagit nem
deriti ki. Mindig {artsa szem e!6tt osztalyanak, a dolgozd népnek ér-
dekeit. Arra vonatkozélag pedig, hogy melyik vezet6t (hajtét) kér-
dezze ki elobb, csak a nyomozas érdeke legven a szempont, vagyis
ame.yik vezetG kikérdezése konnyebbnek, eredményesebbnek léatszik.
Mind a vadra, mind a védelemre vonatkozd adatokat mindkét vezetd-
nel igyekezzék beszerezni olyan mennyiségben, hogy a gondatlansag
még. szdzalékban is elhatdrolhaté legyen. Két jaromil osszeiitkozésé-
n€l' nagyon ritka az az eset, amikor csak az egyik a hibas,
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Gya'ogosnak uttesten vald eliitésénél a vezetdhdz intézett kérde-
seken keresztill ugyanazokat a szempontokat tartsuk szem elGtt, mint
az Osszetitkozésnél. Tehat mikor és hogyan velte észre a gyalogosl
(amikor t6lem 25—30—50 m-re volt, lehajtott f6vel, velem egy irany-
ban vagy az tttésten keresztiranyban, !épésben haladt- vagy szaladt,
sth.). Az észrevétel pillanatiban milyen intézkedéseket foganatositoit
(kiirtjelzést . adott, csengetett, lassitott vagy mellette, illetve mogotte
, akart elhaladni, sth.), mit tett a gyalogos a kiirtjelzésre (jaromi felé
nézett vagy nem nézett, tovabb haladt, megallt, visszalépett, stb.).
Milyen cselekvésben latta a baleset elkeriilését (nem ad jelzest,
sebességét fokozza, kikerii'i vagy a leghatdsosabban fdkez, sth.). Mikor
latta vagy miben nyilvanult meg, hogy az eliités elkeriilhetetlen (a
oyalogos futni kezdett, vagy hatarozatlanul ide-oda ugrélt, megallt
és felemelte kezét vagy a jelzésre egyaltalan nem reagalt, stb.).

A kikérdezés utan a vezetSvel meg kell jeloltetni a sajat, valamint
a gya'ogos haladasi iranyat, az eliités helyét €s az eliités mechaniz-
musat, (pl. az eliités kovetkeztében sériilt rdesett a jobb sarvédore,
a gépkocsi egyideig magaval vitte, majd az fttestre leesett), a sérult
esési he'vét és a jarémii megallasi helyét. A megjelolt helyeket esak
fe'téte'esen szabad elfogadni. Ha a sériiit is a helyszinen van, akkor
& vele is ugyanazokat a helyeket kell megjel6ltetni és ha a megjelo-
lések kozott eltérések mutatkoznanak, akkor-a jarér a talalt nyomok
alapjan dontse el a vitas kérdéseket.

i

A jaromii baleselek vizsga'atanil, — mint az el6bbi két baleseti
nemben, — szintén a ba'eset oka jkeresendd. Mivel sok balesetnel

a vezeté helytelen magatartidsan kivii a ba'eset oka miiszaki hibaban
is rejlik, ezért a vezetthéz intézett kérdéseken keresztiil /meg kell
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tudni, hogy a két eset koziil melyik eset fordul el6 vagy esetleg mind-
két valtozata feltalalhato.

Ha minden kétséget kizdré modon megdllapitast nyert, hogy mii-
szaki hiba tortént, akkor a jar6r a mar leirt mdédon hajtsa végre a
kikérdezést. Ha azonban a vezet§ helytelen magatartisa vaov, hely-
telen cselekedete volt a baleset oka, akkor el6szor meg kell allapitani,
hogy a helytelen magatartds miben nyilvanul meg, ezenkiviil szere-
pelnek-e a balesetek tobbi feltételei is (pl. cstiszés attesten fokozatos
fékezés helyett blokkirozott, stb.). Helytelen cselekedetek ugyanis a
cstiszast vagy faroldst csak elGsegitik. Csiiszds nttesten helyes eljaras
az, hogy elGszor is mem szabad alkalmat adni arra, hogy a kerekek
megestusszanak. Ha azonban a farol4ds a legnagyobb gondossag elle-
neére eioall, akkor ‘nem szabad a kerekek forgéasi sebességén hirtelen
valtoztatni. Tehat nem szabad a tengelykotést hirtelen visszabocsatani
¢kuplungot felengedni), hirtelen fékezni vagy hirtelen gazt adni, hanem
e miiveleteket csak fokozatosan szabad végrehajtani. Ilyen eseteknél
a vezets fett intézkedéseit kell megallapitani, tehat a kérdéseket ennek
értelmében kell feltenni.

Gyakori eset csuszos itittesten a hirtelen nagy sebességgel tortént
kanyarodds kovetkeztében elofordulé faroldssal, felboruldssal jdré bal-
eset. Cstiszos tiftesten vald kanyarodasnal a centrifugélis erd fellépése
minden esetben farolast idéz €!6. A motorkerékpér-balesetek nagy ré-
sze is igy torténik. " A farolast csak ismételt gdzadagoldssal lehet
csokkenteni és ezaltal & jaromiivon fjra drra lenni. Természetesen e
miiveleteket megfelelGen és idejében csak gyakorlott vezet6 tudja jol
keresztiilvinni, ezért a balesetek vizsgalatanil nagy szerepe van a
jaromfiivezeték vagy hajték jartassdga €s szaktuddsa megismerésének.
Ilyen esetekben a jarSr kérdéseit €s megallapitdsait ebben az irdanyban
is terjessze ki. :

A felsorolt okokon kiviil sok baleset oka az, hogy a vezeté veze-
tésre nem jogosult — vagy rosszabb esetben — vezetni gyengén tudé
szemelynek engedi dt a vezetést. Ha viszont a baleset ebbs! kifolyo-
lag megtortént, a vezeté el6adasaban a valésdgot tagadni igyekszik,
eldaddsa zavaros lesz és a baleset okat sokszor egész nevetségesnek
tunteti -fel vagy pedig a tulajdonképpeni okot magaravallalja, ami
mindig feltiind lesz egy gyakorlott vezet§ esetében. Ilyen balesetek
gyanuja esetén a szemtanukat kell tiizetesen kikérdezni arravonat-
kozolag, hogy a vezetSiilésben ki dlt. Milyen nemfi, kord, kiilsejii,
ruhazat volt az, akit a korinanynal iilni lattak, :

Ezenkiviil kiilénosen télen, teherjarémiivek orszagiiti baleseteirtél
fordul el6, hogy a vezetd mellett a megengedettnél tébben iiltek a
vezetoiulésben, mialtal a vezets akadalyozva volt a cselekvésben. Ilyen-
kor a jaror igyekezzék megallapitani az iilésrendet ds azt, hogy milyen
mertékben volt a vezet akadalyozva a vezetésben, a szabad kilatas-
ban és a mozgasban.
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A balesetek okainak tisztazasanal a jarér fokozott gondossiggal
jarjon el. A vezetd eladasat csak akkor szabad ellogadni, ha annak
valdsagardl adatok és nyomok alapjan meg is gy6zodott, mert esetleg
a vezetd elbadasa koholt is lehet (pl. kihasitja a tomi6t azért, hogy
balesetet szinleljen és ezaltal leplezze gondatlansagat). Tomlo ki
szakad4s esetén a laposan futé és esetleg darabokra szakadt gumi
csapkoddsanak nyoma az uitesten feltétleniil lathato lesz. Ha csak egy
szeg volt a defekt el8idéz6je vagy pedig az oka ismeretlen,"a gumit
minden esetben le kell szerelni és alaposan atvizsgalni. Jelentésben.
a gumi 4llapota (mind a kiilsg, mind a ‘belsd), pontosan leirandd, ha
viszont a legcsekélyebb gyanu meriil fel arra vonatkozolag, hogy a
vezetd a defektet utélag okozta, a gumit Grizetbe kell venni.

A balesetek vizsgalatdnal mindig el kell hatarolni a baleset oka
mellett a vezetd gondatlansagat is. ' s

A gépjarémiibaleseteken kiviil vannak egyéb balesetek is, ahol
vannak olyan specialis szempontok, amelyek a vezetes vagy ha;tag
technikajabol fakadnak, s amelyek lényegesen eltérnek a geépjaromi
vezetéstél és az azokidl “eredd balesetekttl, Ezért sziikséges, hogy
ezekkel a balesetekkel kiilon is foglalkozzunk.

Ilyen balesetek:

a) villamos,

b) lovaskocsi,

c) kerékparos,

d) kézikocsit huzdé személy balesete.
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Villamos balesetek alkalméival mind az intézked6 rend-
ornek, mind a baleseti jar6rnek a biinligyi eljaras halaszthatatlan
tennivaldinak elvégzése utan legfontosabb tennivaldja a forgalom hely-
reallitasa. Nemzetgazdasagi szempontok megkovetelik, hogy indokolat-
lanul a villamosforgalom egy percig se sziineteljen, éppezért a bajtar-
sak intézkedéseiket hatirozottan és gyorsan tegyék meg. Segitségiil
minden esetben a villamosvallalat helyszinen lévé ligyeletes kozegeit
(ellen6r, forgalmi tiszt) hivjak fel, akar a vezetg levaltasara, akar
a forgalom biztositasdra. Kivétel az az eset, ha a vezeté fékhibara
hivatkozik. Ilyenkor a villamost fékberendezésének bizottsag &ltal
torténd miiszaki Aatvizsgalasa végett kitéré vaganyra, ennek hidnya

7he 2



25. abra.

esetén a legkozelebbi koc51sz1nbe kell tolatni. Hogy a villamoson eset-
leges ja‘v’ltdSO'kat ne lehessen eszk0zolni, egy renddrbajtars kikiildesét
kell kérni az illetékes rend6rorsrdl, akinek fe'adata a bizottsag és a
jarér jeleniétdig a villamos Grizete.' Ha a baleset alkalmaval fékhiba
nem forog fenn, akkor a jar6r tennivaloi azonosak lesznek a tobbi
ba'esetnél forra.natosﬁott eljarassal.

Villamosbaleseteknél is els6 teendGje a jarornek megaliapitani,
hogy mi tortént (Osszeiitkozés mas jaromiivel, gyalogos eliités vagy
gyalogos balesete). Ennek mecra‘]apltasa utan nehet csak megfeleldoen
a kikérdezést foganatositani.

Minden villamosbalesetnél a vezetd kikérdezése sziikséges, azon-
ban a villamesra vald fel- vagy leugrasokb6! szarmazé baleseteknél
vagy kiesés esetén, csak a megfelelé szempontok megallapitasara (ho-
gyan vette észre a balesetet, milyen jelzést kapott, stb.), kel a kér-
déseket feltenni. .Ilyenkor az 6érdekelt kalauzok (indito, Jegyke?elo)
vagy indité ellenfr, alapos kikérdezése sziikséges. -

Villamosnak més jaromfivel valo 6sszeiitkozése és gyalogos eliitése
esetén a vezetShoz az alabbi kérdéseket intézziik: Milyen Sebcssaqgel
haladt a Vn]a.mo::, amikor a veszé.yes helyzet beallf, akadalywta -¢ &
kilatast a veszélyes helyzet felismerésében egyeb jaromii vagy egyeb
akadaly? Hany méter vo't a tavo'sidg a villamos és a masik jarémii,
illetve a gyalogos kozott? (25. abra.)
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E kérdések pontos megallapitdsa igen fontos, mert a villamos-
 vezetonek a baleset eharitdsdra csupan a fékezési lehetGség van meg-
adva és ugyanakkor a villamos fékitja a tobbi jaromiihéz viszonyitva
a leghosszabb. Ugyanis a villamos kerekeinek tapado feliilete sokszor
csak 0.5 vagy legialjebb 1 cm széles €és vas a vason sariédik, mig
a gépjaromiivek tapado feliilete 5 cm-t6l 20 cm-ig is terjed, (nem
beszé.ve az ikerkerékke! rendelkezg tehergépkocsirdl, vagy autébuszrol.
aho! enne! sokkal tobb cm) és bordazott, rugaimas gumi strlodik érdes
utfeliiieten. Azutdn, amig a gépjaromiivek vezetSinek fékezési miive-
lete lathatdo nyomként marad vissza az ttesten, addig a villamos-
vezetok fékezési miivelete ilyen moédon nem bizonyithatdé. Ennek érde,
. kében a vezetovel mindig meg kell jeloltetni azt a helyet, ahol a
veszélyt felismerte és azt a helyet, ahol a fékezést megkezdte. A vii-
lamosvezetd fékezését a mellette utazé utas szemtanu is bizonyithatja
megbizhatdo mddon. .

Ezenkiviil a tovabbi kérdéseken keresztiil meg kell allapitani, hogy
adott-e figyelmezteté csengdjelzést, pl. a megallokhoz valé érxezés
alkalmaval a jardaszigeten allo gyalogosokra, vagy ha a masik sin-
paron egy villamos all, az esetleges mogotte kijové gyalogosokra
vagy kanyarbah egymas mellett valo elhaladds esetén és minden
aikalomkor, amikor a -személy- és vagyonbiztonsig azt megkoveteli.
Ha az Osszeiitkozés vagy eilités utan a villamos megalldsa nagyon
hossztinak bizonyult, akkor a vezet6t fel kell szdlitani arra, hogy a
hosszti megailds okat indokolja meg.

A hosszi megallas oka rendszerint a csiiszast befolydsolé tényezok .
jelenléte (nedves, nyalkas péalyatest, stb.) mellett a helytelen fékezés-
-ben is keresend6. A veszélyre alta'aban minden vezeté hirtelen féke-
zéssel reagal, ami legtobbszor a villamos csiiszasat idézi eld. Csak
a joidegzetii és gyakorlott vezet§ tudja -veszély esetén a csiiszdst a
kerekek felolddsa altal megsziintetni és utana ismét a hatdsos féke-
zést elérni. El6fordul azutan talzsifolt villamosnal, hogy a levegs-
fékpofak a lesiiilyedés kovetkeztében nem tapadnak kellen a kerék
futofeliiletéhez €s a terhelés kovetkeztében —az elevenerd is megsok-
szorozodik;, aminek kovetkezménye rendszerint a hosszii megallas.

Kiilonsen télem fordulnak eld gyakrabban a villamos megcsii-
szasa kovetkeztében 0Osszeiitk6zések vagy eliitések. A csfiszds meg-
sziintetésére alkaimas a sinre szort homok is. Mivel a csfiszds egyik
legi6bb okozoja a palyatest, ezért a balesetekrs! irt jelentésben a palya-
test minoségére is részietesen ki kell térni.

A villamos balesetek nagy szazaléka szdrmazik abbol, hogy a
vezetd nem tartja be a megengedett sebességet, figye!men kiviil hagyja
a forgalom nagysagat, vagy a veszélyes keresztezések elttt elhelye-
zett lassitasi tablat. Ennek oka gyakran abban rejlik, hogy a for-
duldban szerzett par perces késését a wvezet6 igy akarja behozni vagy
az utolso fordulonal siet a szerelvénnyel a kocsiszinbe bei'lni. Ezen-
kiviil a vezet6 a villamossinek keresztezéséhez vagy a valtékhoz valé

6 Hozlekedési balesetek : 81



kozeledésekor is koteles menetsebességet csokkenteni. A 26, abran
latfatd né nem tudta eldénteni, hogy a villamos melyik sinparon fog
tovabbhaladni s igy az utolso pillanatban ugrott a villamos elé, amely
nagy scheséggel haladt. Ezekre a koriilményekre a jar6r mindig le-
oyen fmvolemme] és — amennyiben lchefséges, — szerezzen bizonyi-
tékokat. (26. abra.)

Villamosra valé fel- vagy leugrasokbol eredo vagy egyéb balese-
teknél a vezetoté! csak arra vonatkozolag kell adatokat beszerezni,
melyekkel megokolhato esetleges gondatlansidga vagy tisztazhaté artat-
lansaga. Tisztazni kell, mikor és hogyan szerzett a balesetr6! tudo-
méast (kiabalas, integetés, villamos lecsengetése altal, stb.). Meg kell
allapitani, hogy a leadott jelzésre hany méteren beliil 4!lt meg. Ab-
ban az esetben, ha a vezet6 inditjelzés (csengd vagy sip) néikil vagy
téves jelzésre indul el és ebbdl baleset szarmazott, akkor a kalauzok
kikérdezése mellett minél tébb tanu kikérdezése sziikséges.

Tanuként a villamos perromdn utaz6 vagy a jardaszigeten A&llo -
személy hallgathaté ki.

Villamosrol valo fel- és leugrasokbol eredd baleseteknél a jarér
igen nagy koriiltekintéssel jarjon el, mert sokszor nagyon nehéz el-

26. abra.
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27. abra.

hatérolni és megfelelé bizonyitékokat vagy szeintanukat szerezni arra-
vonatkozolag, hogy a baleset a sériilt vagy elhunyt hibajabél, vagy
a villamos személyzete hibajabol, illetve egyéb koriilmény miatt kovet-
kezett be (pl. a sériiltet az egyik kanyarban valaki meglokte, aki a
nyitott ajton kiesett, vagy nem vo!t jol felcsukva az ajts, stb.),
Leggyakrabban_elfordulé esetek, melyek a gyalogos gondatlansa-
gabol erednek, amikor a gyalogos mar elinditott és mozgo villamosra
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tel akar lépni, nagyobb sebesség mellett pedig fel akar ugrani. Ugré-s
kozben azonban rosszul l€p, megbotlik, vagy tébben allnak mar 2z
lépcsén és mem fér el a 14ba, stb. (27. abra).

Kiilonosen a fiatalok szeretiiek a mozg6 villamosra fel- vagy le-
ugralni. A le- és felugralas mechanizmusa azonos. Rendszerint a
kanyarokban vagy a mega!ldhoz vald kozeledés és lassitds alkalmaval
gyakoriak a le-, illetve felugrasok. Ilyen esetekben a sériit rend-
szerint elvesziti egyensiiyat, megestszik a laba, valami vagy valaki
akadalyozza a le- vagy felugralasban. Sokan ijedtiikben a fogantyit
nem eresztik el és igy a villamos magéaval vonszolja oket s legtébb
esetben a jardasziget kozé vagy a kovetkezd kocsi lépes6je ald szorul-
nak, vagy esetleg a kerék ala keriilnek, stb. (28. abra).

Noknél viszont ' gyakori, hogy a teljesen lelassitott villamosrol
nem elore, hanem helyteleniil hatrafelé lépnek le és —* még a lépésben
haladé villamosnal is — rendszerint hanyattesnek, aminek természe-
tesen stilyos agyrazkédas vagy koponyaalapi torés a kovetkezménye.
Ilyen esetek rendszerint az ,egyes” megalioknal fordulnak el6, amikor
a vezetd a bennallé villamos miatt mar majdnem teljesen ledll és a
ta! “assit menet szinte alkalmat ad a leszallasra. El6fordult; hogy

28. abra.
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egy iddsebb asszony éjjel a lassi menetnél mér azt hitte, hogy a
vi.lamos megallt és lelépett. IdGsebbeknél kiildéndsen figyelemmel kell
lenni az esetleges testi fogyatékossdgra is (latas, hallas, stb.).

Ehhez hasonlé balesetek a'dozatai szoktak lenni a vidékiek, akik
rendszerint félnek, hogy tovabbviszi Oket a  villamos. Ezért mér
elére késziilnek a leszalldsra. Viszont, amikor a vezet6 ujra fokozza
sebesséoét, — félelmiikben, hogy mar nem 4ll meg, — csomaggal le-
ugranak, esetleg helyteleniil éppen az ellenkez§ iranyban.

Mind a le-, mind a felugralasokbol eredd baleseteknél a seériilt
elesésébBl vagy vonszoldsabol keletkez6 nyomokat fel kell kutatni,
me'yekbd! egész pontosan mindig meg lehet allapitani a baleset helyét
és azt, hogy a villamos sebessége kb. milyen vo:t. :

Gya'lovosok gondatlansdgabd! eredé baleseteknél a villamos Ka-
lauzait is ki ke!l kérdezni. Ha szemtanuja vo!t az esetnek, akkor meg
kell allapitani, hogy figyelmeztette-e a fel- vagy leszallni akaré utast
vagy hogyan igyekezett megakadalyozni a balesetet (jeizést adott a
vezetnek vagy az utast megfogta, stb.). Ha nem volt szemtanuja,
akkor ho! tartozkodott a baleset idején és hogyan értesiilt arrd! (ma-
sok figye'meztették-e vagy kiabalast halloft, sth.). Az értesitéskor
adott-e a megallasra jelzést? = -

A gyalogosok gondatlansagan kiviil a kalauzok (jegykezelé vagy
fiittyos) gordatlansiga is gyakran okoz balesetet, mégpedig azzal,
hogy nem gy6z6dik meg arrd!, hogy.a le- vagy feiszallds mar beieje-
z6dott és inditd jelzést ad a vezetSnek. Ilyen esetekben minél toébb
megbizhatd szemtanu kikérdezését kell eszkozolni, mert a kalauz
minden esetben azt fogja allitani, hogy — meggy6z6dott réla.

Kii'onosen éjjel, rosszul megvilagitott megallonal, vagy télen, be.
fagyott ablak mellett fordul el6, hogy a kalauz a kocsi belsejébdl
igyekszik meggy6z6dni a le- és felszallasrél. Kiilonosen magas (Buda-
pesten az 1000-es sorszami) gépes kocsikna! a kocsi belsejéb6él nem
is lathatja a kalauz az alacsonyabb utasokat vagy a gyermekeket
feltenni igvekvd anyat, amikor inditidsra jelzést ad. I'yen balesetek-
né! a kalauz tartozkedisi helyét mindig meg kell allapitani.

Olyan helyeken tortén6 baleseteknél pedig, aho! a le- és a fel-
sz4l'4s a rendestd] eltéréen az ellenkezé o'dalon torténik (pl. Margit-
hid szigeti és budai hidi6i megallgja vagy a Széll Ka'man-tér, stb.),
meg kell allapitani, hogy a kalauz az utasokat figyelmeztette-e, illetve
igyekezett-e megakadalyozni helytelen leszd!lldsukat, Tovdbbd az egyes
perronajtékat, amelyeknek menetkézben zarva kell lennidk, a meg-
allobo! vald elindulas utan fethuzta-e, illetve bezarta-e?

A szabalyzat kiterjed azokra az esetekre is, amikor mem lehet
megvarni, hogy minden egves utas fe'szalljon, mert megtelt a villa-
mos. - ['venkor az inditéjelzés megadasa el6tt a még feiszallni igyek-
voket hangos széval kell figyelmeztetni az inditasra.

Trolleybusz- és autobuszvezetok kikérdezéséndh az eljaras azonos
részben a villamosvezetd, nészben a gépjaromiivezetd kikérdezéséve!.
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U5,/ BALESETEK

Lovaskocsi baleseteknél a lovaskocsi hajtéjat (kocsis)
a . tobbi- jaromiivezet6hoz hasonldan kell kikérdezni azzal az eltéréssel,
hogy a lovaskocsi hajtéinal a jardr kitlondsen a kozlekedési szabilyok
betartasat és a jozansagot fokozottabban ellendrizze, mert a legtébb
baleset, ami a lovaskocsikkal torténik, a lovaskocsi hajtéja helytelen
magatartasanak és a szeszesital hatasanak tudhafo be. (Pl. balra kis-
ivben kanyarodik, szabalytalanul el6z, jelzés nélkiil iranyt véaltoztat,
stb.) Ha a kikérdezés soran a kocsison a legkisebb italszag érezhetd,
akkor a mar leirt médon az ittassag foka megallapitando. A Kkiker-
dezést a személyadat megallapitdsaval és a hajtasi jogositvany vagy
egyeb igazolvany atvizsgalasaval kell megkezdeni. Meg kell allapitami,
hogy a hajtasi jogositvany felmutatdsa a hajtéra nézve kotelezd-e
vagy nem. [smeri-e a vonatkozd kozlekedési szabalyokat és meg kell
allapitani, hogy cselekménye | melyik szabalyba iitkozik.  Sziik-
ség esetén a megfelelé karjelzést hasznalta-e? (Kanyarodas, meg-
allas, lassitas.) Hangos szoval figyemeztette-e az fttesten halado
gyalogosokat? Budapesten a legtobb lovaskocsi-baleset a jelzések el-
mulasztasdbol €s szabalytalan kozlekedésbol ered. Vidéken gyakori
eset, hogy a kocsis a lovak félénkségére a gépjaromii vezetojét karja-

nmak feltartdsaval nem figyelmezteti. \

Meg kell allapitani, betartotta-e a megallasra vonatkozo szaba-
lyokat? Szabalyos modon és helyen allt-e meg? Megéllt-e az elren-
delt alkalmakkor? Pl rend6r intésére, gyermekcsoport vagy testi fo-
gyatkozasban lév6 személyeknek az dttesten vald 4thaladdsakor, vil-
lamosmegallohelyeknél ‘a le- és felszallas ideje alatt? Szorosan az (t-
test szélén &llt-e meg, lovait nem hagyta-e Orizet nélkil? Sokszor
okoz balesetet az, hogy a kocsis a fuvar befejezése utin a szokdsos
vendéglénél megall és Orizet nélkill hagyva lovait, bemegy egy-két
iroecsot meginni, ott ismerdsokkel osszetaldlkozik és ennek kiovetkezte-
ben huzamosabb ideig bent tartozkodik. A lovak — kiilénosen este —
tirelmetlenségbdl vagy meggondolatlan gyermekek indité biztataséara
kifordulnak az uttest felé és elindulnak éppen egy arra haladé villa-
mos vagy gépkocsi elé.

. A jaror igyekezzék megallapitani — lehet6leg tanuk segitségé-
vel —, hogy a lovaskocsi milyen sebességgel haladt. A sebesség meg-
hatarozasara keriilni kell a kilométerekben wvald meghaté.ro-zés-t, he-
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lyette a lovak mozgisat kell megjelolni. (példaul a lovak lépésven,
figetve vagy vagtaban haladtak). A kocsis visszatartotta-e a lovakat
vagy iitotte Gket a baleset elkeriilése végett? A sebesség megallapita-
sara tampontot adhat a lovak dllapota: (a 16 fiatal, joitdplalt, csap-
zott volt vagy nagyon sovany, szaraz volt vagy a verés nyoma lat-
haté volt, stb.), a kocsi neme és terhelése (gazdasagi tarszekér, egy-
vagy kétlovas teherszallité, iiresen vagy 35 q szénnel terhelve, stb.)
és az tttest allapota (kovezett, saros foldut, emelkedd vagy lejtd).

~ Végiil a lovaskocsinal — éppligy, mint a tobbi jarémfinél — fel
kell jegyezni a baleset vapy Osszeiitkozés kozben keletkezett rongéaio-
dasokat és a talalt nyomokat. Ugyelni kell arra, hogy a régi nyomo--
kat vagy rongalddasokat Ossze ne tévesszitk az fjjal. |

EAPARDS

Kerékparos balesetek alkalmaval'a kerékpar hajtojahoz

intézett kérdéseit és megallapitasait a jarér — tekintet nélkiil arra,
hogy megsériilt-e vagy nem — az alabbi szempontok figyelembevéte-

lével tegye meg. LegelGszor meg kell allapitani, hogy a kerckparos
a helyszinen kerékpéarozhatott-e? (Budapesten a megal¥apitott hatérong
beliil 12 éven alu'i nem kerékparozhat, fiéatvonalakon, vagy az V. ke-
riiletben a. rend6rhatésdg &ltal megallapitott teriileten nem Kerék-
parozhat vagy forgalmas helyen kerékparozast senki mem tanulhat,
sth.). Azutan felszdlitjuk a keréxpar jigazoldlapjanak és, egyéb szemely-
azonossagi igazolvanyanak felmutatasara. Az igazolas alapjan meg-
allapitjuk a tulajdonjogot és megnézziik, hogy a kerékpar alvéaz-szama
és a kerékpar tablajan feltiintetett név egyezik-e az igazol6lapon fel-
tiimtetett szammal, illetve névvel. Kerékparkolcsonzotol atvett kerék-
parok esetében megnézziik, hogy nem jart-e le a kikolesonzés ideje?

Kerékparos kikérdezésénél meg kell gy6z&dni arrdl, hogy a leg-
sziikségesebb kozlekedési szabalyokat (haladasi irdny, kanyarodas,
elényszabaly, stb.) ismeri-e? Foképpen azt a szabdlyrendeletet, ame-
lyikbe cselekménye esetleg iitkozik. Ezeknek a kérdéseknek — ha a
jaror szitkségesnek tartja — oktatd jellegiik is lehet, azonban iigyelni
kell arra, hogy a kerékparost ezzel meg ne sértse.- (29. abra.)

Az abran lathato 14 éves ledny halalesetének oka féképpen a
kerékparozasban valé jaratlansdga volft, mert a gépkocsi észrevétele-
kor megijedt és fékezés nélkill a gépkocsi elé hajtoit.
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- A baleset elkovetési modjahoz képest meg Kkell jeloltetni a kerék-
parossal, hogy az uttest mely részén haladt és hany kilomeéter sebes-
séggel (szorosan az Gitest széén .vagy a kozepén vagy az attest-
szegélytol 1.5 méterre, sth.). A kerékparos sebességénck kilométerek-
ben valé megjelo'ésére altalaban elfogadott megéallapitds az, hogy a
korékparos ,,lassan” megjeld'és 8—10 km/6, a ,gyorsan” megjelo€s
99—95 km sebességre értendd, a 25 km/o sebességen feliili mar ,ver-
senyszerii’”’ megjelolés irandd. A kerékparos normdlis atlagsebessége
16 km/o. :

A kerékparoshoz intézett tovabbi kérdésekben meg kell allapitani,
hogy mikor vette észre a masik jaromiivet, vagy gyalogost, milyen
miiveletet alkalmazott a baleset elhiritasara (csengetett, fékezett, kor-

29. abra,

manyzassal akarta kikeriilni, ijedtében leugrott, vagy az arok feié
korményzott). Egyediil vagy tobben haladtak egymas mellett? Ka-
nyarodasa esctén a kelld idoben és modon jelezte-e szandékat, kanya-
roddsa kozben hany kilométer volt a.secbessége?

Végill meg kell gy6zédni arrél, hogy a kerékparos jartas-e a
kerékparozasban, haladas kozben nem vitt-e valakit vagy va'amit a
vazon, ‘kormanyon, csomagtartén. Ha igen, akkor a személy hol iilt,
illetve a csomag hol vot elhelyezve, hany kilés volt és nem akada-
lyozta<e a kormanyzasban vagy a hajtasban?
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Tricikli esetén a fentieken kiviil a terhelésre egészen részletesen
ki kell térni, mert a tricikli hajtidsa és kormanyzasa a ti'terhelés ese-
tén. — kiiionosen godros tttesten — nagyon megneheziil.

Ha a baleset oka ilyen médon sem nyerne tisztazast, modot kell
nyujtani a kerékpar hajtéjanak arra, hogy mondja el, véleménye sze-
rint a baleset hogyan lett volna elkeriithet6, vagy milyen indokot tud
felhozni arra vonatkozolag, hogy a baleset bekovetkezése mar elkeriil-
hetetlen vo!t. Természetesen- alapos birdlat ala kell venni a kerék-
paros véleményét €s indokait és mem szabad ezen keresztiil befolyé-
soltatnunk magunkat. Ugyanakkor a masik félhez is hasonlo kérdest
ke!l intézni, s igy e'Gfordul, hogy egymés gondatiansagat hozzak
majd felszinre.

Kerékparbalesetek tisztazdsanal — éppiligy, mint az egyeb bal-

eseteknél — a vonatkozo taktikai és technikai moédszerek alkalmazésa
feitétlentil -sziikséges. .
; Kézikocsit hiizé6 személy balésete alkalmava! a'talaban a kerék-
parosra venatkozd modszereket kell a'kalmazni Kiilonds tekintettel a
kézikocsi megterhelésére é€s a kézikocsit- hizd személy (személyek)
é'etkorara és testi erejére, kell megéallapitasokat tenni,
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melegben az embeérek rendszerint elbagyadnak, figyelmeticnebbek lesz-
nek, vagy a kezdddd wvihar esetén mindenki siet, szalad védettebb
helyre, vagy vannak olyan vezetok, akik nem szeretnek esGben vezetni,
mert olyankor rendszerint idegesek. Minden mas esefben az id6jaras
tekintetében az-alabbi megjeloléseket hasznaljuk: napes, borult, felhSs,
szeles, nagyon meleg, nagyon hideg, er6s szél, szitalo eso, allando
és@, havas es6, kod, hdesés, Rendkiviili iddjards esetén mar a rend-
kiviili 1d6 kezdetét és wegét, valamint hatdsat is jelo.jiik meg jelen-
téstinkben, pl. szélyihar, mely a baleset el6tt kb. 10 perccel kezdd-
dott, vot az oka a nagy pornak vagy a siirli kod miatt a latas csak
15—20 méter tavolsdgra korlatozddott vagy 35 fok meleg volt, stb.

.
IL
Va——————

~ Ha nem is szokott kozvetlen cka lenni a belesetnek, a jardrnek
¢ljarasa soran errél sem szabad megfeledkeznie. Vildgitason nem a -
jaromfivek vildgitdsat, hanem a természetes és a kozati vilagitast kell
erteni. Tehat minden esetben meg kell allapitani, hogy milyen volt
a természetes vildgitds a baleset megtorténtekor. Hany méterre lehe-
tett latni a baleset szinhelyén, ki volt-e vildgitva, ha dgen, mi’yen
mertékben, a legkozelebbi fényforrds hany méterre van? Ejjel, vidé-
ken lovaskocsi balesetekné] meg kell allapitani, hogy vildgitott-e a
hoid vagy csak a csillagok vagy az erddn atvezetd ftom az amugyis
borult iddben teljesen sotét voit? Vdrosokban a fényforrasok (lampak)
helyeit a helyszinrajzban mindig beméretezve jel6ljiik. :

.
R
z e s i -

A Dbalesetek el6idézésének tényezojeként szerepelhet allat is. Pl
motorziigastol megijedt lovak a kocsit az arokba boritottak, szarnyas
(tyak, liba, stb.) vagy négyiaba allat (kutya, sertés, borji, stb.) a
jaromi elé szaladt. Ilyen baleseteknél meg kell allapitani, hogy az
allatok kinek a feliigyeletére voltak bizva és a vezetc mikor vette
¢szre Oket.
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5.
Egyéb tényezdk

Ha a balesetek okat keressitk, nem elegend8 csupan a mar fel-
‘sorolt adatokat felkutatni, azok eredetét megallapitani, mert sok eset-
ben. a balesetek okanak keresése kozben rajoviink arra, hogy a bal-
eseteknél a vezetd vagy gyaiogos gondatlansagan vagy mulasztdsan
kiviil, tovabba a jarémiivek és az (tviszonyok mellett még mias ténye-
z0k is idézhetnek el6 baleseteket. Ilven tényezok:

a) az idojaras,

b) a vilagitas és

c) az allatok.

N
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A vezet6 (hajtd) kikérdezése alkalméival nem szabad figyelmen
kiviil hagyni annak megallapitdsat, hogy milyen volt az iddjaras a
baleset megtorténtekor, mert az iddjaras nagymértékben befolyasolja
a vezetot, az utviszonyt, s6t még balesetet is, idézhet elé: Az idGjarast
a vezetdn Kkiviil a szemtanuktél is meg kell kérdezni, egy-két napra
© visszamendleg pedig a meteoroldgiai intézet ad felvilagositast.

Az idGjarasra csak akkor kell részleteiben kiterjeszkedni, -ha ala-
pos gyanu merii! fel, hogy az idGjaras volt a baleset oka vagy maga
a vezet§ is hivatkozik az idGjaras befolyasira (példdul a gépkocsi
uvegje a nagy hideg miatt jeges volt és igy a kilatasban akadalyozva
volt, vagy a sériilt haladési irdnydval szemben erds, hideg szél fajt
és mivel a sériilt kabatgallérja fel volt hajtva, ezért feltehets, hogy

a sériilt a vezetd figyelmeztetd kiirtjelzését — mely egyébként is elég
gyenge hangtt volt — nem is hallotta,

Nem szabad figye'men kiviil hagyni azt a kériilményt sem, hogy
‘nagyon sok embert az id6jards nagymértékben befolyasal: Pl. tiil nagy

90



a johiszemd tﬂvedesmk mellett még a rosszhiszemiiség is megtalathato,
mert rendszerint a sajat vezetc:]uk vagy a tarsasagukban volt sériilt
javara hajlamosak vallani.

Ezenkiviil a kozlekedési balesetek tanuinal gyakori, hogy az egyes
tanuk el6addsaikat konnyelmiien és meggondolatlanul fogalmazzik
meg és nem csinalhak szemé'yi kérdést abbol, hogy vallomasaik alap-
jan esetleg artatlan egyén becsiiletét és szabadsagat veszélyeztetik.
- Meggondolatlanu! mondanak nagyobb sebességet, vagy a hozzajux
intézett kérdésekre a sajat kovetkeztetésiiket — sokszor meg itéletiiket
is — hozzateszik.

Figyelembe veends a tanuk kikérdezésénél az is, hc}gy sok tanu
nem tudja targyilagossagéat megtartani, mert egyes jdromuvezetokke
szemben (villamos, bérgépkocsi, lovaskocsi, kerékpar, stb.) elfogult
és vallomasat termésgetesen nagyitva és tudatosan valotlanul teszi
meg. Az ilyen tanuk rendszerint konnyen leleplezhetok, meri meg-
jegyzések formajaban kifejezést adnak ellenszenviiknek (pl. a motor-
kerékparos lehetett hibas, mert a multkor engem is majdnem eliitott
és akkor is Ggy hajtott, mint az &riilt stb.).

A legtobb téves érzékelés oka tovabba az is, ho-gy a kozlekedési
baleset pillanatok alatt zaj.ik le €s ezen rovid id6 a'att nem képes
még az a szemtanu sem mindent feliogni és helyesen megitéini, aki-
nek az orra e:6tt torténik a baleset. A legtobb tanu koz! ekedési bal-
esetnél csak az eset egyes mozzanatait lat}a vagy lathatta (pl. a leg-
tobb tanu csak a gépkocsi erés fékcesikorgdsara wgy az Osszeiitkdzés
zajara néz a baleset felé, amikor mar csak azt latja, hogy a teher-
gépkocsi  felboritotta a motorkerekpart me'ynek vezetGje nagy ivben
az tuttestre esik, stb.). Tehat el6szor mindig: pontosan meg kell alla-
pitani azt, hocfy a tanu hogyan és hol kapesolédott be a balesetbe,
mert igy kii'on lehet va'asztani a hel yes €rzékelést a kovetkeztetéstol.

A tanuzasnal elgfordulé hibdk nagy részét azaltal is ki lehet
kiiszoboini, ha a tanukat a helyszini nyomok €s egyeéb bizonyitékok
birtokaban’ még a helyszinen kérdezziik ki. A helyszinen valé azonnali
kikérdezésnél a tanuk emlékezetének fEifI‘IS‘%It{,SEI‘l kiviii modunkban 4!l
mindjart ellenorizni vallomasaikat és az esetleges félreértéseket vagy
zavarokat azonnal meg is cafo hatjulg az ellenkez6jét pedig be is bizo-
nyithatjuk.

A tapasztalat szerint még az egyszerii baleseteknél is, ahany tanu,
annyiféleképpen adja el6 a latottakat. Kiilonosen az egyes mozzanatok
(pi. a. kerekparos mar allt vagy még mozgasban volt), idobeli sor-
rendjének tekintetében szoktak ellentmondasok mutatkozni. Ilyenkor
céiszerfi a kérdéseket kiilon elhatarolva feltenni pl. jeldlje meg, hol
haladt a jaromi akkor, amikor vezetoje kurf]elzest adott, vagy ugyan-
akkor héany kilométer lehetett a jaromi{i sebessége vagy a serult a
jelzésre mit esinalt, stb.

A kikérdezéskor iigyeljiink arra, hogy a feltett kérdésekkel esetleg
ne befolyasoljuk a tanut, kel kell hivni a tann flg\elmet arra, hogy
elbadasaban valassza kii!én azt, amit sajat maga latott é&s amit ‘ma-
soktol hallott (kozvet'en vagy kozvetité tanu). Lakott terileten —
kiilénosen Budapesten — a jelentkezé tanuk legnagyobb része csak
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A kdzlekedési balesetek tanuinak kikérdezése
és magatartdsukra vonatkozé megdllapitdsok

A koz'ekedési baleseteknek nyilt helyen wvald bekovetkezése fel-
tételezi, hogy a baleset el6zményét, a baleset lefolyasat, vagy a bal-
eset utani allapotot vagy mind a harmat egyiittvéve, valaki latta
vagy lathatta. Ezért a jarér elsé feladata eldonteni azt, hogy a bal-
esefnek lehetett-e szemtanuja, vagy sem. El6fordul auzonban olyan
baieset is (myiit or%zaguton ejjei), ahol a szemtanu létezése kétséges.
A jardr azonban még ilyenkor is kisérelje meg — ha szukseges —
a tanuk fekutatasat. Ugyanis a kozlekedési baleset nyomozdaséanal
~— ¢épplgy, mint a t6bbi biincselekmény nyomozisanal — nagy sze-
repe van a tanuk kikérdezésének, kiilénosen, amikor a jarér nem talal
elég targyi bizonyitékot, vagy a talalt targyl bizonyitékok aldp]al'l
nem tudja tisztdzni a baleset okat vagy lefolydsat. Ilyenkor feltét-
leniil tanuk felkutatasa és kikérdezése valik szuksege%se A tanukat
még akkor is ki kell kérdezni, ha a baleset oka vagy 'efol yaca latszo-
lag megallapitott, mert esetleg a kikérdezés soran felmerii'het oiyan
adat amely teljesen vagy részben megvaltoztathatja a nyomozast.

Tanuzas szempontjabdl elsGsorban azok a szemtanuk jonnek te-
kintetbe, akik a balesetben érdektelenek (pl. akik a baleset idején
€éppen a helyszinen vagy annak kozelében tartézkodtak). és csak az-
utan kérdezziik ki az érdekelt szemtanukat. A kikérdezést kiilon-kiilon
kell eszkozolni. Ha latszdélag ellentmondisok meriilnek fel, amelyek
az eset kideritését csak zavarossa teszik, akkor a tanuknak az eset-
leges tévedéseit egymassal is tisztazni kell. A ‘tanuk vallomasairol
tudni kell azt, hogy vallomasaikban — akaratuktél fiiggetieniil is —
szamos hiba adédhatik. Pl. az izgalom hatdsa, a balesetek helytelen
vagy hianyos érzekeése, csak egyes mozzanatok megfigyelése. EbbS!
fakad azutan a tobbinek az elképzelése, kovetkeztetések vagy a vissza-
em!ékezés hibai, kiilonbozo helyekro! valdo megfligyelés, bébeszédii tanu-
nal az eset kisz: nezése, zarkozott tanunal pedig az egves részletek
elhagyasa, tavolsag- vagy sebesség-becslési hibak, stb. Tehat mind-
ezek a hlbﬁfOI’l’E%O‘k figve'meztetik a jarort arra, hogy a tanuk val-
lomasait csak alapos biralat és helyes klertekeles utan hasznélja fel.
Kit.6nosen az érdeke’t tanuk vallomasait ke!l kiértéke'mi, akik a jaro-
miiben utaztak, vagy az eliitott sériilttel egyiitt haladtak stb., akikné!
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A sebesseg megaiiapitasa utan a figyelmezteté jelzésekre vonat-
kozolag adjunk fel kérdéseket. Pl, hallott-e a jaromiivekts. hangjelzést
a baieset elott? Ha igen, akkor a jelzést melyik vezet6 adta? Hol volt
a jaromii a jelzés leadasakor? Egynemii jaromii esetén tandcsos hang-
probat tartani., Ha az 0Osszetitkozés kanyarodasban lév6 jaromiivel
torténik, akkor lattae a kanyarodo jaromii iranyjelzd késziilékét jel-
z€si helyzetben? Lovaskocsi, kerékparos, kézikoesi esetén hajtojuk,
illetve a kézikocsit hizo személy, jelezték-e karjelzéssel kanyarodasi
szandekukat. Ha igen, akkor a vezetd vagy hajté a jelzést kanyaro-
dasa elott hany méterrel jelezte? Ezutan a szemtanu jelolje meg, hogy
az egyes jaromiivek az uttest melyik részén haladtak? Hol volt az
Osszeiitk6zes helye,*az oOsszeiitkézés utan hol alltak meg a jardmiivek
és végill kozeledett-e olyan jaromi, dmely a balesetet befolydso'ta?

Gyalogos eliitése vagy gyalogosnak villamosbalesete alkalmaval
a fenti keérdéseken kiviil a gyalogosra vonatkozé kérdéseket is tegyilink
fel. Pl. hogyan haladt a gyalogos az dttesten (derékszdgben, atlos
iranyban vagy a jaromiivel egyiranyban, stb.), milyen magatartast
tanusitott kozvetleniil a baleset el6tt? (szaladt, ide-oda ugralt, meg-
allt, stb.). Viéleménye szerint hogyan lett volna ekeriihetd a baleset?

Gyalogosnak “villamossal tortént balesete alkalmaval legelGszor
meg kell allapitani azt, hogy a balesetnek milyen esete forog fenn
(pl. gyalogos eliitése villamossal, le- vagy felugralds esete, a 1épcsén
l6gott €s onnan esett le vagy egyéb jarémi lesodorta vagy a hir-
telen kanyar kovetkeztében a nyitott ajtén kiesett, stb.). Ennek meg-
allapitasa .utan az esethez képest a részletkérdéseket tegyiik fel arra-
vonatkozolag, mi volt .az oka annak, hogy a gyalogos elesett vagy
megeshszott a laba (pl. megbotlott, a hatso fogantyut fogta meg,
sokan voltak a lépcsén vagy mdar nagy volt a villamos sebessége,
sth.). Leszalldas alkalmaval elGforduld baleseteknél azt kell megallapi-
tani, hogy mozgéasban volt-e a villamos vagy mar allt vagy még
nem szallt-le mindenki, amikor a kalauz inditéjelzést adott vagy mar
lassan haladt, amikor a sériilt n6 ballabbal visszafelé lépett le a
jardaszigetre s ennek kovetkeztében esett hanyatt, stb.

Az érdektelen tanuk kikérdezése utin — ha van — az érdekelt
tanukat is kell kérdezni. ElGszor is meg kell allapitani, hogy milyen
Osszefiiggeés van a vezetd és a tanuk kozott (feleség, munkatars, jo
ismer0s vagy csak utas volt, stb.). Honnan latta a balesetet? Milyen
magatartast tanusitoit a vezet6 a baleset el6tt és utdan? Ezenkiviil
feltehetiink minden olyan kérdést, amely iranyt szab az eset kideri-
tésére, \

Mivel ismeretesek a tanuk hibaforrasai, tehat mind az érdektelen,
mind az érdekelt tanuk ‘el6adasat csak gy szabad elfogadni; ha mi
magunk is meggy6zddtiink az elSadottak helyességérél. Ennck moddja
az egyes vallomasok részleteinek ellencrzése. Példaul elemzés utjan
megallapitjuk, hogy a vallomds nem tartalmaz-e Gsszefiiggésében el-
lentmondéasokat (egyik &llitas ellentmond a méasiknak), tovabba a
vallomas nem tartalmaz-e lehetet!enségeket (példaul a kerékparos
- 50 km sebességgel haladt egyenes tton). Ugyancsak a jar0r feladata,
hogy az esetleges hamis tanut leleplezze. A leleplezésnek legegysze-
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kozvetitétanu, aki a heiyszinen hallottakat tovabbitja, s6t sokszor mint
sajat €szleleteit adja 6 'is tovabb és a jar6r mar csak harmadik vagy
negyedik személytol kapott adatokra kénytelen tamaszkodni, ami ter-
meszetesen a nyompzas rossz irdnyba valo terelésére vagy meghiusi-
tasara alka'mas. Kiilondsen jaromijszokés esetén indul meg a kivan-
csiskodok kozott a taldlgatds és a kovetkeztetés. Ezért a jarér elsé
teendGje megallapitani azt, hogy a jelentkezett tanu valoban ott volt-e
a helyszinen vagy csak késébb érkezett a helyszinre.

Ha olyan tanu kikérdezésérgl van szo, aki a baleset a'kalmaval
a helyszinen tartéozkodott, akkor kérdéseit a jarér gy ailitsa Ossze,
hogy azokra a kérdésekre ukap]on legelGoszor valaszt, amelyek a ve-
76t6 és a sériilt kikérdezéséné! tisztazatlanok maradtak a baleset be-
kévetkezésének modja és oka tekintetében. Ez azonban nem jelenti azt,
hogy a tanu szabadon ne mondjon el mindent, amit a balesetre vonat-
kozoan tud, kiilonosen, ha a tanu jaromiivezeté vagy egyéb -szak-
ember. Ilyenkor még a tanu veiemenyet is ki kell Férni a baiesef.
okdra vonatkozolag. _

A részietes kikérdezés megkezdése el6tt fel kell szolitani a tanut,
hogy jeldlje meg a helyszinen “azt a helyet, ahonnan a balesetet latta
majd a tovabbi kikérdezést a megjeldlt helven kell folytatni. A tanuk
eldaddsinak lényeges részét mindig jegyezziik fel. Igen gyakran el§-
fordul, hogy a jelentkezett tanu vagy nem tud megjel o!ni helyet, mert
csak késGbb érkezett a hel yszinre, vagy olyan helyet és olyan helyzetet
jelol meg (hattal voit a balesetnek vagy beszélgetett baratjaval, stb.),
ahonnan a baleset elozményeit nem is lathatta, hanem csak az Gssze-
titkozes zajara lett figye'mes vagy csak akk{}r érkezett a helyszrlre
amikor a sériiltet az nttestrol felemelték. Az ilyen tanukhoz csak oyan
kérdéseket kell intézni, ameiyekkel a baleset utani helyzetet (p!. jaro-
mivek megaliasi, a sérult esési helyét, az uttesten tala’haté nyomo-
kat, a vezelé magatartasat, annak kijelentéseit tartamazza) és az
esetleges koriilménveket lehet bizonyitani. A tanu aital megjelo!t he-
lyet a helyszinrajzban mindig jelezni kell.

A tanuk moédszerbeli kikérdezését mindigsaz egyes balesetek hata-
rozzak meg, s igy a feltett kérdések mindig az egyes balesetekhez
igazodjanak.

Azokhoz a tanukhoz, akikkel kapcsoiatban meggy6zidtiink, hogy
 valéban a helyszinen voitak és az altaluk elfoglalt helyzetbs! lathat-
tak a balesetet, az alabbi kérdéseket intézziik:

Jaromiivek ¢sszelitkozése alkalmaval melyik jaromii milyen se-
bességgel haladt? Ha kilométerben nem tudja meghatdrozni, akkor
a sebességet egy arrahaladé jaromii sebességéhez viszonyitva (pl
annal gyorsabban vagy lassabban haladt). Ha viszont gyant -meril
fel azirant, hogy a tanu ta! nagy vagy tal aacsony qebesseget hata-
rozott meg, akkor felszolitjuk, hogy egy arrahalado jaromii sebességét
kilométerekben hatirozza meg. Ilyenkor meglathatjuk a tanu tevea
dését, vagy meggvmodhctunk arrol, hogy he}yesen itéli meg a se-
bességet.
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riibb’' médja az, hogy olyan kérdéseket is adjunk fel, amelyek nem
szorosan a balesettel allanak Osszefliggésben, de feltehet, hogy ha az
illetg jelen lett volna a helyszinen, akkor megfele.d valaszt is tudna
adni. '

Azokat a tanukat, akiknek vallomasa az eset megitélése és a nyo-
mozas szempontjabol értékes adatokat tartalmaz, kikérdezésiik ufan
szolitsuk fel személyadataik bemondasira, valamint a bemondoit ada-
tok igazolasdra is. A tanuk személyadatait azért kell a kikérdezés
utin megallapitani (ellentétben a sérii't és a vezetd kikérdezcsével),
- mert a tanuknal el6szér. a vallomésaik alapjan kell elbirdlni hogy

va.6han lehetnek-e tanui az esetnek, mert ezaltal is sok idStrablo

munkit meg tudunk takaritani a nyomozas érdekében, az oiyan je-
lentkezd tanuknak felesleges igazolasaval, akiknek e!Sadasa értckielen.
Azt az id6t inkabb a helyszinelés tobbi részére forditsuk.

Igen gyakran fordul e!6 olyan eset is, hogy értékes tanuk meg-
tagadjak va'loméasaikat azért, mert a kikérdezés el6tt a jarGr személy-
adataikat kérte. Tovibba sok tanut visszatart az is, hogy fének a
rendérségi vagy birésigi kihallgatidsra valé idézéstSl. Ellenben, ha
értékes val'omas megtéte’e utdan a tanu megtagadja -személyadatainak
bemondasat, akkor mar a jar6r jogszeriien fel is léphet és végst eset-
ben el8allitast is foganatosithat.

A thal sok tanu felvétele sziikségtelen, mert csak megneheziti az
eset kideritését. Ha ugyanarrél az esetrél tobb tanu egyontetli vallo-
mast tesz, akkor elegendd csak egy-két tanu szeméyadatait fel-
jegyvezni. A tanu személyadatai kozill nevét, sziiletési évét és helvet,
fog'alkozdsat és lakasat jegyezziik fel és ezek igazoldsdra lehetGleg
fényképes igazolvanyt, bejelent8lapot vagy munkaadéi igazolvanyt
fogadjunk el.

Olyan esetekbenamikor a tanu siirgGs dolgara hivatkozva nem
tudja bevarni a jarér kiérkezését és személyadatait a feleknek (veze-
tének, sériiitnek), vagy az intézkedd rendérbajtarsnak leadja, az ilyen
tanukat — ha sziikséges —, akkor munkahelyiikon vagy a lakasukon
is ki lehet kérdezni. Kikérdezésiik alkalmaval ‘a konnyebb tajékozodas
és a megértés szempontjdbdl a helyszini vazlatot mutassuk meg ne-
kik és efentrizzitk mindazokat a helyeket és tényezdket, amelyeket a
helyszinen felvettiink. Az ilyen tanuk kikérdezésénél ugyanazokat az
elveket kell szem el6it tartani, mint a helyszinen. Ha azonban az
ilyen tanu kikérdezése soran valamely lényeges kériilményt vagy hely-
zetet masképpen 'vildgitana meg, mint ahogyan azt a helyszinen fel-
vettiitk, akkor a tanut gépkocsival ki kell vinni a helyszinre és a to-
vabbi kikérdezést és az egves helyzetek megjelolesét oft kell folytatni.
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I1. FEJEZET

Baleseteknél el6fordulé nyomok,
rongdléddsok és egyéb tényezdk vizsgdlata

A kozlekedési balesetek nyomozédsa, valamint a balesetek elkove-
tési modjanak €s okdnak kideritése szinte elképzelhetetien a fe'talalt
nyomok, rongaiodasok és egyéb tényezOk vizsga.ata nélkil. A nyomok
blzonyltoereje sokkal nagyobb, mint a személyi bizonyitékoké, Eppen-
ezért a mai biinligyi eljarasban mindinkdbb a targyi bizonyitékok
szerepe valik nagyjelentoségiivé. A feltalalt nyomok €és elvaltozédsok
félre nem érthet6 modon fejezik ki mindazt, ami a helyszinen tortént,
(Peidaul: azert keletkezett az nttesten a gépkocsito! féknyom, mert
a jaromii mozgésban volt, a fekje miikodott, a vezets pedig ka(‘?’LSI
miiveletet hajtott végre, stb). A példak tomegét lehetne fe S0roini,
amelyekbo! a tald't nyomok alapjan a balesetek elkdvetési médja
bizonyithaté. A balesetek okdnak kideritése sem képzelhetd el maés-
képpen, mint a helyszini nydmok vizsgélatan keresztiil torténg okozati
osszefliggés redlis €s logikus megallapitasaval.

A jarér mindig tartsa szem elGtt azt, hogy a kozlekedési nyornok
és rongalodasok a kiils6 tényezoktol befolydsolva allandé viltozas-
nak, sokszor még a megsemmisiilésnek is alda vannak wvetve. Ezért,
ha a koriilmények (es§, ho, vagy florgalom, stb.) veszélyeztetik a
nyomok €pségét vagy mnnmamdﬂqat akkor még a felek kikérdezise
elott kell azokat biztositani, illetve rogziteni. Ellenben, ha a hely-
szinelés kézben a nyomok teI]es felkutatdsaban vagy azok biztositasa-
ban a sotétség miatt akadaly meriilne fel, akkor a helyszin lezarisa
meliett a nyomok felkutatdsat €s biztositdsat masnap kell eszkozolni.

Ahhoz, hogy a jarér a nyomok és ronga ddasok felkutatdsat és
azok vizsga'atat eredményesen el tudja végezni, sziikséges annak
ismerete, hogy egyes kozlekedési baleseteknél ,hol” és ,milyen” nyo-
mok €s elvaltozasok keletkezhetnek. E célbol vizsgalatat a nyomok
feltalalasa szempontjabd! terjessze ki:

1. a sériilton vagy elhunyton taldlt nyomokra,

2. a jaromiivceken talalt 11yomokra,

3. az ittesten taldlt nyomokra és' egyéb hizonyitékokra,

4. az utviszonyok vizsgalatara.
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LHUNYTON

A sériilton vagy elhunyton taldlt nyomok jelentfsége abban &ll,
hogy altaluk megallapithato legyen az, hogy a sériilt valoban re-
szese a kozlekedési balesetnek, vagy csak kozonséges utcai baleset,
illetve Ongyilkossdg wvagy gyilkossag dldozata-e? Tovabba milyen
helyzetben volt a sériilt az eliités pillanataban vagy hova esett az
eliités kovetkeztében, stb. Mindezekre a  kérdesekre a nyomok meg-
feleld vilaszt tudnak adni, csak olvasni kell beldliik.

A baleset nyomai a sériilt vagy elhunyt ruhdzatin és minden
esetben a testén lesznek taldlhaték. A ruhézaton talalt nyomok koziil
a legjelent6sebb a jaromiii keréknyoma. A ruhazaton keréknyom akkor
keletkezik, ha a jarémii a sériilt vagy elhunyt testén athalad vagy
az elittés kifejezetten a kerékkel torténik. Kiilonosen sotét €s minta-
zatlan ruhén lesz lathaté a kerék lenyomata. Ehhez hasonlo a jaréomii
valamely részének (hiit6bordazat, sarvédd kocsisZekrény, stb.) o-lajos
vagy poros lenyomata is, amelyb6l megallapithato, hogy az eliités
a jaromi mely részéve! tortént. Ugyanakkor viszont a jaromii azo-
nos részén is meg kell keresni a por vagy olaj letori6dését. A jaromii
a sériitet vagy elhunytat sokszor magdval vonszolja vagy maga
el6tt tolja. Ilyenkor a ruhidzat a vonszolds kovetkeztében kikopik,
kiszakad (kiilonosen a konyok- €s a térdhajlatnal), a vonszolas nyoma
pedig az uttesten is lathatéva valik. Sokszor egy leszakadt gomb
vagy a zsebbl kiesett zsebkés tampontot adhat az eliités helyére,
ezért az fttestet nagyobb tavolsdgon is &t kell vizsgélni, mint ahol
a vonszoldsi nyom latszik. A jaromii valamely kidllé része (kilincs,
szélességjelzd, villamoslépest, kocsiszekrény, stb.) kiszakithatja a sé-
riilt ruhajat, ezért a ruhdzaton talalt jellegzetes szakadasokat mindig
dssze kell hasonlitani a jaromii kiallé részével, aho! rendszerint ruha-
foszlany, vattacsomd, vagy porletoriGdés, stb. taldlhato.

Gépkoesiszokés esetén még- a kabat zsebeit €s a nadrag fel-
hajtéjat is meg kell nézni, mert eldforduit egy esetben, hogy a
jaromii kitorott lampéajanak darabjai — melyeket az elhunyt nadrig-
felhajt6jaban talalt a jarér —, értékes bizonyitékul szolgaltak az
azonositasnal. Ne tévessze meg azonban a jarért a ruhazaton talait,
foglalkoz4dstd] eredd nyom (mész, olaj, malter, stb.), a balesett6i eredd
nyomokkal. ‘

A ruhdzat atvizsgédlasa utan kovetkezik a sérilt vagy elhunyt
testének dtvizsgaldsa. A testen keletkezett myomok (olaj, por) €s
sériilések (bdrhorzsolds, ités, vagas, torés, stb.) keletkezésiikhoz ke-
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pest szarmazhatnak: az eliitéstél és az uttestre vald eséstdl is. Ezért
a testen talalt nyomoknal és sériiléseknél kiilon kell valasztani az al-
iitést6! szarmazokat, az esést6l szdrmazoktdl, mert esak igy tudjuk
megfelelden rekonstrudlni a balesetet. A taldlt nyomokat és sériilé-
seket, azok minosége, alakja, a 161dt6l valo magassdga szerint hason-
litsuk Ossze mindig a jaromiivek megfeleld részével.

A sériilesekbd]l megéllapithaté tovabba az is, hogy milyen hely-
zetben volt a sériilt vagy elhunyt az eliités pillanataban (alld, mozgd,
fekvd, terdelo, stb.). Pl. egy baleset alkalmaval egy férfinak eitort
a balldba a térd alatt 10 cm-re, ami megfelelt a jaromii lokharitéja
magassaganak és a lokhariton is egy benyomodas volt lathaté. Ebbdl
a seriilésbol megallapithaté volt, hogy a gépkocsi a sériilt haladisi
iranyanak megfele!Gen balfel6l jott és az eliités pillanatdban a sériilt
testsiilya a ballaban volt, valamint megfelelt a gépkocsivezetd azon
allitasa is, hogy a sériilt az utoisd pillanatban megfordult és vissza
akart szaladni. ' '

Kiilonosen gépjaromiiszokés esetén kell a sériilton vagy az el-
hunyton taldlt nyomokat és sériiléseket felkutatni és azokat helyesen
kiertéxelni,

Végiil at. kell vizsgalni azokat a targyakat (bot, esernyd, vodor,
létra, stb.), csomagokat és taskikat, amelyeket a sériilt vagy el-
hunyt az eliités pillanatdban magaval vitt. A rajtuk taldlt nyomok
szintén az eliités modjat, a sériilt altal elfoglalt helyzetet fogjak
igazoini, a t6iik ered6 nyomok pedig esetleg a jarémiivon leszmek
tathatok,

S A JAROMUVEKEN G

7

A jaromiiveket azért vizsgaljuk &t, hogy a rajtuk talalt nyomok-
bol és rongalddasokbé! megéallapithassuk azt, hogy valéban balesetet
okoztak-e, tovabb4, hogyan tértént a baleset (pl. személygépkocsi jobb
els§ kerekével nekiiitkozott a tehergépkocsi baloldali elsé sarvéds
hats6 részének), vagy mi volt a baleset oka (tengelytorés, gumi-
defekt). E célbél a jarémiiveket elGszor kiviilrl, majd belii'rs! vizs-
gdljuk at tizetesen. Ugyeljiink arra, hogy figyelmiinket ne keriije
el semmi sem. A nyomok és rongal6dasok keresését mindig a tortént
balesethez viszonyitsuk. Fontos, hogy a létez8 6sszes rongalédasokat
és nyomokat (tehdt a régieket is) kutassuk fel.

5
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Rongélodasoknal kiiion-kiilon ke!l feljegyezni azokat, amelyek az
Hsszeiitkozés vagy eliités eredményeként és kiilon azokat, amelyek az
Bsszelitkozés vagy baleset utan keletkeztek (pl. a gépkocsi az eliités
utan felborult vagy az osziopnak nekiiitkézott, stb.). Tovabba a régi
rongalédasokat, javitasokat és nyomokat hataroljuk el az Gjonnan
keletkezett rongalodasoktol €s nyomokto!, hogy azok a biréi eljaras
soran bonyoda!mat ne okozzanak. A jaromiiveknek mind a negy ol-
da'at, sokszor a tetejét és az aljat is 4t kell vizsgalni. Pl. ha egy
gazo!6 gépkocsi vagy villamos az 4ldozaton keresztiilment, a gép-
kocsi vagy villamos aljdan minden esetben az &!dozatto! eredd torlo-
dési nyomok, esetleg vérnyomok €s ruhafoszlanyok taldlhatok.

Tudni kell azt is, hogy a gépjaromiiszokés esetén a vezetd elsd
dolga, hogy a gépjaromiivén keletkezett rongalddasokat igyekszik ki-
javitani, a nyomokat pedig megsemmisiteni. Ezért nyomozasunk so-
rdn e korlilményt mindig vegyiik figyelembe,

Sokszor el6fordul — kiilondsen vidéki baleseteknél —, hogy az
attesten keletkezett nyomok megsemmisiilnek, igy a ,mi tortént” és
whogyan toértént” kérdését kizarolag a jaromiiveken talalhaté ronga-
I6dasok, elvaltozasok és nyomok fogjak megoldani. Nincs olyan Ossze-
fitkozés, eliités vagy baleset, hogy a jdromiiveken rongdlodis vagy
nyom ne keletkezzék. :

igen gyakori a jaromiivon az aldozat kéznyoma, orr vagy szaj
viladéknyoma, tovabba ruha, cip6, vér, haj vagy borhorzsolas nyoma
is. Minden forga'omban lévé jaromfi finom porréleggel van boritva,
épp ezért pl. eliitésnél, ha lathato rongalédas nem is keletkezelt rajta,
de ahol az eliit6it egyén hozzaért, ott a porréteget letoroite és ez a
{inom porletoriodési nyom — kiilondsen ellenfényben — igen j6l
lathatova valik (30. abra).

A fényképen jol lithaté a krétaval hatarolt helyeken a sériilttsl
ered6 rongalodas és porletoriédési nyomok hatasa €s alakja, me-
lyekb6l a gyalogos eliitésének ténye pontosan bizonyithaté. A nyomck
szerint a gépkocsi az eliités pillanatiban még nagy sebességgel ha-
ladt, minek kovetkeztében a sériilt az eliités utan a sarvéddn keresziiil
a motorhazteté oldalan végigestiszva fejét a szélvedd liveg keretebe
utotte, majd az ajtokilincset és az ajté hatsé részét érintve csiiszott
Je az fttestre.

A keletkezett rongaldoddasokat mindségiik, nagysaguk, alakjuk,

pontos helyiik — ha sziikséges, a [0ldi6l valé magassaguk, a jaro-
miivek elejéto]l vagy a végétsl vatd pontos tavolsaguk — szerint

hatarozzuk meg. (Pl a személygépkocsi jobb els§ sarvéds felsé része
20, e magassaghan behorpadt, a zomanc lepattogzott és rajta egy
o cm-es repedés volt lathaté, vagy a kerékpar elstG kereke nyoleast
kapott, ot kiil!6 kiszakadt, a kormany jobboldali szara kb. § cm-t
hatrafelé elhajiott ¢és a vdz als6 része elhdzddott, stb.).
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A rongalodasok és nyomok beszédes bizonyitékai tovabba annak,

nogy a torés, horpadas, karcolas, porletériddés, stb. mits! szdrmaz-
‘hatott. Az okozati 6sszefiiggés hamar kimutathaté, ha a rongalédasok
vagy nyomok, alak, terjedelem és minGség tekintetében Osszevagnak
a masik jaromfivel, az t tartozékaival, az elitott személlyel vagy
mas szilard targgyal val6 Gsszeiitkozés tekintetében. A rongaldodasokat
vizsgalva nem szabad megfeledkezni az el6bbi részben irt elevenerd
e'méietrdl sem, melynek scgitségével megallapithatd az Osszeiitkdzés
mérve és a jaromiivek sebessége,

A jarémiivek biztonsagi vagy' iizemi berendezéseinek (kormany,

i€k, tengely, stb.) torésekor mindig meg kell ailapitani, hogv a torés

30. abra.

Jegyzet-az. dbrahoz

A 18khdarto baloldali vége 4 cm-t hatranyomdédott és a Végétd| szamitott 38
cm-re porletdriddés és horzsolds nyoma volt lathats, |

A bal sarvedd els§ részének horpadasi nyoma, mely a sériilt Altal vitt bé-
rondtél és a sériilt térdétdl keietkezett. |

A sérult balkezének porletdriSdési nyoma, mely szerint a sériilt az eliités
pillanataban a gépkocsi felé volt fordujva.

A seérlilt ruh3jatél eredé porietdriédési és a sdrvéeddrd| felszedett saros,.
CsUszasi nyom, :

A serilt fejétdl eredé benyomoédas, melynek szédlén — az ajts felett esS-
csatornan — véres hajszalak is voltak lathatdk. '

Ajtokilincs, melyen porletiriédés volt 1athato.

Cip6i6] ered6 horzsolasi nyom.

Ruhatél eredd porletdriédési nyom.
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friss eredetii-e, vagy a torés Ieliiletén lathato-e a reégi repedés nyoma.
Ha gyant meriil fel, hogy a balesetet az emlitett térések valamelyike
okozta, akkor az e!tort a'katrészti biinjelként kell biztositani és min--
den olyan {ényezorl, amely a baleset okaul szolgal, fényképfelvételt
kell késziteni. :

A jarémiivek Osszeiitkozésekor e.lfoglalt helyzetét és azt a Kkoriil-
ményt, hogy a jarémii a gyalogost mely részével iittle el, mindig-
a jaromiivon fe'falalt nyomok és- rongédlodasok alapjan kell a hely-
szinrajzban feltiintetni.

G ﬁl UJWESTEN ’[aliaH :
| 'L 5 i es eggeb bw Z?f?oﬂ’ o

-‘-“.‘:"‘_:-..._?{‘J [l l'.':r:_._
_&Jd'ﬁzﬁ,.—‘ sl

Az uttesten talalt nyomok jelentGsége abban all, hogy belglik
megéallapithato legyen az, hogy a jaromii vezetcue mit tett a baleset
elharitasa érdekében (feke:zett kitért, megalt), a baleset hogyan tor-
tént (viliamos maga elott tolta a gépkocsit, vagy magaval vonszoita
a sérii'tet, sth.) és jarémiiszokés esetén (keréknyom, letért alkat-
részek, sth. alapjan) megallaplihato hogy a gyanusitott 1ammu valo--
ban részese-e a balesetnek.

Az dttesten talalt nyomok — keletkezésiiket nézve — szarmazhat--
nalke 1. jarémiitcl, 2. gyalogostol és 3. allattél.

i 1. Jarémiivektol keletkezelt nyomok kozill rendszerint a kerék--
nyomokat kutatjuk fel 'leﬁeloszor, azutan a jaromits! szarmazo egyeb
,nyomokat (karcolas, olaj, benzin, viz, stb.) és egyéb bizonyitékokat
‘(letort -atkatrész, lehullott raknman}r homok, tragya, stb.) tegyiik
vizsgalat tal'UVan E célbol nemcsak magat a szorosan vett ﬁ-tteste-t
kell athcgalm hanem kétoldalt az 0t melletti terepet, a gyalog-
jar6t, az (it kozelében 1évo és azt hatarold targyakat is (kerékvetokd,.
fa,- korlat, hirdet6oszlop, stb.).

A keréknyomok, keletkezés.i' koriilményeikhez képest lehetnek:

a) gordiilési nyomok,
 b) laposiutdsi keréknyomok,

¢) féknyomok, -

d) alléra fékezett kereknyomok

e) farolasi- vagy oldalcsiiszdsi nyomok,
. f) iitkozési keréknyomok.
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_ a) Gordiilési nyomok

Akkor keletkeznek, ha a jaromfivek kerekeinek futofeliilete a gor-
diilés kovetkeztében szabadon lenyomodik. Ekkor a futdfeliilet min-
tazata lenyomat vagy benyomat alakjaban majdnem torzulds nélkiil
rajzolddik le az fGftesten vagy a talajon. |

A lenyomat Aaltaldban aszfalton, betonon, keramiton, kékockan,
vagy keményre taposott foldes gyalogjaron keletkezik, mégpedig a
kerék futofeliiletének pozitiv vagy negativ lenyomata formajaban
f31 ébra). -

- A benyomat sdros, agyagos, esetleg poros ditesten, tovibba puha

“talajon (kert, szantofold) keletkezik, amikor a kerék futofeliiletének
pozitiv mintazata benyomodva, a negativ pedig kieme'kedve latszik
432, abra).




b) Laposfutas nyoma

Ilyen nyom a légiomlGs kerekekkel rerdelkezd jarémiivekiol ke-
letkezik, amikor a kerék tomlﬂje kilyukad vagy kiszakad vagy ami-
kor a kerék puha. Mivel a 6m!6 kilyukadasa vagy kiszakadasa leg-
tobb esetben balesettel is jar (kiiiénosen ha nagyobb sebesség eseténm
az elsd keréken fordul eld), ezért a kilvukadéas vagy kiszakadds okat
mindig meg keil allapitani.

A laposfutdis nyoma keletkezhet csak a belsd: tomlé Kilyukada-
satol, de gyakran eldfordul egvidoben a kiilsé témlé szakadasa is.
A belst tomlo kilyukadasanak oka lehet a helytelen szerelés (a toml6
becsipése), gyartasi hiba, a'lott, régi gumi, tovabba mind a belsé
tom!6nek, mind a kiils6 kopenynek ehasznalédott volta. Az utobbi-
nal a kiszakadt vasznazas az, ami a belsd tomlot kidorzso.. A belso
tom:6 foltjainak a levaldsa, amelyet a helytelen légnyoméas, a nagy
sebesség, a titerhelés, a nyari me'eg szokott elbidézni. Gyakran a
tom.6 szelepje is elromlik és oka lehet a leveg6 Kkiszokésének. A belsé.
tom'o kiszakadasat a vezeto nienetkozben hamar észreveszi, mive!
a kerék iokozatosan lelaposodik £s a jéromii abroncsa utodik az
itttesthez.

A kiils6 kopeny szakadasanak is tobb oka lehet. Igy valamely
éles targyra (iiveg, kiallo éles k8, vasdarab, patkészeg, stb.) val6
rahajids, a kopeny elhasznalédott volta, gyartasi hiba, a kerekeknek
tilsagosan keményre valé felfijasa, stb. A tal keményre felijt ke-
réknél ugvanis nagy sebesség mellett, siir'odas kovetkeztében a tom-
Ioben 1évo  siiritett levegd -is felmelegszik, az még jobban tagul és
még keményebb lesz a kerék. Ennek kovetkeziében, kiiiénosen kopott
gumik e!lendlloképessége csokken, s igy nagyobb zokkenést vagy for-
dulatot nem bir ki és a gumi l6vésszeriien kiszakad. A {6m6 ki-
szakadasakor a levegd hirtelen szokik el, -s igy a jaromii rogtén
‘az abroncson fut. A kilyukadt toml6 pedig vagy lefordul az abromcs-
T0}, vagv-a forgés kovetkeztében rendszerint tovabbszakadva verddik
-az uttesthez. :

Ha baleset alkalmaval a jaromii gumija ki van lyukadva, vagy
ki van szakadva, mindenesetre meg kell allapitani azt, hogv a tom.o -
mikor !yukadt ki. Ennek m eﬁallapltasa végett az alabbi négy esetet
tartsuk szem el6tt:

1. a baleset elotf-e s ez okozta a balesetet?

2. a baleset el6tt, de nem a baleset elGidézoje,

3. a ‘baleset folyaman, a baleset kovetkezményeként,
4. 2

a

baleset utan, mesterségesen idéziék el a szakadast, hogy
baleset okakent tiintessék fel.
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Minden esetben a nyomok pontosan megmutatjak, hogy a négy
eset koziil melyik forog fenn. Alta'aban mindig mega!lapithatjuk a
szakadas bekovetkezésének™ helyét is, mert a felsorolt rendellenes
nyomok odaig ‘elvezetnek.

A tom:sk kilyukadasa, vagy kiszakadasa esetén — ha az a bal-
eset el6idézdje volt —, nemcsak a keréknyomokat kell biztositani,
hanem a tom'Sket is. Ilyenkor a kiils6 kopeny oldalan ladthatd ko-
penyméret szamat és gyartmanyat fel kell jegyezni, az esetleges ki-
cserélés megakadalyozasa végett. .

c) Féknyom

Csak aklkor keletkezik, ha egy haladdsban lév6 jaromii vezetdje
a kerekekre félhatast gyakorol. A [¢knyomok sokszcr hasonlitanak
a gurulasi nyomokhoz, csak a féknyomnal a futofeliilet rajzolata
jobban latszik, mivel a fékezett kerék eroteljesebb le-, vagy benyo-
matot hagy, mint a gurulé kerék (33. abra). A féknyomna! a rajzolat

. a3, abra. ‘




azonban nem olyan tiszta, szabdlyos és ¢éles korvonalli, hanem el-
mosédottabb, aminek oka a kovetkez6: a ickezés kovetkeztéber
ugyanis a fokozatosan fékez6d6 - kerekek futéfeliilete odatapad az at-
0 testhez, ahol fokozott strlodas jon létre. Az elevenerd azonban a
e jarémiivet el6rekényszeriti, de a fékezéssel visszatartott kerekek —
forgasuk ellenére- — igyekeznek megkapaszkodni s igy a lenyomat-
vonal rajza nem olyan ¢les kérvonalli, mint  a szabadon gordilé ke-
5 rekeké.

b A féknyomok jelentfsége abban van, hogy kezdetik elarulja, .
mikor ismerte fel a wvezetd a veszélyes helyzetet, hossziisdgukho!
pedig kovetkeztetni lehet a jarémii sebességére, valamint arra is, hogy
| j6-e, vagy rossz a kerekek fékbeillitdsa ‘(pl. csak a bal héatsé kerék
- - fékezddott, a tobbi nem, stb.). : ;

L d) Alléra fékezett keréknyomok

Ha a vezeté a jarémiivet nem fokozatos fékezéssel, hanem (4!
talaban veszély esetén) a leheto legrovidebb idém beliil akarja meg--
dllitani, ilyenkor hirtelen és eroteljesen haszndlja a fTékberendezést,
aminek kovetkeztében a kerckek lefékezddnek és megallnak. A jarémii
elevenereéje azonban sokka! er6sebb, mintsem hogy a kerekek meg
tudnak allitani a jaromiivet s igy a kerekek csfiszott nyomot hagynal

: az Uttesten (34. abra). , |

~ 34. dbra, .



E nyomoknal mintarajz nem lathaté, hanmemi csak hosszikas,
radirozasszerii sav vagy kaparas. Sok esetben a cstiszds kovetkezte-
ben felmelegedett gumi levat részeit az fttesten meg lehet taldlni.
‘Csiiszas esetén a sirlodds sokkal kisebb, s ezért a fékezés nem olyan
hatasos. A jarémii kerekei csfiszés ftttesten vald fékezéskor sokkal
hamarabb csiisznak meg, mint a szaraz attesten; éppezért az attest
viszonyat mindig figyelembe kell venni.

Az 4lléra fékezett kerekek nyomait még a villamos sinein is
- fel lehet ismerni. Ugyanis az al!6 kerék a sinen valé hosszabb csi-
szastél annyira felinelegszik, hogy kildgyul és lapot kap, s igy a
sinen egy szélesebb fényes, esetlcg elszinezddott nyom keletkezik.

e) Faroldsi vagy oldalcstdszasi nyomok

&

A farolds oka rendszerint a helytelen fékezésben, a kedvezoilen
‘tapadasi viszonyokban és az egyenlotlen erdhatdsokban rejlik (ami-
kor két kerék szilard, ketté pedig puha talajon gordiil)., Ilyen eset
-az egyenl6tleniil bealiitott fékek tapadasi viszonyainak esete is. Kii-
{onosen motorkerékparnal, labbal hajtott kerékparnal a két féknek
egyen!6tlen hasznilata szokta a farolast eGidézni. Gépkoesiknal —-
‘ha a vezetd6 nagy sebességgel veszi a fordulot —, az eleven- ¢és a
centrifugalis er6 kovetkeztében a gépkocsi kerexei még fékezés

né'kiil is faroldsi nyomot hagynak® az titesten. A faroldsnak oka lehet -

tovabbid az egyeniftlen siilyelosztds €s az fnttest domboru'ats is.
{85, abradtag RS '

A gépkocsi faroldsa altalaban nagy sebesség mellett a fenti okok
fennforgdsa esetén alka'mazott fékezéskor vagy a jaromii haladasi
iranyanak hirtelen megvéltoztatisakor 1ép fel. Jeges dttesten, sikos,

35, dbra.



cstiszos aszfalton mar kis sebesség mellett is gyakori hirtelen féke-
zéskor a gépkocsi faroldsa. Egy oldaltestiszé gépkocsi felett a vezetd:
hamar elvesziti a kormanyzédsi képességét, csupdn a fékek felengedé-
sével, a kerekek f1jra val¢ forgasba hozatalaval, lehet a faro'ast
némileg vagy fteljesen hatdstalanitani. Ellenkezd esetben az eleven-
er6 kovetkeztében a nagy sebességgel oldaltesiiszé  gépkocsi rend-
szerint fel is borul.

A farolasi nyomok az eddigi keréknyomoktél abban kiilonboziek,.
hogv mintdazat nelkiiliek, a keréknyomnél szélesebbek és szabilyta-
anok.

f) Utkozési és horzsoldasi keréknyomok

Hlyen nyomekat talaiunk az udttestekef hatarolo vagy azok kozzié-
ben 1évo targyakon, épitményeken, amelyeknek a kerekek nekiiitkozinek.
Kii.onosen nagyforgaimi tttesten van nagy jelentosége az (iitkozést
nyomoknak, ahol az athaladé forgalom a keletkezett kerék- vagy
féknyomokat megsemmisiti. A felsorolt targyakon vagy épiiményeken
talalt nyomek sokaig lathatok ymaradnak.

Ko6zlekedési baleseteknél minden Keréknyomfajtat — tehat fle-
nyomat, benyomat, féknyom, csiiszdsnyoin, farolasi nyom, stb. ponios
fekvését, annak pontos hosszat — kiilon-kiilon kell megdllapitani,.
mert e ,néma’ tanuk. megcaiolhatatlanul aruljak el azt, hogy a veze-
tok miként vezettek és a baleset elkériiiése végett milyen erofeszifése-
ket tettek. i

L

A talalt nyomokbo! meg lehet 4allapitani:
1. a jarémii nemét,

2. a jaromii haladasi iranyat,

3. a jarémii sajatossdgat.
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I. A jaromii neme

A jaromii neme megdllapithaté a keréknyomok szdmabdl, az
abroncsok meéreteibl és mintazatabol, valammint a nyomtavbol, Ki-
lonbozé nemii jaromiiveknek mads és mds az abroncsmérete és min-
tazata (pl. személygépkocsi, tehergépkocsi, motorkerékpér, kerékpar,
lovaskocsi, traktor). A jaromii nemeken belii'! pedig altalaban minél
konnyebb a jarémd, annal keskenyebb az abroncs és miné! nehezebb
a jarémii, annal szélesebb az abroncs mérete, s6t ilyen jaromiivek
hatso kerckei tébbnyire ikerkereiekkel vannak felszerelve (autébusz,
trolleybusz, tehergépkocsi), aminek kovetkeztében kettés nyom kelet-
kezik. Mintdzatabo! megéallapithaté a gépjarémii gyartmanya és alla-
pota (teljesen kopott, fij, vulkanizai, kerékparoknal u. n. mandzsetta
alka!mazasa, lovaskocsiknal abroncsszog-hiany). Az abroncs gyart-
manya sokszor a jaromi{i gyartmanyéra is utal,

A nyomtav is a kocsitipusok szerint wvaltozik, melyhél a szakértd
tud kovetkeztetni a jaromii nagysagara €s sokszor még a gyartma-
nyara is. A nyomtavot a két keréknyom szélességének kozepété! meér-
jilk le '

2. A jaromii haladasi iranya

A jaromii haladasi iranyanak a keréknycmbdl valé megéallapita-
sanal szem e!6tt kell lartani a kerékiorgas miiveletét (mechanizmusat),
vagyis azt, hogy miképpen megy végbe a gurulds folyamata. A gu-
ruldo kerék a sebesség ardnyaban maga el6tt toija az uttest anyagat
(por, kovek, sar, stb.), az anyag pedig a iaromii stlyatél ossze-

i
| RANY

a falaj_anya 9@1

S Jelemeli

a falaj anyagaf \a benyomott talajresz
[ Tu- é‘ﬁ:.sza:’ma‘s!b.) 3 haladasi If'dh}fbd
magaeloft folja huzodik el

36. abra.
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préselodik, majd a forduld kerék futdfeliilete a talajto! valo elvalas-
kor — kiilonosen nagy sebességnél — a szivohatasra a talaj anyagat
felemeli, kitépi, a haladasi iranyban magaval rantja. Ezenkiviil az
uttesten mindig wvannak elszort szalma-, tragya- és fadarabkak, me-
lyeket a kerék mindig a haladas irdnyaba nyom eldre. Kerékbenvomat
esetén a benyomat szélén a falajrészek mindig a haladas irdnvaba
hizédnak el. A fentiek Tfigyelembevételével tehat a kerék mindig
abbol az iranybol érkezik, amely irdnybol a rétegek felemelddtek és
abban az irdnyban halad, amelybe eltolodtak. Nedves, saros dattesten
a forgd kerék a vizet és sarat mindig oldalt és egy kissé hatra
frocskoli. (36. abra.)

:Megbizhaté tamipontot nyujt a haladasi irdny megaliapitasara,
‘ha a kerék az tttest anyagétol eltér6 anyagon (olaj- vagy viztocsa,
homokos talajrész, stb.) halad keresztiil. Ilyenkor a kerék a kovet-
kezé fordulatoknal a jelzett anyagot az fttesten lenyomja, majd a
ngomo’k a haladas iranvaban mindinkabb e'mosodnak, eltfinnek (37.
abra). L R :

. 37. abra,



' 38, dbra,

Tampontot adhat tovabba a haladas iranyanak megéllapitasara
a nyomok feltalalasi helye is (az fttest melyik oldalan wvannak)
Rendszerint minden vezetd — még a szdkésben 1évG jaromii vezetGje
is — oOsztonosen a szabalyt betartva, a haladds irdnyanak meg-
felelden a jobboldalon wvezeti a ]arormuvet

A keréknyomon kiviil -a haladdsi irdnyra utal még a féknyom,
mely mndlq a haladasi irany felé erdsédik, tovabba a kifolyo vagy
lecsepegt olaj, benzin vagy viz nyoma,,, a lehullntt rakomany €és &
magaval vonszolt alkatrész vagv szallitmany karcoldsi nyoma (38.
abra)

Allati vagy emberi er6vel vont ]aromu esetén a keréknyomokon
kiviil az 4allat, vagy ember labnyoma je!zi a legmegbizhatobban a

haladasi 1ranyt.

Természetesen a haladasi irdanynak a keréknyombol valo meg-
allapitasanal vagy kovetkeztetésénél ugyeljiink arra, hogy a kerék-
nyomot mdas jarom{i nyoméval ne tévessziik oOssze, mert o koriilmény
igen megneheziti a nyomozést.

| 5 111



3. A jaromi keréknyomanak sajatossaga

E tekintetben kovetkeztelni lehet a jaromii dliapotara és ter-
helésére is. A jaromil kerekeinek futéfeliilete rendes haszna'at kozben
allandéan kopik, ronga'6dik,. mely korulmeny a kerekektol wissza-
hagyott nyomokon jut. k1fe;ezusre, mint a jaromii egyik sajatossaga.
A sajatossagnak leggyakoribb esete, amikor a jaromiivek kerekei kii-
.0nboz6 kopdsti vagy mintazati lenyomatokat hagynak hatra vagy
valamely abroncs javitidsi (vulkanizalas) nyoma latszik. Ilyenkor
pontosan ki kell értékelni, hogy a jelzett sajatossdg a jaromii melyik
kerekétol ered. Ehhez hasonld Kkerékparoknal az . n. mandzsetta
alka'mazasa, lovaskocsiknal pedig az abroncspantok vagy abrones-
sz0g hidny visszamaradt nyoma. A felsorolt ismétlodo sajatossagok-
bol azutan kiszamithato a kerék keriilete, nagysdga

A mésik gyakori sajatossdg az, amikor a jaromii kereke ,,iit”,
vagym hullamvonalat hagy maga utén. A gépkocsiknal kiiiondsein az
e!sG kerekekné! szokott elGfordulni, aminek oka rendszerint a csap-
agy helytelen ‘beallitdsa  vagy kopasa. Ez a sajatossag gyakori még
a kerékparoknal és lovaskocsiknal is. Kerékparoknal a tengely kopa-
san kivii! kiil!'6hiany vagy az esés is el6idézheti, hogy a kerék hul-
lamvonalit nyomiot képez.

Kiilonosen jaromiiszokés esetén van nagy jelent6sége a helyszi-
nen hétrahagyott keréknyomoknak. A jarér a keréknyomoknak kiilo-
nosen a mutatkozd sajatossagait igyekezzék pontosan rogziteni (rajz
vagy fénykép utjan), mert mig a futdfe'iilet mintazatabsl, a nyom
sz€lesség€bbl csak az abrones gyartménydra és esetleg a jaromi
tipusédra lehet kovetkeztetni, addig az abroncs felsoro!t sajatossagaval
a gpvantbavett jaromi azonossagat is sikeresen lehet bizonyitani.

Olaj-, benzin- és viznyomok

A baleset kovetkeztében er6sen sériilt vagy fe'borult jaromiivek-
b6l az tizemanyag €s esetleg a viz ki szokoft folyni. Ezek nyoma
kiilonosen koves, betonos, aszialtos vagy keramitos titesten sokszor
a foiditon is sokaig ldathaté. Az o'aj nyoma minden tttesten sokaig
megmarad sotét folt alakjiBan, a benzin nyoma azonban a benzin
elparolgdsa utdn vildgosabb, sziirkés, olajos foitként marad meg.
A hiitob6l kilolyt viz pedig a felszivodas wvagy felszaradas utan
rozsdas foltként marad huzamosabb ideig lathato.

Ezeknek a nyomoknak kii'énosen gépjarémii-szokéskor van na-
gyobb jelent8ségiik, amikor az olajat vegyelemzés utjan azonositasra
lehet felhasznalni. Ezenkiviil a sériilt h{it6 vagy flizemanyag-tartaly
rongd.odasa esetében az 6sszeiitkozés helyét vagy a ba'eset utani
megal!lasi helyzetet, valamint a jaromii menekiilési irdnyat is meg
lehet hatarozhi az fttesten talalt folyas vagy cseppek alakjabol.
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Vér- és vonszoldsi nyomok

Kozlekedési baleseteknél kevés olyan eset fordul el6, hogy a sériilt
ne vérezne. Az fttesten talait vérnyomok, azok alakja és mennyisége
(cseppek, tocsa, véres vonszolas, freccsenés, stb.), tovabba az, hogy
emberts! vagy 4llattol ered-e, igen fontos a nyomozds soran. A vér-
nyom sok esetben meghatdrozza azt, hogy az fittest melyik részén
tortént az eliités vagy az eliités utian meddig- vonszolta a sériiltet,
illetéleg hova esett a sérii!t az eliités kovetkeztében. A vérnyom
vegyelemzés ftjan bizonyitékul szolgdihat a baleset kovetkeztében
megsériilt, de a helyszinr6l megszokott vezeté azonositdsara is.

A jaromii haladési iranya is megallapithat6, ha valamely jaromii
az eliités utdn a sériiltet vagy allatot maga e!6tt tolja vagy magival
vonszolja. A vonszo.as nyoma mindig megtalathaté az attesten. A
vonszoldsi nyomok alakja attél a targytél vagy személyt6l fiigg,
amelyet, vagy akit a jaromii magaval ragad. A vonszolasi nyomnal
mindig meg kell hatirozni, hogy a nyom mitél ered, pl. cip6tél,
ruhdzatto!, kéztol, fejtdl, gumitdl, allatiol, vagy a jaromii valamely
alkatrészeétol, stb.

8 KEbzlekedeési balesetelk ; g b3



Uttesten taldlhatd egyéb bizonyitékok

A felsorolt- nyomokon kivill — kiilsnésen nagyobb baleseteknél
vagy Osszeiitkdzéseknél — a helyszin alapos atvwsga]asa alka'maval
majdnem minden esetben még egyéb bizonyitékokat is feltalalunk
az fttesten vagy annak k%jrnyékén.

llyen bizonyitékok lehetnek: a jaromii felboruldsa kovetkezteben
az ittesten keletkezeti fémes karcoldsi vagy szines horzsolasi nyo-
mok, tovabba lepattogzott zomang, sarvédorol lehullott foldtormelek,
osszetoredezett liveg, letort alkatrészek és tartozékok vagy a szallitott
rakomany nyoma, valamint a sériiltt6] szdrmazo nyomok, szétsz6rédotl
ingésagok, ruhdzati cikkek és végiil az dllatok nyomai.

A felsorolt nyomokbo' es bizonyitékokbol meg lehet ali apitan
és bizonyitani:

az Osszeiitkozés, eliités vagy baleset helyét,

a seéritlt haladasi iranyat,

a seriilt esési helyét,

a jarémii megallasi helyét,

Az oOsszeiitkozés, eliités vagy baleset helyén
majdnem minden esetben sarvédér6l lehullott fold, tragya, lepattogzoti
zomanc- €s Osszetort iivegdarabokat, tovabba a sériilt cip6jétél eredd
bor-, gumi- vagy patkohorzsolasi nyomot, a sériilt altal viit étel,
kiszakadt csomag nyomat Ichet taldini. Jaromiivek Osszeiitkozésének
pontos helyét a kerék- és féknyomok talalkozasa és torése is jelzi

A jaromiivekiSl vagy sériiltt6l szdrmazé nyomok és bizonyitékok
sokszor csak megkozelitSleg ielzik a baleset helyét. Kiilondsen nagy
sebesség esetén a lehu'lott zomanc-, [6ld-, tiveg-, stb. nyomok az
elevener6 hatdsara kéi-harom méterrel is elébbre taldlhatok. Ezt a
koriilményt. a baleset helyének megjel6lésénél mindig figyelembe kell
venni,

Ha a gyalogost a jarémfi nem az els6 részével, hanem az olda-
laval titi el, akkor a gyalogos rendszerint az eliités helyén esik az
fittestre, ahol a felsorolt nyomokon kiviil esetleg. még vérnyomot, szeét-
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sz6rédott ingdsagokat (pl. sapka, pipa, szemiiveg, bot, kézitaska, cso-
mag, stb.) is talalunk. Ha azonban a jaromii a gyalogast az elsd
részevel iiti el, — kiiionosen nagy sebességgel haladé gépkocsi esetén
— akkor rendszerint a gyalogos raesik a Uipkocsl motorhaz tetejére,
majd csak a gépkocsi mega! Tasakor vagy egy par meéterrel el6bbre
esik le az dttestre. Villamos baleseteknél elGfordul, hogy a villamos
a gyalogost maga e!6tt tolja egészen a megallasi helyig. Természe-
tesen a sériilt vagy e’hunyt vonszolasi nyomanak kezdete ]elezm fogija

az eluités helyét. Itt figyelembe kell venni azt, hogy a vonszoldsi nyom
kezdetén mar fekvs he'yzetben volt a sériilt, tehat az eliités helye
mindig kb. 2—3 méterrel elSbbre van. _

A sériilt haladasi irdnyat a legmegbizhatébban a 14b
nyoma jelzi. Azonban Budapesten €s nagyobb vidéki varosokban, ahol
kovezett az attest, oft labnyomot nem igen lehet talalni. Ezért inkabb
tanukkal igyekezziink pontosan megjeld'tetni a haladasi irdnyt vagy
a helyszin adottsigait figyelembevéve( pl. atkel6szakasz, parkirozott,
elkeritett teriiletrész, felszedett fttestrész) kell azt megéllapitani.

Mivel legtobb esetben a jar6r kiérkezésekor a jarémfivele mar nin-
csenek eredeti meg4llasi helyzetiikben, ezért igen fontos e korii!mé-
nyek pontos megéllapitisa. Az eliilés és a megéllasi hely pontos
megallapitasa azért sziikséges, mert csak ezen keresziiil mérhets le,
hogy a vezetd az eliités vagy Osszeiitkdzés el6tt, valamint az uténm,
milyen magatartast tanusitott, megtett-e mindent annak érdekében,
hogy minél el6bb megélljon. |

A .jaromii megiélldsi helyét altalaban a keréknyomok jelzik leg-
tobbszor. Azonban taldlhatunk a megélldsi helynél olaj-, benzin-,
vagy viztéesat, sth. és rendszerint addig tart a farolas, csfiszas és
VONsSzolas nyoma is. ;

A felsoroltakon kiviil, — kiillonésen gépjarémiiszokés esetén, —
nagy jelenlGsége és bizonyitoereje van a jarémii kiallo részei letoré-
sének €s azok helyszinen val¢ fe'kutatdsanak (pl. ajtékilincs, irany-
jelzbkar, lampa, visszapillantétiikor, szélességjelz6, potkerék, pumpa,
tovabba csavarok, csapszegek, rfigék, stb.). A talalt alkatrészeket
mindig bizositani kell, mert belsliik igen fontos kévetkeztetéseket Iehet
levonni a jaromii nemére, gyartmdnvara es é&llapotéra is.

A nyomok legjobbh régzitési modja ‘a fényképezés. A fényképezés
mellett azonban miniden esetben részletes leirast is készitsiink a nyo-
mok helyzete, mingsége, terjedelme, alakja és hatasa tekintetében.
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A vezetSk és hajték gondatlansdgan kiviil sok escthen az Gtviszo-
nyok, — ha nem is kifejezetten — jarulékos okai a kozlekedési bal-
eseteknek. Helyteleniil épitett kanyarok, elhanyagolt a'lapotban lévs
utak, eset'eg azok hianyos biztonsdgi berendezesei (jelz6tablak, korla-
tok, sth.) befolyasoljak a vezetét a biztonsagos kozlekedésben, ezért
a baleset helyszindt vizsgélva megallapitasainkat terjessziik ki

a) az ultest nemeére,

b) az itburkolat sajitossdgara; allapotdra és szélességére,

c) a biztonsagi berendezésekre és azok allapotara,

d) az uttesten lévo akadalyok, kildtast korldtozd épitmények, no-

vények nagysagara,

a) Az nttest nemét vizsgalva, megkiilonboztetiink foid-,
kavicsos-, makadam-, nagyk6kockéds-, kisk6kockas-, keramit-, beton- €s
aszfa'tutakat, ezenkiviil Budapesten elég gyakoriak a katrany-maka-
dam utak. _

b) A felsorolt utak kozlekedés szempontjabdl mas és mas saj &-
tossdggal rendelkeznek; igy az egyes utak sajatossagat éz
Allapotat a baleset tisztdz4dsanal feltétlen figyelembe kell venni.

A foldutak nyaron nagyon porosak, s igy gyakori balesetek azaital
keletkeznek, hogy nagy sebességgel halado gépkoesi altal felvert por
a lasstibb jaromiivek (lovaskocsik, kerékpirok) hajtoit clvakitja, eser-
leg a lovak megbokrosodnak vagy a fenti gépkocsi utin haladé masik
jaromii vezetGje a nagy portél nem veszi észre a lassiibb jarémiivet
és azzal esetleg Osszelitkozik. Homokos talajii f6idutakon a jarémiivek
— kiilondsen nyaron — nehezen koz.ekednek. Esés idében a foldutak
gumiabroncsozastt jarémiivek részére nehezen jarhatok és cstiszosak.
A foldutak szélessége kiilonbozd.

Kavicsos utak a f6ldutakhoz viszonytiva méar minden jardmii
részére jarhaték. Hatranyuk rendszerint az, hogy keskenyek (3—4
méter) és hamar romlanak (godrosek lesznek).

A makaddm utak mar terméskével alapozott és gbzhengerrel hen-
gerelt 10—15 c¢m vastag ziizott korétegh6l dllmak. A makadam utak
sz€.essége is valtozik. Vannak 3—4 és 5 méter szélességii ulak. Nagy
gépjaromiiforgalom kovetkeztében a makadim utak hamar romlanak,
mert a nagy sebesség kovetkeztében, kiilonisen az autdbusz kerekei,
a szivohatasra az apré kavicsokal meglazitjak, feltépik és hamar god-
rok keletkeznek. A g6drék okozéi lehetnek azutin az egyes miiszaki
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hibaknak, pl. kiallo éles ko defekiet, nagyob gdodér tengelytorést okoz-
hat, vagy a ke rwkpéros a godor kikeriilése végett egy je'zé~ nélkiil
haladé gepl«ocsz elé kanyarodhat, stb. A makadam utak szaraz idében
szintén e'ég porosak. Feékhatds szempontjabo! jénak mondhaték. A
jaromiivek csak télen vagy oiyan helyen csiisznak meg, hol a javitas
miatt az dttest f6'ddel lett fe'szérva, v vagy foldit betorkolds van.
Mivel a makadam utak nincsenek szegélyezve, el6fordul tehergép-
kocsik vagy autébuszok kitérésekor vagy el6zéskor, hogy a vezetGk
letérnek egy kerékkel a sarba vagy porba, minek kovetkeztében —
kiillonosen fékezés alkalmaval — konnyen megcesiiszhatnak és bal-
esetet idézhetnek el6.

A nagy- és kiskdkockds, valamint keramitutak, Rendszerint vi-
rosokban fordulnak e!8, tovabba aszfaltutak lejtéi és az orszagutak
vastti atjaréi vannak czzel burkolva. Ezek az utak mindennemi ¢€s
fleg a nagyforgalomra a legalkalmasabbak, mert zizottké vagy deton
aljazatra épiilnek. A legtartésabb utak, el6nyiik, hogy kénnyen javit-
hatok. Fékezés szempontjabol is a legjobbaknak mondhatdk, kivéve a
keramitutakat és az erésen kopott €s poros feliiletii nagykokockas
utakat, melyek a kezd6dé esd idején nagyon csiiszosak. -

Betonutak. A nagyforgalmii kiézutak egyes szakaszai és a nem-
zetkozi utak egy része betonbd! van. Az utak szegélyezése egyszintit
Pormentesek és mivel feliiletitk egy kissé érdes, fékezés szempontjabol
kivaloak. Es6s idében sem valnak sikossa. Vilagos sziniikné! fogva
még éjjel is konnyli tajékozodast nyujtanak a so6tét kornyezetben. A
betonutak hosszanti és keresztirdnyban fligdzva vannak, hogy a ho-
valtozas esetén .a burko'at terjeszkedni tudjon .A hosszanti figazas
egyben az uttest kozepét is jelzi, ami a vezetSknck elGzés Es kiterés
szempontjabol tdjtkozodast nyujt. A fgak koze szurkozott. A szurok
viszont nagy melegben felolvad és eofordul hogy a gépkocsi kereke
fékezéskor a hosszanti fligan megesiiszik vagy megfaro!, minek kovet-
keztében konnyen baleset torténhetik.

Aszfaltutak. Nagyobb varosokban és Budapesten igen gyakoriak,
tovabba nemzetkozi ttvonalak nagyrésze szintén aszfaltburkolati. Az
aszfalitutak csak allandé fenntartasi munkak elvégzése mellett kiva-
loak. Hatranyuk, ‘'hogy es6s €s havas idében nagyon cstiszésak, kiilo-
nosen a kezdddé, szitdlé es6ben. A jarémiivek fékhatasa szaraz ido-
ben jo. *

Kdtrany-makadim utak. A jarémiivek biztonsaga szempontjabol
a betonutak mogé sorolhatok. Nedves 4llapotban is elég jo siri6dast
nyujtanak, mert a katrany felii'ete tapaddés és az at feliilete érdes.
Budapesten az autébusz tutvonalak egyes aszfaltburkolatd utcait Jkat-
rany-makadammal wvaqntak be jelzett tulajdonséguk miatt. Egyedil
hatranyuk, hogy a katrany a nagy melegben felolvad, az utak meg-
puhulnak és hu_lamossa lesznek.
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Az utak nemén kivill meg kell vizsgalni az uttest allapotat. (Pl
kijart foldat, gépjarémiiforgalom kovetkeztében barazdas, homokkal,
vagy- kaviccsal kitoltott kanyarok, godrok, sar vagy hoolvadas kovet-
keztében sikos, stb.), az dttest feliiletét (pl. egyenes, drkok felé erGsen
vagy enyhén lejtés, menetirdnyban lejt vagy emelkedik, stb.) €s pon-
tosan beméretezve az tittest szélességét, arokié! arokig. Kiilon a ko-
_vezett és kilon a fo!des részt. Ha nincs gyalogjard, akkor e. Koriil-
ményt kiilon figyelembe kell venni. '

¢) Biztonsdgi berendezések és azok allapo-
tara vonatkozolag eldszor meg kell allapitani azt, hogy a balesel
szinhelyére vonatkozélag kiterjed-e valamilyen figyelmeztetd jelz6tabla,
(,S” kanyar, bukkand, keresztezés, sorompo, stb.) hatalya. A jelzo-
tabla megfelel6 tavolsagban és allapotban van-e? Varosokban a for-
galmat szabélyozé és utasitast adé tablakra ezenkiviil villamos ¢s auto-
busz megalld tablakra, tereldoszlopokra, vilagitotestekre a jacor legyen
mindig figvelemmel. ‘Tovabba gvézédjék meg arrél is, hogy van-e
a gyaiogosok részére kijelolt atkeld szakasz. Vasiti soromponél min-
dig meg kell nézni, hogy a sorompd festise (fehér és piros) jol lat-
hatd-e, nem kopott-e, tovdbba sziirkiiletté! napkeltéig €s siirii kédben
piros fivegli lampaval ki van-e vildgitva vagy fényvisszaverd iiveggel
el van-e latva? - _

A biztonsagos kozlekedést célozza, — kiilongsen kanyarokban —
a fak torzse, a korlatok és oszlopok fehérre valé bemeszelése is. Ha’
a meszelés hidnyzik vagy mar kopott, a jelentésben erre a koril-
ményre ki kell térni. E biztonsagi berendezések vizsgalatdnak i6leg
az éjjeli baleseteknél van nagy jelentdsége. ;

d) Az rittesten 1évé akaddlyok és kildtdst kor-
latozo létesitmények, tereptargyak tekintettben az
alabbiakra kell figyelemmel lenni: a jelzett akadaly, pl. a felszedett
dittestrész koriil volt-e hatirolva, éjjel piros iivegdi lampaval ki volt-e
vildgitva, allé6 gépkoesi -¢jjel meg vagy ki volt-e vilagitva? Ha a lam-
pak nem égtek, mi volt az oka és ki volt a felelés a lampakért? Ut-
keresztezéseknél és atkanyarulatokndl mindig meg kell ~allapitani,
hogy nincs-e kilatast korlatozd létesitmény (hirdetSoszlop, 4rusito
bédé, mas jarémfi, kocsirakomény, stb.), ha van, akkor meg kell
4llapitani, melyik vezet6nek milyen mdértékben korldtozta a szabad
latast. A helyszinrajzban a tereptargy pontos fekveési helyét, nagysa-
gat, esetleges magassagat is fel kell tiintetni. Utkanyarulatoknal gyak-
ran. egy héaz, kerités, nagyobb fa, sovény vagy bokor korlatozza a
szabad kilatast.

A latasi viszonyok korlitozasahoz tartozik még az dttesten moz-
gésban vagy 4ll6 helyzetben 1év6 az a jaromi (villamos, bitorszallito-
kocsi, szénasszekér, autébusz), mely mogiil egy masik kisebb jarémii
vagy gyalogos kihajthat, vagy kiléphet.

+ A fentiek alapjidn a helyszint igy kiértékelve most mar a vezetok
. eldadasaibol leszfirt eredmény. alapjan tudunk megéallapitast vagy
gﬁvetkeztetést levonni a baleset elkdvetési moddjara és okara vonat-
kozdlag.
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III. FEJEZET

A jaromuvek miszakiés rendészeti szempontbél
vald atvizsgdldsa

Minden esetben, — akar tortént a vezeték részér6l hivatkozis
mfiszaki hibara, akdr nem — a jarémiiveket mind miiszaki, mind ren-
dészeti szempontbol 4t kell vizsgélni, ki kell prébalni. A kdzlekedés
biztonsiga, tovabba a személy- és vagyonbiztonsig lehets legnagyobb
megovasa érdekében rendelet szabalyozza, hogy az egyes jarémiivek-
nek milyen biztonsagi felszereléssel kell rendelkeznick, A felszerelés
hianya vagy hibds volta igen gyakran szokott balesetet okozni, ezért
meg %kell allapitani, hogy a felszerelési targyak vagy szerkezet a bal-
eset utdn milyen allapotban volt. E megéllapitasnak egyiitt kell halad-
nia azzal, hogy a biztonsigi berendezés milyen volt a baleset el&tt.

Mivel az egyes jarémiivek elGirt biztonsdgi berendezése és szer-
kezete mas ¢€s mds, mert lizemilk, s ezdltal veszélyességilik is kiilon-
boz6, igy az egyes jaromiivek miiszaki- és biztonsdgi berendezésének
atvizsgalasat kiilon-kiilén ismertetjiik. A jarémiiveket ezért az alabbi
csoportba osztjuk:

1. gépjaromiivek,
2. sinpalydkhoz és vezetékliez. kotott jaromiivek,
3. lovaskocsik,

4. kerékparok.



BIZTONSAGI BERENDEZESEINEK ISMERTETESE
77 ES ATVIZSGALASUK MODSZERE

Az ismertetésnél e'0szor vesszilk azokat a Dberendezéseket, ame-
Iyeknek hidnya vagy hibas volta koz'ekedési balesetet okozhat, azutan
pedig azokat, melyeknek baleset szempontjabdl nincsen kiilonosebb
jelentéségiik, melyek csak a vezeté biztonsidgos vezetését mozditjak
e.0.

/Az els6 csoportba tartoznak:
a) kormanykésziilék,

b) fékberendezés, -
¢) vilagitoberendezés, , —
d) hangjeizokésziilék, |

o
e = e

~e) irdnyjelzokésziilék,
f) féklampa,

L

".-v"

g) ablaktorlo, " _ : %
h) visszapillantétiikor, & ‘L

i) biztonsagi potkapcsols. 2"

A felsoroit biztonsagi berendezéseket és késziilékeket minden eset-
ben vizsgaljuk 4t és a legesekélyebb hidnyossdg esetén a forgalombd!
ki kell vonni.

A maésodik csoportba tartoznak:

j) a motor égéstermékeit elvezeid berendezés,

k) hangtompito,

I} paratlanito késziilék,

m). méretjelzé lampak,

n) szélességjelzok,

¢) mentddoboz.

Ezeket a szerkezeteket, illet6leg felszere!éseket csak akkor wizs-

galjuk at, ha az eljards folyamdn az a gyanu meriil fe! hogv vala-
melyik hozzajarult vagv befolvasolta a bhalesetet.
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a) Kormanykészitlék

A kormanykészii'ék tekintetében tudni kell, hogy a kérmanykészii-
leknek mindig olyan allapotban kell lenni, hogy azzal a jaromiivet
biztosan és gyorsan lehessen kormanyozni. Még az egyenes fton
haladé jarémiivet is csak a:landd kormanyzassal lehet a meglelelé
egyenes iranyban vezetni. A jarémiivet allanddan iranyitani, korma-
nyozni kell, mert haladas kozben a fellépé er6 (centrifugalis erd),
tovabba az dttest egvenetlensége allandoan -befolyasoljdk egyenes
ha'adasaban. Ugyszintén haladas kozben allanddéan ki kell kerii ni
kiilonb6zd akadalyokat (gvalogost, mésik jarémfivet, felszedett ut-
testrészt, stb.) és rendeltetési helyére sem kepes eljutni maskép, mint
allandé iranyvaltoztatdssal. E feladatat a vezet6 a biztonsdgos koz-
lekedés érdekében ¢sak jo kormdanykészii'ékkel tudja teijesiteni.

Nem megfelel az a kormanykeésziilek, amelyiknek tul nagy vagy
amelyiknek egyaltalan nincs holtjatéka vagy amelyik kormany nehezen
mozgathato.

I'yenkor a vezet6 — Kkiilonosen veszély esetén — nem tud gyorsan
és biztosan kormanyozni. Tehergépkocsiknal vagy autébuszoknal! a kor-
manynak allé helyzetben vald tobbszori elforditasa, a kormanyrad el-
hiizodasat és nagvobb ho'tjatékot idézhet el6. Minden kormanyminel
van egy bizomyos holtjaték. Ha ez csekély, akkor nem zavarja a kor-
manyzast, azonban a nagyobb holtjaték a kerekek iorgdsat nyugia-
lanna teszi és a biztos kormdanyzds nehézzé wélik. A normdlis holt-
jaték 15—20 fok, (39. abra.)

A kormany masik gyakori hibaja a talsagosan kopott gombcesukio,
mely a riigés szoritasti féidi6 koziil ilyenkor hamar kingorhat, minek
kovetkeztében teljesen megsziinik az Osszekottetés a kormanykerék ¢s
az es6 kerekek kozott, s igy a jarémi a legstilyosabb balesetet idéz-
heti el6. A kormanvkésziilék Liztonsdgos miikddéset veszélyezteti az
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elsG kerckek helytelen beallitasa. Ilyenkor a kormanykesziilék rangat
€3 a vezetést bizonytalanna teszi.

A kormanykésziiléket, ha lehetséges, mindig mozgas kdézben is
ki keil probalni. Az atvizsgalds alkalmaval figyelembe kell venni a
jarom{ rongalodésat is és jeleniwunkt,t ennek figyelembevételével
tegyitk meg. Osszeiitkozések alkalmaval az elso kerék tencelye igen
gyakran elhiizédik, ennek hatdsa a kormanykésziilékre is kiterjed,
ezért igen fontos annalk megaliapitasa, hogy a kormany hibaja miben
nyilvdnul meg (pl. nyomtévriid, leng6kar, tolorid, stb. elhfizédasa
vagy torése). (40. abra.)

!
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b) Fékberendezés

A fékberendezés arra szolgal, hogy a gépjaromii vezetdje a geép-
jaromiivet a sziikség szerinti helyen, a leheto legrowdebb ido alatt
megallithassa. Minden gépjaromiivet két konnyen és gyorsan kezel-
heto, egymastol fiiggetlen, biztosan miikodo fékberendezéssel kell fel-
zerelni. Gépkocsikon az egyik féknek rogzithetének (kéziféknek) kell
tenni, mig a masik féknek az Gsszes gépjaromiiveken labféknek. Mind-
két féknek egymastol fiiggetleniil olyan hatdsosan kell miikddnie, hogy
. a gépiaromiivet vezeto;e barmelyik fék hasznalata esetém a lehetd
legrovidebb ido és 1t alatt meg tudja allitani.

Ahhoz, hogy a fékberendezést kell§ szakértelemmel at tudjuk vizs-
galni és a hibakat fel tudjuk ismerni, sziikséges, hogy megismerjiik a
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féekezés elméletét és a gépjaromiiveken hdsznalatos fékberendezéseket
és azok mitkodését.

Minden mozgasban 1évé gépjaromii még a hajtderd (motor) Ki-
kapcsoldasa esetén is a felhalmozott elevener6é hatasara tovabbra is
mozgasban marad. Ennek a mozgasnak csokkentésére, vagy a jaro-
miinek wveszély esetén teljes ledllitdsara a tekberendeZPs szolpal. A
fékek leghatdsosabb miikodésére elv az, hogy a fékezés megkezdese
el6tt a hajtoerot (motort) ki kell kapcso.-lni, vagyis ki kell nyomni
a tengelykapcsolot, majd. fokozatos nyomdassal a labféket megnyomjuk,
vagy a kéziiéket meghiizzuk. Cstiszos fittesten azonban a hajtderd
azonnali teljes kikapcsoldsa majdnem minden esetben cstszast idéz
el6. Ezért ilyen esetben teljes kikapcsolast csak akkor kell végre-
hajtani, amikor a jarémii sebességét mar némileg lecsdkkentettiik.
Ennek okat az alabb ismertetett elméleten keresztiil értjitk meg.

A fékezés miivelete nem egyéb, mint a jardmii mozgasi energid-
janak megsziintetése, a fékberendezés (fékpofak) strlodo- és a kerék
futofelitlet tapado ellenalldsa 4ltal. A futofeliilet tapadd. ellendlldsa
akkor fejti ki legjobban, hatdsat és a fékat is akkor a legrévidebb,
ha a kerekek forgasat nem sziintetjiik meg teljesen, hanem a gordilo
siirlodas éppen a csuszas hatardn van.

A jaromii csiiszasat nmagymértékben befolydsolja a helytelen féke-
zésen kiviil a sebesség, az iittest, a terhelés és a futdieliilet allapota.
Eppen ezért baleset helyszinén, ha egy hossz(i csfiszdsi nyomot tala-
lunk az egyik jaromiit6l, a masik jaromiitél viszont csak egy erds
keréklenyomatot (féknyomot), ez nem jelenti mindig azt, hogy az
utébbi jarom{ vezetGje sokkal kisebb sebességgel haladt, mint as
elobbi jarémiié. Hanem jelentheti azt is, hogy az utébbi jaroman
vezetdje helyesen, az el6bbié pedig helyteleniil fékezett. A legtébb
vezet§ veszély esetén teljes fékhatdst fejt ki a kerekekre, azok gordii-
lését azonnal megsziinteti, minek kovetkeztében a jaromii megcsiszik
és sokkal hosszabb lesz/a fékiitja, mint a helyes fékezés esetén. Mine!
érdesebb az fdttest feliilete (beton, szurkozott-makadidm) annal gjobb
a kerekek stri6dé hatasa. Azonban azonos feliiletii attesten is valtozik
a surlodas a redvességtdl fiiggten. Nedves fttesten fékezve, csakneni
kétszer olyan hosszii a jarémiinek a csfiszdsa, mint szaraz attesten.
Szamitasok és mérések alapjan egy négykerékfékes gépkocsinak, vala-
mint a motorkerékparoknak kiilonboz6 fittesten a legrovidebb fékitjat
a 41. sz. abraval jelzett tablazat tartalmazza. '

E tablazatot a bajtarsak csak tajékoztatonak vegyék, mert minden
vezelot kiiionbéz6 tényezdk befolyasolnak a fékezéskor, mely tényezék
teljes kiértékelése €s azok helyes alkalmazasa igen nehéz feladat.
Azonban ahhoz, hogy a jarér a helyszinen talalt kiilonboz8 hosszit-
sdpg(i féknyomokat mégis kell6képpen meg tudja itélni és a megfelelG

L g
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kovetkeztetéseket (a sebességre vagy a veszély észrevéteiének helyére,
stb.) le tudja vonni, sziikséges megismerni azokat az Gsszefiiggeseket,
amelyek a jaromii fékitjat befolyasoljak.

A fékutat a kovetkezd tényezbk hatarozzak meg:

a vezeto cselekvési ideje,

az uttest allapota,

a futofeliilet allapota,

a sebesség,

a fékek allapota,

négy- vagy kétkerékiekes. .

A vezeto cselekvési idején azt az idot érijitk, melyre a vezetonek
:a veszély észrevélelének pillanatatol a fék igénybevételéig sziiksége
van. Ez az id6 személyenként kiilonboz6 és minden esetben fiigg e
vezet6 idegéllapotatél is. Alta!dban “egy masodpercet lehet venni a
vezetd cselekveési idejének. Nagy sebesség (70—80 km) mellett azon-

Sebesség | Mitton Beton Kovezett | Katranyozott | - Aszfalt

lkm/6 |m/mp| szar.| nedv.| szar.| nedv.| szar.| nedv.| szar. | nedv. |szar. | nedv.
5 [ 15 ]01a|024|015|098]016]032] 019 | 038 | 020 | 048
110 | 28055 | 096|059 | 110|064 |1:98] 070 | 154 | 080 | 193
115 | a6|10a| 216|130 248|144 | 288 | 170 | 340 | 170 | 432
120 [550 220|385 [240 | 440|260 [540| 31 | 620 | 310 770
125 | 68l346|65 |371|690| 40| 80| 48 | 970 | 485 | 1210

{30 | 83495 865|530 100|580 |11550] 69 | 1380 | 6:90 | 17:3

40 | 110 | 880 1540 945 |17:60 {1095 |22:50| 12:3 | 2460 |12:30| 307
116 | d I
{50 [140[1308| 240|148 275 |160(320| 192 | 385 |1920| 480

160 |166]198 346|213 306|230 |462] 277 | 554 | 277 | 690

{70 195|270 | 470 | 200 | 540|314 [620] 377 | 754 | 377 | 940
{80 |920|352 616|379 | 705 | 410820 497 | 986 | 49:3 | 1230
190 [ 250|445 | 780 | 480 | 890 | 520 l10go] 622 | 1250 | 622 | 156.0

41, abra.

ban a cselekvési 1d6 2 masodperc is lehet. Ezért kiillondsen nagy sze-
repe van, mert a hosszabb cselekvési idénél a jaromid 20, sot 30
metert is haladhat, mig a kerekek fékhatasa beall. A fékit meghata-
rozasanal a cselekvési idét mindig tekintetbe kell venni.
A cselekvési id6 figyeliembevételével a fékezés minden jaromii
esetében az alabbi négy mfiveletre osziik:
1. a veszély felismerése (a vezet6é latja a kihajté jaromiivet),.
2. elhatarozds, (a vezeté gondolkozik és hatdroz, pl. iékez),
3. a fékezés miivelete (a vezetG cselekszik, elveszi a gazt, ki-
kapcsol, miikodieti a féket), ;
4. a fékek hatdsa (a jaromii sebesséoét a fékek a fékezés ardnya-
bar csokkentik a teljes megallasig).
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A tényleges fékiit tehdt az az t, melyre egy gépjaromiinek sziik-
sége van, hogy az akaddly felismerésétdl a teljes mf:ga'llamg jusson.
Ez pedig a cselekvési idobol és a legrovidebb fékitbol all.

Hogy ezt az e!méletet a gyakorlatban is alkalmazni tudjuk, egy
atlagos sebesséugel haladd gépkocsi péidajat ismertetjiik:

az orankénti 50 km-es sebességgel, szdraz aszfaltiton halado,
négykerékfékes gépkoesi fékatja: 19.2 méter. A vezetd cselekvési ideje
1.6 mp, me'y szerint a cselekvési at 20 méter lesz. A teljes megalias,
vagyis a tényleges fékat ilymodon:

19.2 - 20/ ="39.2 méier.

Végiil figvelembeveendd az is, hogy a cselekvési id6 nemcsak az
egyes vezetokné! kiilonbozo, hanem ugyanannal a vezetonél is valto-
zik a veszély nagysaga, az idegrendszer kimeriiltsége, a figyelem 0ssz-
pontositdsa és a sebesség nagysaga szerint. A jarOr vizsgalatai soran
¢ szemponiokat vegve figyelembe, (42. abra))
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42. Gbra,

A fékezés miiveletének megismerése utan szitkséges, hogy a baj-
tarsak a gépjaromiiveken hasznalatos fékberendezéseket és azok mii-
kodését is ismerjék. A gépjaromiiveken hasznalatos fékberendezéseket
az alabbi csoportokra osztjuk:

mechanikus fékberendezés,

olajnyomasos iékberendezés,

légnyomasos (szervo) fékberendezés,

Ezenkiviil fékezésre hasznalhaté maga a motor is.

Mechanikus fékberendezés lényege a kovetkezb: a
kerekekhez fékdob van erGsitve, amely velilk egyiitt forog. A gépkocsi
tengelyén kiilon tarcsdn két fékpofa helyezkedik el a dob belsejében.
Ez a tarcsa a fékpofikkal nem forog. A fékpoidk és a dob kozott
kb. 1/,*mm hézag van. A két fékpofa végénél fékku'cs (féekdid) van
elhelyezve, mely osszekottetésben 4ll a fékpedalal. Fékezéskor a fek-
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pedal lenyomasa esetén niegfelelé rudazat, vagy acé!kétél altal a fek-
kules elfordul, minek kévetkeztében a fékpofak megfesziilnek a fék-
dobban és a felléps sfirlédds leiékezi a kerék forgasat. (43. abra.)

A surlodo er6 fokozdsdra a iékpofak felii’etét azbeszt anyaggal
boritjak. A fékpedal felengedésekor a fékpofikat egy riigé ismét visz-
szahiizza eredeti helyzetiikbe és a fékhatds megsziinik. Rendkiviil
fontos .a forgalom biztonsiga szempontjdhol a fékek j6 beallitdsa.
hogy fékezéskor az Gsszes kerekek egyenlefesen [ékezBdjenek. Ellen-
esetben a gépkocsi mindig az ellenkez6 o'daldra cstszik, amely o'da-
lon a fék korabban vagy jobbhan fogoft, ami sok esetben balesette] is
végzodik. A fékhatas kiegyenlitésére szolgal a fékkiegyen!ité himba,
illetve a kiegyenlité csiga.

Leggyakrabban el6fordulé hibdk: a fékpofak boritdsdnak kopasa,
vagy az, ha a boritasra olaj keriil. Ilyenkor a fékpedal teljes lenyo-
masa esetén is feltiinden hosszii lesz a jarémii iékitja. Rossz utakon,
terepen valo haladds esetén fordul el a toldriid torése, a fékszar
vagy a drotkotél szakaddsa. E hibdknak rendszerint baleset a ko-
vetkezménye.

A kézifék szerkezetileg és miikodésilee azonos a mechanikus
labfekkel. Eltérés csupan az, hogy a fékszerkezet kii's6 pofds és rend-
szerint a koz!omiire (kardantengely), vagy csak a hatsé kerekekre
fejt ki feékez hatdst és kézieme!6vel hozhatjuk csak miikodéshe. Az
emelGkar behiizott helyzetében rogzithets. Az alié gépkdcsi lefékezésére
szolgal. Csak az a kézifék fogadhaté el, amely fliggetleniil miikddik
a labfékto]. :
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Szalag fékberendezés motorkerékparokon gyakori. Mii-
kodési elve az, hogy a vezetd a labpedal lenyomisa vagy a kézi-
fogantyn lenyomasa altal a kerekekkel egyiittforgd fékdobra egy acél-
szalag segitségével a nyomas vagy hiizds erejéhez képest fékezd
hatast fejt ki.

Elofordulo hibdk: a I¢kszar helytelen bedllitasa, torése, a huzal,
(bowden) szakadasa vagy a huzal végén 1[év6 forrasztas levalasa.

A fek tetszés szerinti erdsségre allithats. %

Rafuto fékberendezés a poétkocsik fékeinek miikodte-
tésére szoigal, A fékhatast a vontatd jaromii lefékezése esetén a pot-
kocsi eleven ereje hozza miikodésbe egy — kapcsoldszerkezeten 1évé
— fekrad segitségével.

Olajnyomasos fékberendezés miikodése annyiban tér
el a mechanikus fékberendezéstd!, hogy itt a fékpedal lenyomisakor a
kozponti olajtartalybdl a fofékhenger dugattyiija segitségével csoveken
keresztiil olaj-nyomu! a kerekeknél 1évS8 dugattylival ellatott fékhen-
gerbe, ahol az olaj nyomasa a fékpofdkat (miként a fékkules) neki-
szoritia a fékdobnak. (44.- dbra.) '

DUGATT YUK - FEKHENGER

FEXPGEL

HISSRAMUZORUEO CUMIKARMANT YUK

44. dbra.

Enné! -a fékberendezésnél a fékhatds mind a négy "keréknél egyen-
letes. A fékezés megsziinése utdn .az olaj a tigulas kovetkeztében a
pofdkat visszahfizé rligé segitségével a megfeleld szelepeken keresztiil
ismét a foiéktartalyba jut. Csak specidlis, figynevezett fékolajat sza-
bad hasznalni a féktartily feltoltésére.
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Eloforduld hibak: leggyakrabban a rossz f{ékolaj kovetkeztében
a gumikarmantytk elromiasa fordul el6, azutan, amikor valamilyen
rendellenesség folytan levegSt kap a fékberendezés vagy valamelyik
cs0 megtorik, kilvukad, stb. A fékberendezésbe keriilt levegt a fék-
pedal lenyomasakor érezhetd rugalmas ellenhatasbol lehet felismerni.
[iyenkor az egész fékrendszert légteleniteni keil. Meg kell gy8z6dni
minden esctben arrdl is, hogy mennyi olaj van a féktartalyban. Kevés
olaj esetén gyengébb a iékhatas.

A légrnyomasos (szervo) fékberendezésnél a ve-
zet6 altal lenyomott fékkar csupan a fékez8erd szabalyozdsara szolgal.
A fékezBerdt 4—5 atmoszféra nyomas alatt 416 légtarta'ybé! kidram'é
tevegd szivohatdsa fejti ki, a fékpofdkon elhelyezett kiilon dugattyfis
szerkezet segitségével. A libpedi! felengedésével a fékhatis azonnal
megsziinik. A légtartadlyt egy — a motor a!tal hajtott — kompresszor
tartja 4llandéan megfelel6 nyomas = alatt toltve. Ez a fékrendszer
kiilondsen nehéz és nagy gépjarémiiveknél (autdébusz; trolleybusz, kii-
lonleges gépjaromii, tehergépkocsi, sth.) a legalkalmasabb, ahol min-
dig biztos €s megfelel§ hatasti fékezésre van sziikség.

A fékberendezés elofordulé hibaja, amikor a levegd a fékhenge-
reknél vagy mashol kiszokik és nines meg .a kel'6 nyomas. E koriil-
ményt azonban a vezeté a miiszerfalon elhelyezett feszmér6 segitségé-
vel azonnal felismerheti.

Végiil a fékek 4dllandd jokarban tartdsa minden vezetd e!sdrendii
kGtelessége, ezért a jarGr vizsgalata sordin, ha feltlinGen ehanyagoit,
gondozat'an fékberendezést, illetve jarémiivet talal, e koriilményre
jelentésében térjen ki. (Pl. mechanikus fékberendezésnél fordul el6
gyakrabban, - amikor a wvezet6 hanyagsaghdl a torést vagy a toldzar
menetének a kikopasat drotozdssal vagy mas nem alkalmas modon
esak ideiglenesen javitja meg.) -

A motorral valé fékezést a lejtén huzamosabb ideig
valo lefelé haladasnal kell alkalmazni, amikor a lab- és a kézifék
az -allandd fékezés kovetkeztében erdsen felmelegszik, illetve nagyon
igénybe van véve. A motorral valo fékezés nem egyéb, mint a mo-
tornak erdatviteli kikapesoldsa nélkill, csupan a gyujtas megsziinte-
tésével vald haladas. Ilyenkor a motorban fellépd nagyerdsségii szivas,
Kis kompresszio €s kis kipufogé munka a gépkocsi haladasa ellen
fékezGercként hat. Huzamosabb ideig a motorral valé fékezés a gyer-
tydk elolajozddasahoz vezethet.
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Mivel a legtobb kézlekedési baleset a_jaromii stilyos megronga-
lasaval, iizemképtelenségéve! jar, ezért ilyen esetelkben a fékherende-
zesekre vonatkozo megallapitasainkat csak az alldhelyzetben észlelt
hidnyossdgok és sajitossagok tiizetes lefrdsaval régzitiiik.

A fékberendezés vizsgalatindl a legdéntébb szempont annak meg-
allapitasa, hogy a jaromii fékje milyen volt a baleset elstt. B célbol
kitlon kel valasztani a baleset kovetkeztéban keletkezett rongalddéso-
kat (torés, ziizédas, olajelfolyds, stb)) a fékrendszer el6bbi hibaitdl.
Elfszor is megnézziik, hogy szarmazott-e lathato féknyom az tttesten

vagy nem. Ha igen, akkor- magat a féknyomot vizsgaljuk meg e'Gszor

€s a taldt sajatossagok alapjan igyekezziink megallapitani a fékhibat
allohelyzetben, Ilyenkor a jarér egyik tasja a kocsi ald fekszik
vagy hajol, mig a masik a fékpedal lenyomasat és felengedését végzi.
Ezzel ellenGrizhetd a ‘[ékrendszer helyes wvagy hdlytelen beallitasa,
megallapithatd a torés, szakadas és kopés is. Olajnyomasti vagy szervo
iekberendezésné! pedig az olaj folyasa, illetve a csvezeték megsérii-
lése. Természetesen meg kell &llapitani annak valdszinfiségét is, hogy
a fekberendezés a baleset kovetkeztében valéban megronga'ddhatott-e
vagy nem, vagy pedig a vezet§ utélagosan rongalta meg, hogy fék-
hibat szinleljen.

A iekberendezés '— de 4'talaban minden biztonsagi berendezés
— atvizsgédlasdnal a falalt eredmény annal nagyobb értéki{i, ha a
berendezést kozvetlen a baleset utdn (nem egy-két nap mi'va) vizs-
galjuk at. A vezetének ugyanis huzamosabb id6 mulva alkalma van
a hibak kijavitasira vagy egyes hidnyzo szerkezetek pét!4sara. Ez a
kortiimény kiiléndsen gepjaromiiszokés esetére vonatkozik nagyobb
mértékben, ahol csak igen nagy koriiltekintéssel lehet mepfele'd ered-
menyt e'€rni, Sokszor a szokés oka lehet valamely biztonsigi beren-
dez¢s hibas volta is.

Uzemképes gépjaromiiveknél minden esetben tenet- és fékprobat
kell tartari. A jarémiivet csak a vezetd sériilése esetén vezesse a jardr
egvik tagja es hajtsa végre a menet- és fékprébat, el'enkezd esetben
mindig az illet6 vezets. A fékprébat e'6szor kis sebesség mel'ett haijt-
suk wvégre €s csak azutdan szabad nagyobb sebesség mellett tartani,
ha meggy8z6dtiink arrdl, hogy a fékek hatdsosan miikédnek. Vigyaz-
zunk azonban arra, hogy tjabb balesetet ne okozzunk.
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Ha a baleset alka'maval a jaromiito! féknyom keletkezett, akkor
a jaromiivel addig és olyan sebesség mellett kell fékprobat tartani,
amig a keletkezett féknyom hossza megegyezik a taldlt nyom hosz-
szaval. A fékprobat — a -sebességmérd figyelése mellett — a vezet6
altal allitott sebesség ellenére is meg kell tartani, hogy ezaltal a
vezeld €s maga a jarGr is meggy6z0djék az alitds helyességérdl
Ha a jar6r kiérkezéséig az fitviszony es6, ho vagy felszaradas miatt
megvaltozik, akkor a féknyom hossz4bd! a jaromit sebességére vonat-
kozd megallapitasokat mell6zni kell.

A fékproba alkalmaval figyelembe kell venni, hogy milyen volt
a jarémii terhe!ése a baleset a'kalmaval és a terhe’és hogyan oszlott
meg. (Pl. a személygépkocsiban a vezetén kividl a hatsé iilésen —
a kormanykerék felgli oldalon' — egy 100 kg-os férfi 1ilt, s ezért
a terhelés és az fttest domborulata miatt a jarémii baloldali kerekei-
tol erésebb féknyom keletkezett, stb.)

A motorkerékpar fékprobaja a’kalmaval is tartsuk szem ei6tt a
motorkarékpar terhelését. Kiilonosen olyan oldalkocsis motorkerék-
parnal, amelyiknek oldalkocsija nein fékezédik.

Lényegesen mas a fékhatas a terheléssel is az olyan oldalkocsis
motorkerékparoknal, ahol az oldalkocsi is fékezddik.

: Potkocsis tehergépkocsikndl vagy traktoroknal a pdtkocsi fékezé-
set is ellendrizziik.

A fékpréba alkalmaval egyidejiileg at kell vizsgalni a kerékabron-
csok futofeliiletét is és szaza'ékaranyban hatarozzuk meg a futofelil'et
kopasat, annak allapotat. Ikerkerekes tchergépkocsinal gyakori, hogy
az egyik vagy mind a két o'dalon az ikerkerék hianyzik. Ez a koriil-
mény természetesen befolyasolja a fékutat.

A fékpréba alatt a labfék utdn ki kel prébalni a kéziféket is.
Mivel a kézifék rendeltetése az &ll6 jaromii rogzitésén kiviil a labfék
elromlisa esetén, a jaromii mepaliitdsa is, ezért éppenolyan gondos-
saggal hajtsuk végre a kézifék vizsgalatat Is.

A fékprobarol irt jelentésnek tartalmaznia kell a fékek rendszerét,
(mechanikus, olaj- vagy levegbnyomas(t), allapott, sajitossdgait, va-
lamint azt, hogy a jaromii hany kerékfékes,

A fék — dllapota szerint — lehet: apolt, dpolatlan, j6 fékhatasd,
egyiltalin nem fékez, gyengén fékez, hibaja kopas vagy torés, stb.

Sajatossdg szempontjdbol: hirtelen fog (blokkiroz), vagy a bal
hatso kereket fékezi erdsen, a tobbit csak gyengén wvagy a pedal be-
nyomdasat ismételni kell, stb.

¢) Vilagitéberendezés

A szabdlyzat szerint minden forgalomban 1évé gépjaromiivet eldl
két fehér vagy sargafényt ado, hatul pedig a rendszamtablat fehér
fénnyel, hitrafelé pedig tompitott vorosiényt adé lampaval kell elldtni.
Hosszfi gombfa vagy egyéb olyan szillitds esetén, ahol a rakomany
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hosszabb a rakteriiletnél, éjjel a gombfa vagy rakomany végére lam- .
pat kell ethelyezni.

Az els6 lampat a_gépkocsi jobb- és baloldalan, a gépkocsi szélé-
6l legfeljebb 40 cm tavolsdgra kell elhelyezni. A ldmpak ezalta! a
gépkocsinak megkozelitd szélességét is jezik. A lampaknak megfeleld
kapcsolas ntjan lefelé .vetitett, . n. varosi vilagitisra és tavolsigi,
i. n. orszagiti viiagitasra kapcsolhaténak kell lennick. Erre a céira
legalkalmasabb a kétszalas bilux lampa, amely egyetien reflektor
alkamazasival oldja meg a kétféle vetitésnek megfeleld fényeloszlast.
Ennek a lampanak két szala van, mely a vezet6iiiésbd! kiiién kapcsol-
haté. Az ég6t a reflektor parabolatukor gyujtopont]aba kell elhelyezni.

!
EGYENESEN LEFELE

S

! VETITETT
45, abra.

(45. abra.) Van azonban olyan reflektor is, ahol két kiilonbozé égd
van elhelyezve, az egyik a fényszor6, a masik a tompitott fényt ado
€go.

: ? Igen gyakran fordunak elé balesetek a tdvolsdgi reflekior hasz-
mitata, valamint a lampak helytelen elhelyezése miatt, amikor a varosi
vi. agltas e lenere a jaromu egyk vagy mmdket lampaja nem lefele :
elendrizze a ref! ektorok feﬂyvctlteset €s a lampak fenyerosscget Za-
varia a kozlekedést az olyan lampa is, amely haladas kozben remeg,
vagy amikor a két els6 lampa koziil valamelyik nem ég. Az utobbi
eset megtévesztheti a szembejové jaromii vezetGjét és stilyos balesetet
idézhet e 6, mivel egyrészt nem tudja megallapitani a jarémi széles-
3égét vagy pedig azt gondolja,' hogy motorkerékpar jon vele szem-
benn és nem tér ki eléggé. Iyen esetben nehéz bizonyitani azt, hogy
az €20 nem égelt, mert az egész Iampa ilyvenkor rendszerint siilyosan
megrongalddik. ,
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Siirii kodben a legalkalmasabb a sargaszin{t lampa vagy a fény-
szoré elé elhelyezett sarga szinsziirGiiveg. A sarga fényt ugvanis a
vizparak a legkevésbbé nyelik el €s igy a kodben a legtavelabb ha-
tolnak. e - _

A kétlkerekii, valamint a 1256 cim®-nél nem nagyobb loketiérfogati
motorkerékparoknrdi (kismotor) e!0l egy fehér- vagy sargafényt ado
varosi lampat és lefelé velité fényszorot kell alkalmazni. -Oldalkocsis
motorkerékparon eczenkiviil az oldalkocsikerék sarvéddjén fehérfényt
ad6é lampat, — mely eoyben a motorkerékpar szdlességét is jelzi —
hatul pedig a rendszémtabiat megvilagitd és hatrafelé tompitott vo-
rosfényt adé iampat kell felszerelni. A kétkerckii motorkerékparon és
a kismotorkerékparon hatul lampa helyett csak egy fényvisszaverésre
alkalmas fényvisszaverd tiveget (prizmat) kell alkalmazni,

A rendszamiahla megvildgitasara kiilon lampa szolgal, melynek
olyan kapcsoléberendezésiinek kell lennie, hogy meggyujtasa a vezets-
tilésbdl, kikapcsoldsa pedig esak a !ampanal lév6 kilén masik kap-
csolaval torténjék.

A felsorolt vildgitdsokon kiviil az 5.610—4/1—1950. B. M. szama
rendelet 1. §-aban felsoroit gépkocsik, tovabba a kézbiztonsdgi szervek
egyes gépjaromiivei, a tlizoitok ¢s ment6k gépjaromiivei megkiilonboz-
teté lampdval is el vannak latva. Tovdbba potkocsit vontato gep-
kocsikon a vezetdiilés 1616tt, kozépen, egy cslicsaval felfelé allo, sarga-
szinti, haromszogalakd, -€jje! kivilagitett tablanak kell .1-c-.nni.

A vilagitoberendezésnél elofordulo hibak az akkumulatorban, a
vezeték szakadasaban, az ég6k kiégésében és a kapcsoldberendezés el-
romlasaban keresenddlk. Iﬂ'en n‘yal\orl azonban a biztositékok kltgeqe
€s a testelés megsziinése is. A vilagitast vizsgalva — kiii6ndsen sfirii
kodben — meg kell gyGz6dni arrél, hogy a !ampak hany méter tavol-
sagbdl valtak lathatova,

d) Hangjelzokésziilék

Hangjelz6késziilék tekintetében szabaly az, hogy minden gép-
jaromliivet jol hallhato és allo helyzetben is miikddd, egyhangot ado
hangjelzokésziillékkel kell felszerelni. Leg*dlk,a imasabb  az elektiromos
hangjeiz6késziilék. Kiilonleges hangjelzdkészii'éket (elektromos csengo,
harmashangti kiirt) csak az 5610— 4/1—1900 B. M. sz. rendeletben
felsorolt gupjammuvelcen szabad haszna'ni.

A hanﬂjelzokeﬁznlek a bizlonsagos kozlekedést nagymeértékben
segiti eld, sot bizonyos esetekben a szabély el is irja a hangje'zés
hasznalatat (el6zéskor, utcakeresztezésnél, ki'dtas korlatozasakor, alta-
laban, amikor a «mmdy €s vagyonbl?t@nwag megkoveteli). A hang-
jelzes csak akkor éri el céljat, ha azt kello ldoben adja le a vezeto.
Tehat igyekezz€ék a jardr tanuk segitségével, ha lehet, pontosan meg-
allapitani azt a helyet, ahol a vezetd a figyelmeztet6 “hangjelzést
hasznélta. A tapasztalat azt mutatja, hogy figyelmeztetd hangjelzéssel
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is meg letiet elGzni a. balesetet és viszont a késziilék rossz allapota
vagy a jelzés elmulasztasa is siilyos balesetet idézhet el6. A jaromiivek
hangjelzokészilékének kiprobaldsarol sohasem szabad megfleledkezni.

Eloiordulo niba: a vezelék szakaddsa, a kapcsoldk elromlasa vagy
a testelés megsziinése, Két jaromii esetében a tanwkkal is egyeztetni
kell, hogy a hangjelzést melyik jarémiitél hallottak.
gl y

e) Iranyjelzokésziilék

Az irdnyjelzdkészitlék fe'szerelése csak csukott vezetoiilésii gép-
kocsikra kotelezo, vagyis ahol a vezetd mindkét iranyban nem tudja
jelezni  kanyarodasi szandékat. Az iranyjeizGkésziiiéknek a gépkocsi
vegszélesebb részén kell felszerelve lenni s figy, hogy az el6ir6l és
hatulrol jol lathato legyen. A késziilék elekiromagnessel miikodik.
Miikodését a vezetonek vagy ralatassal vagy a szerelékfalon kigyul-
ladé lampa vagy a visszapillanté tiikor segitségével ellendrizni kell.

A gépkocesi haladasi iranydnak mindennemii megviltoztatasat,
tovabba a lassitast és a megallast iranyjelzokésziilékkel vagy a veze-
tonek a karjaval jeleznie kell. A jelzést, — miként a hangjelzést —
a kell6 id6ben és tavoisdgban kell leadni, nehogy a szembejévé vagy
az elozni akard jaromi{i vezetGje mar megallni ne tudjon, s igy bail-
eset kovetkezzék be. Az iranyjelzokésziilék intGkarja jelzési helyzeté-
ben a jobb felismerés végett piros celluloiddal van bevonva és vilagit.
Nagyobb gépkoesiknal (autobusz, tehergépkoesi) a késziilék leng6-
Karos,

A késziilék elofordulé hibdi: az, intGkar égéje kiég, s kiilonosen
¢jjel jelzési heliyzetét mas jaromiivezets vagy gyalogos nem  veszi
eszre és konnyen baleset lehet a kovetkezmény. Azutan gyakori, hogy
az int6kar tokja benyomddik és jelzése alka'maval nem tud az into-
kar Kkicsapodni jelzési helyzetébe (beszorul vagy mem esik vissza a
tokjaba, hanem félig nyitott helyzetben all, ami félreértésre ad okot
az ¢l6zni akaro, illetve a szembejévd jaromiivezetcknek).

’ f) Féeklampa

A ‘féklampa a lassitds és a megdllas jeizésére szolgdl, ezért a
gepkocsi hétsé részén van elhelyezve. A lampa szine piros, vagy
narancssarga. Bekapcsolasat a vezetd a fékpedal benyomasa altal
végzi. A legtobb gépkocsin a hatsé rendszamtablat megvildgité lampa
burko'ataban wvan elhelyezve, a legtijabb tipust személygépkocsikon
viszont a két hatsd sarvéddn. \ ' |

A lampa jeleniGsége és tiizetes atvizsgdlasa kiilonosen olyan bal- '
eseteknél fontos, amelyeknél a féklampa hibaja kovetkeztében a gép-
koesi mogott haladé vezet6 nem wveszi észre a hirtelen fékezést és
beleszalad a megallé gépkocsiba. Ilyen eseteknél a jardr a kovetés

tavolsdg megallapitasira forditson nagyobb gondot!
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g) Ablaktorlo

Ablaktorlokésziiléket minden kﬁzhaszn-;:ilatﬁ személy— és tarsas-
gépkocsira fel kell szerelni (fontmsacram valo tekintette! 'a gqm@cstk
‘egnagyobb részén fel van szerelve). Rende:tetése, hogy ess vagy
havas id6ben a vezetd szabad latasat a szélvédo tivegen keresztiil biz-
tositsa. Ilyen idoben ablakitrid késziilék nélkill a vezetd szeme ki-
meriil és esetleg ofryd talan nem, vagy csak késon veszi €szre a ve-
sz&wt, amikor mar elkeriihetetlen. Tehat es6s, havas idSben vagy
kodlecsapodaskor e!6forduld baleseteknél az ablaktérle miikodését ki-
ionos gondossaggal ellendrizziik.

Az ablaktorickésziiléket a legtobb gépkocsin egy kis elekiromotor
hozza miikodésbe, azonban van olyan gépkocsi is, ahol a lengékar
mozgatasara a szivocstben fellép6 szivés szolgdlh '

h) Visszapillantétiikor

A visszapillantotiikor a vezeté hatralatasara szolgél.- Ezen keresz-
til gyézédik meg az el6zni kivano jaromiiré!. Minden autobuszt és
tehergépkocsit két visszapillantotitkorrel kell felszerelni. Az autobusz-
nal a tikér még arra'is szolgal, hogy ezen keresztiil gy6z6dik meg
a vezetd a le- és felszallasrél is. Igen fontos a visszapillantétiikor ei-
helyezése és bedllitdsa. A beallitis ellengrzésénél figyelembe kell
venni a vezetd termetét, mert a beallitds aszerint valtezik.

i) Biztonsagi potkapcsold

- A potkoesi kapcsolészerkezetének elszakadasa esetén a potkocsi
kiilonvaldsanak meggétlasara biztonsédgi potkapcso'o szolgal. Potkocsit
vontaté jarémiiveknél a pétkapesolot minden esethen ellendrizni kell.

A felsoro't biztonsdgi berendezések vizsgalatanal az eéfordulo
hibdkat tiizetesen irjuk le, kiilon a régi eredetii hibakat és kiilon a
halesett6! szarmazdkat.

Egyéb ellenbrzések

Motorkerékpar baleseteknél a felsoroltakon kiviil feltétlen alvizs-
galas targya — kiilonosen, ha utast is vitt magaval — a rogzitett
potiilés, a hapd%z-kodofogantyu és a labtartok. .

Oldalkocsis motorkerékpdarnal pedig, ha aruszallito ladaval van
felszerelve, ellendrizni kel a lada magységét és terhelést. Sem a
lada, sem a rakomény hossza nem lehet olyan, hogy a vezetot a
kormanyzasban akadalyozza.

Tehergépkocsikndl teherszillitas esetén ellendrizni kell a meg-
engedett legnagyobb terhelést. A gépkocsi teherbirasa az alvaztablam
kilogrammokban fel van tiinletve, amit a szallitdjegoyel kel! Ossze-
egyeztetni. Tovabba elentrizni kell, hogy a szallitmany megfelel6 mo-
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don van-e felrakva és lebiztositva (kotél, lanc, ponyva). Nem ha-
'adja-e tial a rakoméiny a megengedelt szé'ességet (2.5 m) €s magas-
sagot (4 m). Ha pedig a rakomdny hosszabb, mint a gépkocsi rak-
teriliete, akkor a vége alkalmas mddon (papir vagy rongy, éjjel
lampa) jelolve van-e. Télen csiiszos, ](—‘:G“*&S tttesten tortént balesefek-
nél meg kell nézni, hogy vot-e és melyik keréken holanc.

Szeméiyszélﬁtas esetén meg kell oy6z6dni arrél, hogy a teher-
gepkocsin a személyszdllitdas engedélyezett-e? Ha igen, akkor a sza-
balyzatban elbirt ieltételeket (rogzitett pad, a vallalati szeméyek
szama, stb.) elientrizni kell, a vezet6i6! pedig kérni kell a szavatos-
sagi biztositasrol kiallitott okiratot. Ha viszont csak koz- vagy magan-
hasznalatt tehergépkocsirél van szo, akkor menetlevél aapjan meg
kell allapitani, hogy hanyan utaztak a kocsin, a kisér§ szemé. yzeten
kiviil.

Végiil minden g‘ep]aromunel ossze kell egyeztetni az igazololapon
feltiintetett betiijelzést és szamokat az elsé és hatso rendszamtablaval.
A rendszamtablak mélynyomassa! késziilnek, azonban, ha mé.ynyomas
nétkiili tablat taladl a jarér, akkor a vezetGiol mindig kérni kell az
illetékes gépjaromiikeriileti hatosag 4ltal kiallitott polrendszamtabla
igazolast. Sériilt vagy olvashatatlan rendszamtablan meg kell ailapi-
tani, hogy régi vagy j eredetii. Mindkét esetbem utasitani kell a
vezetot a rendszamtabla kicseréiésének bejeentésére. Kiilfoldi diplo-
méciai testiilet gépkocsijain a rendszamtablat sarga alapszind ,,DT”
bet{i- és szamjelzésii tabla jelzi.

Sinpalydhoz és vezetékhez kotott jaromilvek biztonsagi
berendezése és atvizsgalasa

Villamosba'esetek alkalméval a villamosszerelvényen — ellentét-
ben a tobbi jaromiivel — nem kell miiszakilag az 0Osszes biztonsagi

berendezéseket atvizsgaini, mert a villamosok allandé miszaki elen-
orzés alatt allanak, hanem azokat vizsgaljuk csak at, amelyek kapcso-
latosak a baleset bekovetkezésével.

Az atvizsgalast csupan a nyomok €s a rongalodasok felkutatisa
vegett végezziik, amely adatokat a baleset elkdvetési mdodja és esetieg
oka tekintetében mindig fe! tudunk hasznalni. A taldlt nyomokat és
rongalddasokat — éppiigy, mint a tébbi jarémiinél — a feitaldlasi
hely, alak, terjedelem, hatads, stb. szerint tiizetesen irjuk le a jelen-
tésiinkben. Ha a villamos lepccqe csapoajtoja vagy egyéb olyan be-
rendezése rongalodott meg, amely a biztonsagos koz[akede»t veszé-
Iyezteti, akkor intézkedni kell a jelenlévé forgalmi tiszt ntjan a wvil-
lamosnak a forgalombd! vald kivonasa irdnt. Gyalogos eliitésénél a
viilamoson minden esetben lathato lesz a homlokialon p-orletﬁirfﬁdés,
a lemez behorpadésa, a festék lepatiogzasa, a menetirany-tdbla el-
hajlasa vagy az iitk6z6 elforditasa. Igyekezzék a jaror mindig pon-
tosan megallapitani azt a pontot, amely elfszér €rte a gyalogost,
lletve, amely ponttal iitkozott a masik jaromiinek.

Ahhoz, hogy a jar6ér a villamosbalesetek nyomozasanal az eset-
leges miiszaki vagy biztonsagi berendezés atvizsgalasanal eredmenyes
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munkat wégezhessen, szitkséges, hogy blrtokaban legyen mindazon
ismereteknek, amelyek a villamoson elbforduld miiszaki wagy bizton-
sagi berendezés hibaibdl erednek.

A villamos legiontosabb bxztc}nségi berendezése a fékberendezés.
. Minden villamos az fizem vesze.yessegere valo tekintettel nem kétiéle,
hanem népy-6ticle, s6t hegyipalyan hatiéle Iékberendezésse!l van el-
‘atva, illetve ennyi fekezési lchetGsége van a vezetonek., Termeészete-
sen ez nem jeienti azt, hogy a villamos ledliitésa most mar 1gen
konnvii feladat. E!’.Cu]\ezlolecr sokkal nechezebb, mint'a gépjaromivek
leallitasa, mert a csiszast elgidézd tényezdk itt fokozottabb mértékben
megtal alhatok. (Eleveners, tapadéfelii'et, vaspalya, stb.). Azonban, ha
a vezet6 helvesen alkalmazza a fékezést, elfogadott szabalynak veendo
az_. hogy szaraz [:-divathtm minden ki’ ometersebesség  egyenld egy

néter fﬂlxtavofsﬁo Egy kocesibo! allo szerevény®iéktavolsaga termé-
szetesen kisebb, m[nt a két-harom kocsibé! 4ll6 szerelvényé, sot ezen
belii! is az egyes fékherendezésekt6l valtozik a féktivolsag, (Pl csu-
pan %€g- és vikamosfékkel felszerelt villamosnak nagyobh a féktavol-
saga, mint az olyan villamosnak, amelyen ezenkiviil még sinfék is
\'clﬂ)

Az ¢6lorduld fékberendezéseket fontossag szempontjabol az aldb-
biak szerint ecsoportositjuk:

a) villamosiék,
b) Iégiék,

c) sinfék,

d) ellenaram,

e) kézifeék,

f) biztonsdgi fék.

a) Villamosfék

Villamostékke! minden villamos fel van szerelve. Mitkédtetését
a vezeté a kézikapesoldval szabdlyozza. Fékezési elmélete nem egyéb,
mint. a meghajté eré (motor) révidrezdrasa, minek kovetkeztében a
motor mem fogyaszt aramot, hanem aramot termel, s ezaltal a meg-
hajtomiire fékezd hatast fejt ki. E fékezési mod egyébként igen gazda-
sagos, mert a termelt Aram visszajut a felsGvezetékbe. Cslisz6s, lejtds
paiyatesten a legalkalmasabb fék, mert a megleleld fékezési fokozatok
alkaimazasa mellett szinte kizdnt a kerekek teljes lefékezése {(blok-
kirozdsa) €s czaltal a szerolvény megesisztatdsa, Veszeély esctén azon-
ban el6fordi’hat, hogy a wvezetd ijedtében tilickez és a szerelvény
megestiszik. A kerekek azonban jra feloidhaték. Hatranya az, hogy
csak a motorkoesi {ékezhets, A villamosféknél hiba egyediil a vezeték
megszakaddsdban allhat el6, ami viszont nagyon ritka eset.
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b) Légiék

Légfékkel a legtobb kocsitipus van felszerelve. Mechanikailag:
majdnem azonos a gépkocsik légnyomasos fékrendszerével. "M{ikddési
elve a koveliezo: a vezeto az elotte 1€vo, jobbkezével allanddéan fartoft,
fékkant maga felé hizva meguyitja a féktartaly csapjat, mialtal a tar-
talyban 1évS levegd kiaramlik a vezetékeken keresztiil €s a fékpola-
kat a kerekek futéfelitetéhez szoritja. Teljes (Waesting) fékezéssel a
kerekek kiilonosen nagy sebességnél kénnyen lealiithatok, de mivel
igen kénnyen szabalyozhats, a csliszds hamar meg is sziintethetd.
A levegd nyomasat a vezetd el6tt 16ve feszmérd mutatja. Legjobb ick-
hatas 2.8—3 légkorre! érhetd e!. A fékezésnél elhasznalt levegdt a
motorkoesin 1évé kompresszor atjan a villamos menetkozben potolja,
Kb. 700—800 méter tavolsag szilkséges ahhoz, hogy 0-rél 3 légkorre
emelkedjék a nyomis. E szempontot kiiénésen a kocsiszinbél kiallo
villamosoknal eléfordulé balesetekndl kell figyelembevenni. A vezetd
azon védekezését, hogy még nem vo't elegendé nyomadsa, s azért nem
tudott megalini, a jarérnek nem ezabad elfogadnia, mert a vezetOnek
ilyenkor fokozott gond(}ssagoal & csokkentett sebességgel kell halad-
nia, valamint a [égféken kiviil még egyéb teljesértékii fék (villamos-
ick, sinfék) all a rendelkezesére.

A légiék elénye az, hogy a potkocsik is fékezhetdk, vagyis az
epész szerelvény. A potkocsik még abban az esetben is fékezddnek,
ha esetleg leszakadnak a gépeskoesitol. Erre a céira a kocsik kozott
lithatd vészcsap-lanc szolgdl, amely.a megieszités kovetkeztében ki-
nyitjia a légtartalyt és a potkocsik ezaltal leiékezOdnek. A szerelvény
elején és végén zardcsapok vanmnak.

A légiéknél eloiforduié hibak: nincs meg a Kkell§ levegdnyomas,

vagy a kocsik kozott 1év6 csatiotomicket — Kkiilonosen az allando
kocsicsatolds esetén — helyteleniil csatoljak Gssze, vagyis a tomick

feje nem illeszkedik jol egymésba, s ilyenkor a levegd itt kiszokik.
Thlterhelt koesik esetén a hordriigdk leszallnak, megereszkednek, ami-
nek kovetkeztében a fékpofdk nem tapadnak teljesen a kerckekhez, s
igy a fékhatas is gyengébb lesz. Meg kell emliteni azt is, hogy az
egves kocsikon a fékpofak fabol vannak, s igy es8s iddben sokszor
a fékpofak annyira megdagadnak, hogy alig lesz h{,zag a kerekek
kozott. Ilyenkor a fékezés keményebb lesz, a szerelvény pedig hama-
rabb megcstszik, viszont a kerekek djrafeloldasa hosszabb ideig tart,
mint 'a vaspofak esetén. Ritka eset, de rossz palyatesten ei6forduihat-
a fékszar-szakadis. Ilyen esetben a fékhatas teljesen megsziinik.
A levegtiéken kiviil a kézifék sem hasznalhaté ilyen esetben. Veégiil
a leveg6iéket teljesen hatastalannd tudjak tenni a potkoesin 10g6
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gyerekek is azal!tal, hogy kinyitjdk a zardcsapot, ahol a levegd tel-
jesen kiszokik. A vezetének ezt a hibadt mar az elsé fékezéskor észre
kel vennie, S

¢) Sinfék

Sinfékkel szintén csak egyes kocsitipusok vannak ellatva, A fék-
test a kocsi els6 és hétsé kereke kozott kozvetlen a palyatest (sin)
felett van elhelyezve. A leghatisosabb fékek egyike, éppen ezért csak
veszély esetén szabad hasznilni. Uzemarammal miikodik, a vezetd
feje felett 1év6 fogantyli lehfizdsa vagy a vészcsengd megnyomasa

“ altal. Kanyarokban a fékhatas gyengébb.

- d) Ellenaramu fékezés

Ellendramnt fékezés az a fékezési mod, amikor a vezetG az irdny-
valté szabalyozd segitségével ellenaramra kapcsolja a motorkocsit,
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vagyis a kerekek visszafel¢ forgatdsaval fejti ki a fékezd hatdst. Ezt
3 modot csak mindennemii fék elromlasa esetén szabad aika'mazni.

e) Kézifék

Kézifék szintén csak mindennemii fék e'romlasa esetén alkaimaz-
haté. Legfobb rendeltetése az alld kocsi vagy szerelvény rogzitese.

f) Biztonsagi fék

Biztonsdgi fék nem egyéb, mint az iranyvaité szabalyozé fordi-
tott allasba vald allitasa. E fékezési mod csak a hegyi palya végallo-
masan az alld kocsi esetleges megfutamodasdnak meggatidsara
szo.gal.

Villamosen fékprobat csak abban az esetben tartumk, ha gyana
merii! fel fékhibara, vagy ha i@l hosszlt a megallas a baleset helyétdl.
A fékprobat mindig egy villamosellenor jelenlétében tartsuk és lehe-
téleg a helyszinen. Az utasokat a kalauzok altal figye'meztessiik, hogy
kapaszkodjanak, illetve iiljenek le, mert fékproba lesz, nehogy az erGs
fékezés kovetkeztében iizemi baleset forduljon el6. A kovetd villamos-
vezet6t is figyemeztessitk a fékprobara, nehogy a nyit palyatesten
a rovid kovetési tavolsag miatt belerohanjon. A fékproba belejezésével
mindig kérjiik ki az eliendér véleményét is.

A villamos biztonsdgos koz!ekedését, valamint a vezet6 bizton-
shgos vezetését a fékberendezésen kiviil még az alabbi berendezések
segitik elG:
kézikapcsolo,
iranyvalté szabalyozo,
harangcsengo,
inditocsengd (kézi vagy elektromos),

. vészcsengd (csak veszély esetén szabad hasznalni),

. elsd perronon valaszfal elsotétitése vagy fiiggony alkalma-
zasa,

ablaktorlo (kézi vagy elekiromos),

pardtlanito késziilék (csak egyes kocsikon),

elzard ‘korlat (a tilzsiifolt perronon biztositja a vezetd szabad
mozgasat), -

10. homokoz6 késziilék (lapattal vagy labbal miikodtetve),

11. el6l fehér sugarvetd, hatul pirosiivegii 1ampa,

12. dramszedd kotél,

13. biztonsagi lanc,

14. fékcsap-lanc, - .

15. elektromos vaitoknal a valto dllasat jelzo késziilék.

Ezenkiviil vannak berendezések, melyek az utasok biztonsigosabb
kozlekedését mozditjak '8, melyeket a kapcsolatos baleseteknél mindig

o o -
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at kell vizsgalni. Pl villamosrél valé fel- és leugraralasbol vagy
vi'lamoshol vald kiesésnél eldforduld baleseteknél, stb.

1. Lépcsék (vannak fabdl és vasracsbd: keésziilt lépcsék). A ia-
lépcsok rendszerint nincsenek kapaszkodoiécekkel ellalva, ezert az
utasok laba kénnyen megesiiszik. A vasracsiépes6 jobb, mint a fa,
azonban télen. havas idében igen csiiszos.

9. Kapaszkodo rudak (a fel- és leszallast segitik eld).

3. Csapoajtok (kiilonboz6 megoldésitak vannak). Szabily az, hogy
a lesza'lassal ellentétes oldalon allanddan zarva, lebiztositva legye-
nek, nehogy menetkdzben esetleg kinyiljanak és az utasok kiessenek.

4. Csukhato kiilsé perronajtok (a leglijabb tipust villamosokom
vannak, amelyek menetkozben allandéan zarva tartandok).

5. Kapaszkodo fogantyiik (a kocsi perronjan és a belsejében van-
nak ehelyezve). .

6. Eletmeni6 deszka (lehet vashol €s fabol). : -

Villamoskisiklas kovetkeztében keletkezett baleseteknél a -villamo-
son kiviil a palyatest és a valtd atvizsgalasa is szitkséges. Kisiklast
idézhet elG; ha talsagosan kopott kanyarban a vezet§ megengedetiné
nagyobb sebességgel halad, vagy ha a dupla sin kozé nagyobb vas-
darab keriil, tovabba egy kopott vagy megsériilt valté (vagyis, ha a
valtényely nem fekszik teljesen a sinhez). Gyakori eset, amikor a
va'ténvelv és a sin kozé a valtas pillanatdban kavics keriil, minek
kovetkeztében hézag marad a valtonyelv és a sin kozott. Villamos
kisik'dsanal mindig kérjitk ki a villamosvallalat részérdl kivonult bi-
zottsadg véleményét is.

Trolleybusz biztonsdgi berendezésének ismertetése
és annak &tvizsgalasa,

Trolleybusz a'tal bekovetkezett baleseteknél lényegében ugyaniigy
kell eljarni, mint az autobusz baleseteknél. Vezetési sajatossaga is
azonos, csak éppen — mivel felsdvezetékhez van kotve — menetiranya
van bizonyos mértékic korlatozva. Ez a korldtozas azonban olyan
csekély mérvii (4 métert mindkét irdnyban kitérhet), hogy a baleset
elharitasa szempontjabol a Kkitérés korlatozasa nem lehet mérvado.
Zavartalanul eigzhet lassiibb jaromiivet vagy allo jaromiivet is.

Miiszakilag valé atvizsgalasanal is ugyanazokat a biztonsdgi be-
rendezéseket kell figyelembevenni, mint az-autobusznal (fék, irany-
jelzo, kiirt, kormany, stb.). Olyan balesetek alkaimaval pedig, amelyek
kitérés vagy el6zés kovetkeztében keletkeztek, feltétleniil meg kel!
nézni az aramszedd mozgasi hatirat jelzd lampa allasat. (Jelzésen
all-e, vagy még nem.) A lampa jelzésébd! lemérhets, hogy a vezets
elozhetett vagy Kkitérhetett volna-e jobban. A le- és felugralasokbol
ered6 balesetek a trolleybusznil kizartak, mert mind a fel-, mind a
leszallo ajto menctkozben mindig zarva tartando. A kalauz részérdl
inditasra €s megallasra csengG-berendezés szolgal.
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Lovaskocsik biztonsdgi berendezése és atvizsgalasa

A lovaskocsi baleseteknél a kocsi atvizsgédlasanal lege'dszor meg-
allapitjuk, hogy a tkocsira vonatkozik-e rendelet a fékhasznalat tekin-
tetében. Ha igen, akkor megnézziik, hogy van-e a kocsin f¢k és az
milyen rendszerii (szalagfék, vagy dorzsfék), tovabba milyen allapot-
ban van, valamint azt, hogy volt-e valamilyen szerepe a féknek a bal-
eset alkalmaval.

A lovaskocsi fékje tulajdonképpen nem kézvetlen a baleset el-
haritdsara szolgal, hanem csak a kocsi lejtds tttesten valé biztonsa-
gos kozlekedését segiti el, Nagyon ritka az az eset, amikor a lovas-
koesitél lathaté féknyom marad vissza a baleset helyszinén, mert a
kocsis rendszerint nem fékezéssel, hanem a lovak elforditdsaval (ki-
téréssel) vagy a lovakra vald raitéssel, illetve azok visszatartisaval
igyekszik a veszélyt (balesetet) elkeriiini. A lovaskocsi fékje mar
rendszerénél fogva sem alkalmas arra — Kivéve a személyszillitasra
hasznalhato bérkocsikat —, hogy adott esetben vele rovid tavelsagon
beliil meg lehessen allitani a kocsit, mert a koecsis mindkét keze ve-
szély esetén a lovak visszatartdsaval vagy iranyitasdval van elbog-
lalva. Természetesen célszeriibb is, mert ahhoz, hogy egy mozgasban
léy6 jarémiivet meg lehessen allitani, el6szor a mozgatderdt kell meg-
sziintetni, ami lovaskocsik esetében a lovak leallitasa altal €rhetd el

Ejjel megey6zddiink arrdl, hogy a lovaskocsin voli-e haszndlhato
lampa és az o'yan helyen volt-e felszere've (a koesi baloldalén), hogy
el6ir6l és hatu'rél is tathaté legyen. Azutan megnézzilk, hogy az eldirt
jelz6tabla a kocsi baloldaldn fel van-e tiintetve €s a sziikséges adato-
kat tartalmazza-e. Terhelés szempontjabél megnézziik, hogy a kocsi
nincs-e tilterhelve, a rakomany pedig megfeleléen (oldaldeszka,
ponyva, kotél) van-e biztositva.

A terhelést kit'onosen olyan szempontbol vizsgaljuk, hogy meg-
felel-e az ttviszonynak és a vondallatok erejével aranyban all-e? Téli
tiizeGszallitasnal a koesi terhelése a koesisnal lévo széllitojegeyel el-
'enGrizheté. Kiléndsen tengely- vagy keréktoréshol eredd. baleseteknél
fontos a terhelés pontos megéllapitasa, Ezenkiviil a rakomdiny szé-
lesséoét és magassagat is ellendrizziik. Vidéken fordul el gyakrab-
ban, hogy szalméaval megrakott kocsik, talalkozdsuk esctén — mivel
a kocsik rakomanya a megengedettnél szélesebb volt — keskenyebb
fttestert egyméast felboritjak és a kocsi tetején iildk megsériilnek.

Télen, jeges ftittesten a rakomanyon kiviil még a lovak vasalasat
is ellenfrizni kell! A vizsgédlatnal ki kell terjeszkedni a lovak szer-
szamzatara . (killondsen a gyepld mingségére) &s a lovak esetleges
séritiésére is. A lovak sériilésénél kiilon jegyezzitk fel a régit és kiilon
a ba'esethdl szarmazokat. Tértlabn és silyosan sériilt lovak elszalli-
tasaré! a tulajdonos kételes miel6bb gondoskodni. '

Kerékpéarok biztonsdgi berendezése és atvizsgalasa
Kerékpar-balesetek a'kalmaval allapitsuk meg, hogy a kerékparon

a szabalyzatban eldirt biztonsdgi berendezés megvan-e ¢és haszna'hato
4llapotban van-e. Ha a kerékpar iizemképes, akkor menetkozben ki kell
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probalni, kiilonosen a kormany-, a csengd- és a fékberendezés hasz-
nalhatésagat. Ha a kerékpar nem iizemképes, akkor a rongaldddsokat
figyelembevéve csak allchelyzetben nézziik -meg. ..

Minden kerékpart ezenkiviil sziirkiilett6l napkeltéig és minden
olyan helyen és a.kalomkor, ahol a szabad tajékozédas akadalyozva
van, el6l fehérfenyli lampaval kell felszerelni. Az, hogy a lampa mi-
Iyen tizem{i legyen (dinamo, karbid, vagy olaj), szabalyozva nincs.
Minden kerékparon | hatul fenyvzsszaveresre alkalmas helyen (hatso
sarvédén vagy hatsé villan) fényvisszavers tiveget kell elhelyezni.
A fényvisszaver6 iivegnek mindig tisztanak kell lennie.

Versenykerékparoknal, mivel az  ellenfék hianyzik, ezért mindkét
kerékre dorzsfék sziikséges. A dorzsfék nem a kerék gumijira, hanem
a peremére hat.

El6fordulé hibdk: a kormdany szorul vagy megcausz:k vagy el van
hiizédva. A csengd nem miikddik vagy akadozik és ilyenkor gyengén
sz0l. Fontos ellendrizni a csengG elhelyezését is. Kézifékné! a- dorzs-
gumi kikopésa, hidnyzdsa €és rossz bedliitdsa a gyakori. A labfék
(igynevezett kontra) h'baja hogy a kopas, vagy helytelen beallitds
miatt megcstszik és gyengén fog.

Az atvizsgalassal egyldquleg fel, kell jegyezni a tala!t rongald-
dasokat és nyc}mokat A rongé'édist az alkatrész megjelolésével irjuk
le, valamint megjeld!jiik azt, hogy a rongéaiédas az Osszeiitkozes, el-
utes vagy az elesés kovetkeztében ke'etkezett,

Tricikli atvizsgalasanal a fentieken\ kiviil a - tricikli ladajat,
annak nagysagat és terhelését is at kell vizsgélni, valamint meg kell
gy6zddni arrol, hogy hajtéjat a rakomany vagy a lada magassaga
nem korlatozta-e szabad ki'atasban,

Kézikocsik és targoncdak egyediili biztonsiagi berende-
zése a vilagitds, amit az esti balesetek alkalméval kell csak ellen-
Grizni. |
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1V. FEJEZET

A helyszin rogzitésének eszkozei

A baleseti jaror eddigi munkéja a helyszin alapos atvizsgalasa,
a személyi és targyi bizonyitékok fe'kutatisa, azok kiériékelése s ennek
alapjan a baleset e'kovetési modjinak és okdnak a megéaliapitasa volt.
E helyszini munkdja csak akkor lesz értékes, ha azt maradandova is
teszi, vagyis rogziti. A helyszin rogzitése nem egyéb, mint a helyszin-
nek és kornyékének, valamint a helyszini allapotnak a hii megdroki-
tése azon célbdl, hogy a cselekményben az elkdvetési mod és ok tekin-
tetében a tettesség bizonyithaté legyen. A helyszinrégzitésre az alabbi
eszkozok szolgainak:

1. a helyszini fényképezés,

2. a helyszinrajz,
3. a helyszin és a baleset leirasa.

/W fefymszini
FENYKEPEZES

A helyszin rogzitésére kétségteleniil legjobb rogzitési méd a fény-
képezés, azonban ennek ellenére sem a helyszinrajz, sem a helyszin-
leirds nem né'kii'6zhetd, mert csak e hirom rogzitési mod egésziti ki
egymas fogyatékossagait és a'kalmas arra, hogy a helyszint maradan- -
dova és a birdi eljarasra alka'massa tegyiik. A fényképezés jelentdsége
kiilonosen akkor nagy, ha a jaromiivek még a baleset utdni eredeti
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megallasi vagy felborulasi helyzetben vannak, a nyomok pedig nin-
csenek még megsemmisitve. (47. abra.)
helyszinre vald kiérkezéskor a jar6rnek a segélynyujtis utan
a legelsd teend6i kozé tartozik tehat a fényképezés. A iényképezés
“egyediili hidnyossdga, hogy nem tudja pontosan roégziteni a tavol-
sagokat, sOt egy helytelen irdnybo! készitett feivétel a torzitas
(perspektiva) kovetkeztében iélreértésre is adhat okot. Pl, ha a fék-
nyom végén allva fényképeziink, a féknyom hossza tekintetében a
képen sokkal rovidebb i¢knyomhatist kapunk, mint amilyen a val6-
sagban volt. ' '
Ahhoz, hogy minden idoben (nappal, éjjel, esoben, borult idoben,
telen) és helyzetben fényképezni tudjunk, elemgedhetetlen feltétel a

47. abra.

jaror részére a fiényképezés technikdjanak .és taktikaianak ismerete.

Konyviink részleteiben nem foglalkozik a fényképezés technikajaval
— erre kiilon szakkonyvek szolgalnak —, azonban foglalkozik azok-
kal a szemponiokkal, amelyeket minden fe?vétel_a}-kaiméva-l figye-
lembe kell venni. z

Igen, fontos, hogy a fényképezogép és a tobbi kellék mmdtg tol-

tott, illetve elokészitett allapotban legven. A gépbe tegyiink mindig
egy cédulat, amelyre irjuk fel az anyag minGségét (pan, chrom) és
a felvételiek szamat. A fényképezdgép mindig felvételre legyen allitva.




A helyszinre kiérve a fényképezés elott legeisé teendonk annak
eldontése, hogy mit €s hogyan Ienvkepezzunk A kevesbbé gyakorlott
bajtarsak lehetdleg megvilagitasmérve! allapitsak meg az expozicios
idot és a lencse nyildsat, majd (kozeli felvételnél) mérdszalaggal
mérjék ki a tavolsagot, dltalanos felvételnél pedig — kisfilmes gépek-
nél 20 méteren tal, 6Xx9-es gépeknél altalaban 30 méteren tal —
allitsanak végtelenre, vagy a lencsét megfeleld moédon rekesze!jek.
1/25 mp-en aluli (1/10-ed, 1/4-ed, 1/2-ed és 1 mp) expozicios idonél
mindig allvanyt kell hasznalni. Ha ez nem volna lehetséges,; akker
helyezkedjiink el teljesen nyugalmi helyzethbe és keziinket tdmasszuk
a'a. Ugyeljiink arra, hogy gépiink vizszintes legyen, majd a felvéte!
e'6tt egy-két percig fijjuk ki magunkat. Ejjel (10 méterig) magné-
ziummal wagy elekiromos megvilagitissal készitsiink felvéteit. Eso-
. ben a fényképezogép i0l€é esernybt vagy mas-alkalmas targyat tart-
stink €s iigyeljiink arra, hogy a lencsére esGcsepp ne keriiljon. A fény-
képezeés a'kalmaval igen nagy gondossigot tanusitsunk, mert minden
e'rontott felvétel értékes bizonyitékoktol fosztja meg a biiniigyi és a
birdi eljarast, amely bizonyitékokat megismételni nem lehet. Silyos
balesetek alkalmaval a rossz vilagitasi koriilmények miatt. a felvétel
eredményessége szempontjabol a fényképfeivélelt el lehet halasztani
masnapra is, ha a.nyom vagy a bhelyszin nincs megsemmisiilésnek
vagy valtozasnak kitéve.

Koziekedési balesetek helyszinén altalaban fényképezziik:

az egész helyszint,

a nyomokat, rongalédasokat és

egyéb bizonyitékokat.

Helyszinen a baleset helyét és annak kornyékét értjiikk. E célbdl

— akar eredeti helyzetben 'vannak a jaromiivek, akar nem, legaldbb
két oldalrol, az nttest kozepén allva (a hibas perspektiva elkeriilése

végett) a jaromii haladasi irdnyabol — egy-egy altaldnos felvételt
készitsiink. ‘A felvételt normal lencsével — ha rendelkezésre all, ak-
kor hosszabb gyujtotavolsdgt lencsével — készitsitk és lehetéleg ma-

gasabb pontrol (emeletrdl, alkalmas fardl, keritésré! vagy egy arra
kozleked6 jaromii fetejér6l, stb.). A felvétel el6tt a jar6rtars az in-
tézkedd renddrbajtars segitségével a helyszin kormyékét a kozonségtsl
€s minden olyan' jarémiitol zéarja e!, mely a baleset alka!maval nem
volt a helyszinen. Kiilonosen iigyeljiink arra, hogy az tttest szegélye,
keresziezés esetén-az egész -keresztezés és a nyomok az altaldnos fény-
képen szerepeljenek.,

Ha keletkezett a jaromiivektol féknyom, akkor a féknyomot kréta-
porral telt nyomszéréval, vagy ha nyomszérénk nincs, akkor csak a
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' 48. abra.
nyon’_l mel'ett htizott erGsebb krétavonallal tegyiik jobban lathatéva.
(48. 4bra.)
Télen, havas fittesten, krétapor helyett a nyomszéroban faszénport
haszniljunk. (49. abra.)
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Az Osszelitkozés és az eliités helyét X-el, s ha ismeretes a gyaio-
gos hatadasi iranya, azt az tttesire rajzolt nyillal jeldljik.

Altaldnos felvétel helyét a helyszinrajzban kiilon meg kell jeléini,
hogy ezaltal is konnyebb legyen a baleset kiértékelése.

Az altalanos felvéte! utan olyan koze!i részletfelvételt készitsiink,
amelynek a bizonyitds szempontjabo! fontossdga van, vagy amely a
baleset konnyebb megértéséhez sziikséges (Pl. jalzési helyzetben 1évé
iranyjelzokar (index) rongalédasa, miiszaki hibdk (torések, defek-
tek, stb.).

Ha mindkét jaromii tizemképes és a forgalom megengedi, akkor
a ronga’ddasok és az dttesten taldlt nyomok alapjan alitsuk be a
jaromiiveket abba a helyzetbe, amely helyzetben az Gsszeiitkozés pil-
lanatdban vo'tak €s ezt a helyzetet is fényképezziik le. A felvéte'ek
szama a koriilményekhez és a baleset silyossagahoz igazodik, tehat
egyszeriibb esetnél két-harom felvétel is elegends. Az olvan helyszin-

50. abra. |

ro. pedig, amelyiknél feltehetd, hogy befolydsoita a balesetet (utca-
torkolat, keskeny dttest, stb.) a'jobb szemléltetés végett még jarémii-
vek nékiil is készithetiink felvéteit. '

A kozlekedési balesefek nyomairol, a jaromiivek' és egyéb targyak
rongalodasair6l készitett felvételeket 1igy csoportositsuk, hogy altaluk
rogzithetg legyen a baleset lefolydsa (eliités, Osszeiitkozés, jarémfi-
baleset) és bizonyithato legyen a baleset oka (gyorshajtas, szabaly-
taian bekanyarodas, stb.). E célbal a jaromiiveken, az nftesten és an-
nak tartozékain taldlt nyvomokrol, ronga!édasokré! és miiszaki hibak-
rol részletielvételeket készitsiink. A felvételeket figy készitsiik, hogy
minél to6bb adatot rogzitsiink egy felvétel alkalmaval. (50. abra.)
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A felvételeket — kiilonosen a porletor!lodési nyomokrol — lehe-
t6ieg oldalfényben és olyan kozelro! készitsiik, mely tavolsag mellett
az, amit szemléltetni akarunk, kitoltse a kmeezo’t

Ha kivanatos, hogy a fényképen szerepeljen ‘a nyomok vagy ron-
galoddsok mérete vagy tdvolsidga, akker a nyom vagy rongalédas
mellé mérb’s?alagot vagy mérolécet helyezziink el. Fontos nyomockat,
ha azok az alap vagy kérnyezet miatt nehezen é€szrevehetok, akkor
Iemk(,pezcs el6tt fehér vagy szines krétaval, korrel vagy nyil! al jelod
jiik meg, hogy a [ényképen szembetii n6bbek legyenek. Vitas rongalo-

dast (régi vagy 1j) mindig fényképezziink le.

A nyomon és rongaloddson kiviill mindig le kell fényképezni azo-
kat a tereptargyakat, épitményeket vagy novényzetet, tovabba felsze-
dett uttestrészt vagy godrot stb., amelyekrol feltehetd, hogy a bal-
esetnél szerepﬁk volt. Idetartozik tovabbd a helyszinen vagy annak
kozelében talathato figyelmeztetd jelzétablak és mindazon bizonyitékok
lefényképezése, amelyek a felek kikérdezése alkalmaval mint bizonyité
adatok junnek szamitasba. (Pl. az eliitétt gyalogos kezébsl kiesedt
és megtalat ujsag, amit az f(ttesten valé athaladds alkalméval ol-
vasott. 5‘Lb) g

Ha a holttesten vagy a helyszinen faldlt nyomokbol egyéb biin-
cselekmény elkovetésére is lehet kovetkeztetni, akkor a holttestnek és
a koriilotte 1év6 helyzetnek a nyomozas szempontjébél kiilonosen nagy
jelentosége van, ezért azt kiilonos figyelemmel kell lefényképezni.
A Tfelvételt tobb oldairdl kell megismételni, mert csak igy kerliinek
szemoie'tetésre az Osszes részletek. Pl. a sériilés alakja, terjedelme, a
ruhdzat allapota €s a rajta talalt nyomok, stb. Mindezek olyan nyo-
mok lehetnek, amelyeknek a kés6bbi nyomozas soran fontessaguk
lehet.

A jaror els6 dolga a helyszinrdl valé bevonulds utin a felvételek
elohivasa, fenyképek készitése és azok kiertékelése, mert az elgre el-
készitett fenvkep nagy segitséget jelent és tammnt@ is nyujthat mind
a helyszinrajz, mind a baleset lefrdsinak elkészitésében.

A felvételek el6hivasa kiilon erre a célra berendezett vagy pedig
a biiniigyi osztaly laboratériuméaban torténik. Az elShivds ugyanfigy,
mint a felvétel, nagy gondossagot igényel, mert az el6hivasnal még
teljes mertékben fennall annak veszélye, hogy még a legjobb- felvétel
is megsemmisiithet egy helytelen Jaboratériumi munka kovetkeztében.
A jo laboratériumi munkdnak legifontosabb kévetelménye a tisztasdg.
Ha a legeseké'yebb gyandi- meriil fel azirant, hogy a hivé folyadek
romiott vagy faradt, akkor ne sajnaljuk a faradtsagot az 10j hivé el-
kes.?ltemre, mert ez:fcl ceak a b[ini'lgyi eljaras sikerét mozditjuk e.6.
Uj hivénal tartsuk be a hivasi id6t, faradt hivonédl viszont megfeleld
vilagitas mellett. ellendrizziik a negatwwkat Az alexponalt felvéte-
lekre hosszabb hivést a'kal mazzunk, a talexponalt iiimeknél pedig
szakitsuk meg a hivéast. A hivé folyadékbo6l a negativ a fixirfolyadékba
(kb. 10—15 percig), onnan pedig tiszta vizbe keriil a fixiranyag Ki-
azasa vegett Mind a felvétel, mind a kepanyag éaztatasara le Jobb a
folyovizes eljards. 30—40 perces azas utan a filmet vagy lﬁmezt por-

_mentes, szaraz, levegds helyre tessziik, ahol bevarjuk az anyag tE‘le‘S

megszaradasat.
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Az igy diokészitett negativbol most mar tudunk pozitivet, fény-
képet késziteni. [Fénykép készitésére mindig a legalkaimasabb papirt
(lagy, normal, vagy kemény) hasznéljuk és rm,ruote szempontjabol
— kivételes esetektdl eltekintve — mindig 9<X12-es nagysdgia legyen.
A fénykép fels6 részén egy 10—12 mm-es margot (takart szelet)
hagyjunk a Kkiértékelés beszamozdasa wvégett. A leexponalt papir el6-
hivdsa azonos modon torténik, mint a l’um vagy .a lemez el6hivisa.

[tt azonban a hivéanyag papirhivd, a hivasi idg rovidebb (maximum

o1, abra.

2 perc, mert azon tol sargu! a k{:p} ¢s a laboratérium Vlvd“‘lld sa se
azonos, mint a negatiy hivas a'kalmava! (narancs- vagy zo \dea%alga)
Az elohivas, fixalas 6s mosds utdn kovetkezik a szaritas.

Az igy elkészitett fényképet ezutan at kell vizsgalni és 51. dbra
szerinti modon kell értéke'ni. (51.' &bra.)

Az értékelésné! kizardlag a bizonyitékul vagy a komnnyebb meg-
eértésre szolgdld adatckat (nyomokat, mno*:odasofkat tdrgynkat stb)
szamozzuk. A szamozasna! fontossagi sorrendet nem ke!l tartani, ha-
nem balrol jobbra haladva mmdlg a soronkovetkezé adatot vessiik
1. A fényképen a bejelolést piros tintaval végezziik, csak ligyeljiink
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arra, hogy ezéltal esetleg fontos adatot meg ne semunisitsiink. Az igy
kivetitett szamok magyarazatat a baleset jeleniésének végén ,,jegyzet
a fényképhez” cim alatt kell leirni. A fénykép hatlapjara mindig irjuk
fel a baleset ,iktaté” (eseménynaplé) szamat, a baleset idejét, helyét
6s a vezeté vagy a sériilt nevét. :

A negativ anyag taroldsa az esetleges késcbbi felhaszndlas vé-
gett kiilon szekrényben, boritékba csomagolva torténik. A boritékrs
az eseménynap!d szamat fel kell jegyezni. :

A helyszin rogzitésének masik médja a helyszini 4llapotnak és
nyomoknak fix ponthoz (épiilet-bejdrat, falsik, szamozott oszlop, kilo-
meéterko, sth.) t6rténé bemeéretezése altal készitett pontos és aranyban
allo helyszinrajz.

Bonyoluitabb baleseteknél szinte e'képzelhetetlen szemléltetébb
rogzitési médszer. A helyszinrajznak azonbam nemcsak szem!éitetdnek,
hanem alka!masnak is kell lennie arra, hogy a biinvadi és birdi el-
Jjaras soran beldle a vétkesség vagy artatlansdg minden esetben meg-
dllapithato legyen. :

A helyszinrajz legyen egyszerii, vagyis csak azokat a tereptar-
gyakat, adatokat €s helyzeteket tartalmazza, amelyek a baleset meg-
ite.ése €s tajekoztatds szempontjabdl fontosak. Arra, hogy a rajznak
mit kell feltétleniil tartalmaznia, a baleset helye, elkdvetési modja és
a helyszinen taldlt nyomok adnak mindig tdmpontot. A rajznak ettd!
fliggetienti! minden esetben tartalmaznia ke!l varosokban, ha van, a
viliamospélyatestet, a jaromfiterel6-savokat, gyalogosok részére kijelolt
uttestrészt, megallé jardaszigeteket, . a baleset kornyékét, az dttest
melletti teriiletrészt, gyalogjardt, azon lévs épitményeket és hazakat.
Ejjeli baleseteknél a vilagitélampakat, vilagitotesteket, baleset alkal-
maval a helyszinen talalt mds jarémiiveket (ha azoknak a balesetben
szerepiik voit). Ezenkiviil a jaromiivek tdtvonalait, eliités a'kalméval
pedig a gyalogos altal megtett Gitvonalat és azok szandékolt tovabb-
haladasi irdnyat, valamint az Osszeiitkozés, eliités &s ba'eset helyzetét.
Azutan a jaromfiivekt6l és a sértetté] szarmazé nyomokat, a t6lik
szarmazo targyak fekvési helyeit, a jaromiivek Osszeiitkozés vagy el-
tites utani megéllasi helyét, a sériilt esési helyét és a szemtanuk 4l-
laspontjat. Végiil a rajznak tarta’maznia kell a méretardnyt, a vildg.
taj megjeldlést, egyezményes jelek hasznalata esetén pedig jeimagya.
razatot.

150



‘A gyakorlat szerint a budapesti baleseti helyszinels jarér altal
készitett helyszinrajzok formailag eltérnel a widéki kozlekedést és
gépjaromiiveket ellendrzd csoport jar6rei altal felvett helyszinrajzoktdl.
E tekintetben egyontetiiséget az ismert ok miatt (vidéken a helyszin-
rajz kozvetleniil az illetékes iigyészséghez jut, mig Budapesten nem)
nem ceiszerii megallapitani, ezért a helyszinrajzok formailag tovabbra
is valtozatlanok maradnak.

A fentiek figyelembevételével most mar kells el6késziilet utan
hozzafoghatunk a helyszini vazlat elkészitéséhez, amely alapja lesz
annak a méretardnyban elkészitett pontos helyszinrajznak, amit majd
bevonulasunk utan hivatali helyiségiinkben készitiink el. A helyszini

. vazlat rajzoldsira szolgdl a magunkkal vitt rajztomb és az 5 mm-es.

kockds papir. A vazlatot azért készitsiik kockas papirra, egyrészt, mert
a kockak segitségével kénnyebben tudunk derékszogeket, vagy egvenes
vonalakat hizni, méasrészt pedig mar a vazlaton a méréseknek meg-
feleléen ardnyosan tudunk rajzolni. (Pl. 1:200-as arany mellett min-
den kocka egy métert jelent.)

A rajzolas megkezdése elGtt el6szor tajoljuk be magunkat. Erre
legalkalmasabb az irdnytii vagy a térkép. Azutin el kell donteni, hogy
a helyszinb6l milyen nagy teriilet 4dbrazoldsa sziikséges, majd valasz-
szunk kiinduld (fix) rogzitési pontot vagy az fittest egyenesét és arra
szerkesszitk meg a vazlatol. A vazlat készitésének kétféle modszere
van: az egyik, amikor mérés nékiil, csupan szemmértékre vazoljuk fel
az egész helyszint és az Osszes rogzitésre varé pontokat (nyomokat),
majd a kotelez6 méréseket utdna eszkozoljitk €s irjuk be a vazlatba,
a meéretet, a masik modja pedig, amikor a vazlatkészités egyiitt halad
a terep, vagvis a helyszin beméretezésével. Mindkét eljaras jo, de az
elébbi két oknal fogva jobb: az egyik az, hogy jobban fejlesztjiik rajz-
tudasunkat €és szemmértékiinket, misodik pedig, hogy a helyszinen
kétszer megyiink végig, ami jobban kizdrja azt, hogy a helyszinrajz-
bol esetleg valamilyen adat kimaradjon. A vazlatkészitésnél minél
tobb segédvonalat alkalmazzunk.

Mind a vazlatnak, mind a kidolgozott helyszinrajznak legjobb
abrdzolasi modja az alaprajz, vagyis amikor a tereprészeket (iittest,
gyalogjaro, arok, stb.), fereplargyakat (hizak, kerités, oszlop, stb.)
€s jaromiiveket a kiilso befoglaléo vonalakban dbrizoljuk. Mar a viaz-
lat készitésénél is igyekezziink a jaromiiveket és a tereptargyakat
egymashoz aranyban és a kiils6 forma szerint abrazo'ni, mert ezaltal
a letisztazott helyszinrajz elkészitése is konnyebb és jobb lesz.

Vannak azonban olyan esetek, amikor a helyszin vagy annak
egyes része nem 4brazo'haté elég kifejezGen, csupan alaprajzban (pl.
nagy sebességgel halado gépkocsi éles kanvarban a koratot kidontve
10 méteres szakadékba zuhan, stb.). Ilyenkor az alaprajz mellett a
kivant teriiletrészen keresztmetszetet kell késziteni. (52. 4bra.)

A viazlat készitésével egyidejiileg vagy annak elkészitése utin, a
helyszint be kell méretezni. A méretek beirasara lehetSleg szines ceru-
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zat hasznaljunk, hogy ezaltal is attekinthetébb legyen wéazlatunk.
A helyszin beméreiezésére annyi méretet alkalmazzunk, amennyire a
hivatali helyiségiinkben a helyszinrajz pontos felépitéséhez, szerkesz-
téséhez sziikségink van. Kitlondsen varosokban, tébb utca betorkolasa-
nak helyszinén, tereken, feltétleniil tobb méretet vegyiink, mint az
egyenes orszagtton 1ortént balesetek helyszinén.) A beméretezést is
— miként a vazlat készitését — egy kiinduld rogzitési ponttol kell
elkezdeni. Leglontosabb szempont az, hogy a mérések a kiinduldsi
pontra vagy valamely egyenesre (iitest szegélye, hazfal, kerités, sth.).
mindig derékszogben térténjenek.
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Ezzel az eljardssal lehet az utcak t6rési szogét is megallapitani.
Pl., ha azt akarjuk megtudni, hogy a Ségviri-utca milyen szdg alatt
torkolédik a Marx Karoly-utra, akkor a kovetkezé méréseket kel vé-
gezni: a vazlatot készitGé jaror ledll az 53 abra alalt kozoit A"
ponttal jelzett helyre, a jarBrtars pedig a mérfszalag masik végével
a Marx Karoly-uton keresztiil derékszoghen dtmegy a ,,B” pontigc (a
jeizett méretet bemondja). Azutidn a viazlatot készité jar6r az A—B:
egyenesre derékszégben addig megy elére — figyelve a Sagvari-
utcat —, amig a Sdagvari-utca falsikjdnak képzeletheli egyeneséhez
-— rajzban a ,,C” pontig — nem jut. E két méret elegendd lesz arra,
‘hogy a helyszinrajzban ardnyosan kicsinyitett méretezés mellett meg-
kapjuk a keresett vonalat, vagyis a Sdgvéri-utca torési szogét. (53.
abra.) _

A ‘helyszin beméretezésénél az utciknak ‘a haztél-hizig terjedd
meretét fel kell bontani részletméretekre is. Pl kiilon-kiiion mérjiik
be a gyalogjarda szélességét és kiilon az fittest szélességét. Vidéken
a gyalogjardatol az arokig terjedo szélességet, azutin az arokté! a
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kikovezelt nattestrészig mérjliink. Ha azonban az attest nem kovezett,
akkor a masik eldalion 1évg arokig meérjitk meg, innen pedig ugyan-
gy részietezve egészen a hazfalig. Az utcak méretének részletezdse
azért sziikséges, mert csak igy lehet megitéini azt, hogy a jaromii-
vezetének milyen teriilet &!lt rendelkezésére a baleset esetleges kikerii-
lésére, illetve a gyalogosnak milyen teriileten kellett volna méar foko-
zoit gondossaggal kozlekednie.

A helyszinnek ilyen médon valo felmérése utan kovetkezik a mar
felsorolt helyek' (Osszeiitkozés, eliités, tanuk helye), az tittesten talalt
nyomok, egyéb bizonyitékok és a sériilt esési, valamint a jarémii meg-
allasi helyének a pontos beméretezése. A felsorolt helyeket' olyan unt-
testen, ahol lathato dhttestszegély van, a rogzitési pontbél kiindulva
az fttest szegélyére derékszogben mérjitk le. Ha nem kovezett uttest-
tészen torténik a balesef, akkor a hazak vagy a kerités sikjdhoz vagy
egveb képzeleti egyeneshez (pl. két villanyosz'op kozotti egyeneshez)
méretezziink. A jaromiiveket a megdlldsi helyiikon mindig két méret-
tel rogzitsiik az egyeneshez, mégpedig az elsé és hatso részét kossiik
le, hogy azilial a jaréomi megallasi szogét is megkapjuk.

Nagvon fontos a keréknyomok kezdetének és végének, sokszor
még a hajlasdnak is az iiftest szegélyéhez valé beméretezése, rogzi-
tése. Ezzel a mérettel bizonyithats, hogy a vezets szabéilyosan vagy
mennyire szabalytalanul wvezette, illetve hajtotta jarémiivét. A féknyo-
mokat — kiilondsen beton- és aszfaltutakon — még mindségiik szerint
is részletezni kell. (Pl. ettél-eddig guruldsi, azutan fékezési és a vé-
gén harom méter csiiszasi nyom vo't, vagy 12:m hatdsos féknyommal
kezdGdott, majd 8 méteres megszakitds utdn ismét harom méter erds
féknyom vo't lathat6.) Ezen keresztiil mérhetG le, hogy a vezeté mi-
lyen miiveletet hajtott végre a baleset e'6tt vagy a baleset utén.

‘Végul minden esetbem le kell mérni a balesetben szereplo jaré-
miivek hosszit és szélességét is, mert az aranyban rajzolt titesten
a jaromiiveknek is ardnyban kell allniok az fttesthez és egymashoz.
Tovdbba mérjiik meg a jaromiiveken tald!t nyomok &és ronga'édasok
helyét is (pl. a tehergépkocsi rakteriiletének ba'oldali els8 részétél
80 cm-re 150 cm-es karcolasi nyom volt lathatd, stb.), mert csak ezen
keresztiil tudjuk a jarémfiveket a helyszinrajzban {gy elhelyezni,
ahogy azok az GsszelitkOz€s vagy az eliités pillanatdban voltak.

~ Villamosbaleseteknél feltétleniil be kell mérni a megallé jarda-
szigetet, a megalio tablat, a keresztezést vagy valtét, stb. éjjeli bal-
eseteknél pedig a fényforrasok helyét. Egyetlen adatot sem szabad
gy feivenmi a véazlatba, hogy azt méretezéssel ne rogzitsiik.

A helyszinen késziilt vazlat alapjin a bevonulds utdn késziil el
a tulajdonképpeni helyszinrajz, mely alapjaul szolgal a birdi eljaras-
nak. A helyszinrajz egyik példanvat fekete és szines ceruzjval
5 mme-es kockds papirra szerkessziik, a birésagi példanyt pedig vila-
gito asztalon torténd atvilagitas® (masolas) atjan fehér papirra dussal
készitsiik el. A helyszinrajz legfobb kovetelménye a pontossig és az
egyszeriiség.
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A helyszinrajz szerkesztése el6it a felvett helyszin nagysagahoz
képest legeldszor el kell donteni a kisebbités ardanyat, vagyis azt,
hogy a valosdgot hdnyszorta kisebbre rajzoljuk. Ezt az aranyt az
egyes fontos nyomokra vagy egyeziményes jelekre nem kell alkalmazni,
Aranyosan kisebbiteni annyit jelent, hogy a helyszinen felveft méretek
mindegyikét ugyanannyival kisebbre rajzoljuk le. Pl, ha a helyszin-
rajzunkat 1:200-as aranyban akarjuk elkésziteni, akkor a felvett msé-
reteket 200-szor kisebbre kel rajzolni, vagyis, ha az attest szélessége a
helyszinen velt méret szerint 6 méter (600 ¢m) volt, akkor a rajzban
900-szor kisebbre, tehat 3 cm szélesre rajzoijuk. Masszéval, a hely-
szinrajzon 1 cm, a valosighan 2 métert jelent. A rajzolashoz lehetSleg
papiriizietben kaphaté léptékes vonalzdét hasznd'junk. ;

Az arany megvalasztasit mindig az abrazolando teriilet nagy-
sagahoz viszonyitsuk, azonban ez nem jelenti azt, hogy az ariny meg-
valasztasa a helyszinrajz rovasara menjen. Sziikség esetén kéticle
aranyban kivetett rajzban oldjuk meg a balesetet. Az egyik a nagyobb
nevezészamit (1:1.000) a teljes rajz, a masik pedig a kisebb nevezd
szamin (1:200, vagy 1:100) részlet-rajz lesz. (Lasd III. sz. mintarajz.)
‘Kozlekedési baleseteknél a lega'kalmasabb aranyszamok 1:200-hoz.
1:400-hoz aranvok.

A helyszinrajz helyes megszerkesztésére szabily —az arany meg-
va'asztasa utan az, hogy elGszor rajzoljuk meg pontosan a helyszint,
utana rajzoljuk be a baleseth6l szarmazd nyomok pontos helyeit, majd
csak azutan helyezzitk a nyomokra vagy azokhoz viszonyitva a jaro-
miiveket Osszeiitkozésitk vagy balesetiik helyzetében. Arravonatkozoéan,
hogy hany helyzetet ket a helyszinrajzban &brazolni, mindig a bal-
eset elkovetési modja az iranyado. Minden esetben a baleset (Gssze-
iitkozés, eliités vagy jaromiibaleset) pillanatinak helyzetét és a bal-
eset utdni megalldsi helyzetet kell abrdzolri. Ezenkiviil, ha a gép-
kocsi a gyalogos eliitése utan nekiiitkozik még az utszéli fanak vagy
osszeiitkozik egy masik jarémiivel is, akkor ezt a helyzetet is abra-
zolni kell, vagyis a jaromiinek azt az utjat, amit az elso baleset he-
lyétol a megallasig megtesz.

A helyszinrajzot, hogy vilagosabba, érthetobb és szemléltefGbbé:
tegyiik, szines ceruzdkkal egész halvanyan bedorzsélve szinezziik. A
szinezésre egyetlen szabaly az, hogy ha lehet, a természetes szinezést
a kalmazzuk.

- Az udttestet mindig fehéren hagyjuk, hogy eza'tal is az esemény
€s a rajta keletkezett nyomok jobban kiemelkedjenek:

a gyalogjdrot és ntpadkat lehetéleg vilagosbarnara vagy sar-
gara, :

a jaromiiveket kékre, lilara, zoldre, sotétbarnara, stb.,

a sériiltet pirosra festjiik,

a tanukat fehéren hagyjuk,

a fiives részt, bokrokat, fakat zd'dre festjiik,

a jaromii haladasi iranyat jelzé nyil a jaromiivel azonos szinii
legyen. A nyilra mindig irjuk ra a jaromi rendszamat, rendszamhiany
esetén a hajté vagy vezets nevét, |
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A heméretezésnél alkalmazott nyilakat és szamokat mindig piros
tintaval irjuk be.

A vwloges helyszinrajzban a szerkesztésnél alkalinazott méretek
koziil csak a kotelez6 meéreteket irjuk be, nehogy a sok meéret zavarja
és bonyolulttd tegye a rajzot. Az egyes balesetek helyszinrajzi meg-
oldasara — mind a videéki, mind a varosi viszonyokra — a 1V. Rész
alatt kozolt kiiloniéle baleseti rajzok adnak szemléiteto tampontot.

A helyszinrajzok egységes elkészitése céljabol szitkséges, hogy
helyszinrajzban a _]leTHl‘JC'\C"[ egyéb targyakat, valami int a 1yoimo-
kat ne minden jardr otletszerien, hanem egy egységes forma al dp]dl‘l
a targyakat és nyomokat pedig kiilon egyezményes jelekkel rajzoljuk.
Erre vonatkozo! ag IV. Rész Cl]dtt kozolt jarémiivek abrazolasi mod]al
88 egyezmenyes jelek nyujtanak tampontot.

Vidéki és orszaguti baleseteknél, ahol a jarcr kierkezesckor a
nyomok legnagyobb része rendszerint mar megsemmisiilt, a jaromii-
vok lwdlg mar nincsenek eredeli megéllasi hLTy?etukbcn, sot legtébb-
szor. még a felek is hidnyoznak, Hycnll-:or természetesen a helyszinrajz
o liészitése szempontjabol a jar6r igen nehéz helyzetbe keriil. Ilyen
esetek alkalmaval a jaror legelsé ioendow bizonyitekot (tanut. nyo-
mot sib) szerezni a baleset p:mto—a helyére vonatkozo'ag, majd ennek
alapjan kovetkezik a helyszin nagyobb teriiletének al apos atvizsgalasa
€s az esetleges felt alalt balesetre utals nyomoknak vazlatban tortén®
rogzitése. Az igy elkészitett vazlattal fel kell keresni és ki kell kér-
dezni a kérhdazban vagy a lakdson fekvo sériiltet, tovabba a wvezelot
és a tanukat, akiknek elfadasa és a vazlaton torténo megjeldlése alap-
jan utolagos, 1. n. ,rekonstrudlt” helyszinrajzot kell késziteni.

Ahhoz, hogy a jar6r a kikérdezést és a baleset lefolydsat ilyen
utélagos vaalaikasmie%nel eredményesen el tudja latni, feltétlen sziik-
'séges a helyszinnek el6z6 alapos | ismerete, valamint a jarom{ivek
mngalodas €s nyom q'zc‘mpont]aboi valo alapos atvizsgalasa is. Ha
a felek megjeld!ése egymastol eltéré, akkor a helyszinrajzun-.kban
kiilon-kit'on tiintessiitk fel a megjelolt helyeket. Ha azonban a felek
valamelyike — latszdlag védekezésbd!, rosszindulatbol wvagy hataro-
zatlansagbo! — olyan helyen jeloli meg az Osszeiitkozést, eliitést,

vagy egyéb helyeket, ahol a jarér jézan fc]fogdsa és itélete szerint nem
lechetséges, akkor — kiilondsen sfilyos balesetné]l — lehet6leg vigye ki
oket a helyszinre €s oft eqye?teﬁqe es jeloltesse meg veliikk az egyes
helyeket. Uc'vehen azonban a jar6r arra, nehogy elfogultan ragasz-
kodjék csupan a sajat feltevéséhez, mert az ilyen eljards a nyomozas
sikerét vewé]'wzieti ellenben minél {6bb targyi bizonyiték beszerzé-
sére torekedjék €s igyekezzék beleélni magat a helyszin ¢és a wezetés
koriilményeibe, mert csak ezen keresztiil tudja a baleset helyes feltevé-
sét felallitani s ezen keresztiil a baleset okat is megallapitani,

A ,rekonstrualt” helyszinrajzban — kiilénésen haldlos balesetné!
vagy gépjaromiiszokés esetében — a jarér a sajat megallapitésait is
'tuﬂtessse fel, valamint a jarmiiveken talalt legcsekélyebb nyoniot
vagy rongalodéast, lehetéleg fénykép Utjan feltétben biztositani kell az
eljaris részére.
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IRASA

A helyszin rogzitésének harmadik mod;a a helyszin leirdsa,
&< a ‘balesetrd! irt jelentés. . Amit fényképben és -~ rajzban rogziteni
tudunk, azt minden esetben a leirasnak kell tartalmaznia. A leirds
nem egyéb, mint a helyszini megallapitasoknak, valamint a felek ki-
kérdezésekor tett vallomasainak irasba foglalisa és a jaror mindazon
levekenysege (nyomozaliy), amit a baleset tisztdzasa érdekében Kkifej-
teit és megallapitott.

A baleset leirasara szabalyt felallitani nem lehet, .azonban fel
lehet soroini azokat a tényezoket, amelyeket a balesetr6! irt jelentésnél
formailag és tartalmilag minden esetben figyelembe kell venni.

Formai tekintetben a leirds legyen vilagos és attekintheto.
A jelentés akkor attekinthetd, ha a vo—natkozé megallapitasokat a
megfele'd helyen €s csoportositasban irjuk le. E célbol kivanatos az
sgyes részeket cimszavakkal is ellatni, pl. a baleset helye és ideje,
a felek (gyanisitott, sértettek) tanik eldadasa, a balesetnél talalt
nyomok és egyéb bizonyitékok, a jaromiivek leirasa (gyartmanya,
allapota, stb.), miiszaki atvizsgdldsa, menet- és fékproba eredménye,
idojaras, vildgitas, diviszony, vélemény (a baleset oka €s kovetkez-
ménye). A vélemény ne birdi, hanem szakértéi megallapitasokat tar-
taimazzon. A szabalytalanu! kozlekeds vezetdk vagy O’yaloqomk ese-
tén mindig jeloljik meg a KRESZ megfelel6 §-at is, amelybe a cse-
lekmény {itkozik.

A leiras tartalmilag legyen rovid és szabatos, csak a legsziik-
ségesebb adatokat tartalmazza. Keriiljitk a hosszi és koriilményes
kifejezésmodot, valamint az olyan kovetkeztetéscket, amelyeket nem
tamasztanak alda megfelel§ adatok, mert ezek stlyos zavarokat idéz-
hetnek csak e!G. Igyekezziink az egyes eseményeket idGrendszerinti
sorrendben, a felek fontos vallomasait pedig szor6l-széra leirni. A
jaromiivek rongalddasanak leirdsakor, vagy a miiszaki hiba esetén
a megfeleld szakkifejezéseket hasznaljuk. Keriiljiik a ,,valoszinii” és a
wkoritlbeliill” megjeloléseket, helyette a jarGr adatokkal alatamasztott
»véleményét” irja meg.

A jelentés legelsGsorban tartalmazza azt, hogy a baleseti jaror
a kérdéses balesetrol mikor és milyen médon értesiilt (eajat 652-
lelése, méasok felhivdsa vagy te'efon dtjan). Azutin pontosan le kell
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irni a baleset helyszinét, a baleset nemét €s idejét, valamint azt az
ailapotot, amit a jarGr kiérkezésekor talad!t (eredeti, megvaltoztatott
vagy rekonstruait). A leirasnak tartaimaznia kell tovabba mindazokat
a megdaliapitasokat, amelyeket a kikérdezés sordn a baleset tiszta-
zasa ' szempontjabél a felek el6adtak (sorrendben a sériilt, a vezeto
és tanik edadasat irjuk le). Jé jelentést csak akkor tudunk készi-
teni, ha a kikérdezéskor jegyzetet készitiink. Ne bizzuk magunkat
a visszaemlékezésre, mert esetleg donto adatok kimaradnak a jelen-
tésbol. A donto fontossagiu vallomasokat lehefoleg irassuk ala a
felekkel.

A helyszini nyomokat (fék, vér, csiiszas, stb.), letort alkatrészeket
tizetesen irjuk le, mert az eljards soran csekélynek latszo megél'a-
pitasnak, vagy megjelolésnek is donté szerepe lehet, Ha sikeriiit
mega.lapitani a baleset vélelmezheté okat, a jar6r minden esetben
.mint sajat véleményét fejise ki €s adatokkal kellen tdmassza ala.
Ugyancsak rész'etesen le kell irni a baleset kovetkezményeit (a sze-
mély és jaromii sériilést, valamint az dttartozékokon keletkezett ron-
galddasokat).

Tiizetesen irjuk le a jaromiivek miiszaki és rendészeti dtvizsgi-
l[dsdnak eredményét (fék, kormany, vilagitd- és jelzBkésziilék, terheles,
potkoesikapesolas stb.). A rendben talalt készii'ékeket és fe'szereléseket
gs_a}];{ ?gy szoval, a hidnyossdgokat és hibakat viszont tiizetesen
irjuk le. ‘

Az itra vonatkozé megdllapitasokat (az Gt nemét, allapotat, fe-
liiletét, rajta lévG akadalyokat, kanyarulatokat és keresztezézck saja-
tossdgait, id6jaras okozta elvaltozasokat, a forgalom nagysagat, stb.)
— kiilonosen, ha befolyasoltak a balesetet — amennyiben fényképpel
nem &l moddunkban rogziteni, ezekre a leirdsban részletesen tér-
jink ki. .

Az egyéb rendkiviili tényezdk, pl. a hallast gatlo koriiimények,
a természetes vagy mesterséges vildgitas mértéke, a 'atasi wviszonyok,
a latast akadalyozd targyak €s épitmények részletes l'eirdsa -- ha
azoknak a balesetnél szerepiik volt — feltétleniil sziikséges.

Végiil irasba kell foglalni azokat az intézkedéseket,  amelyeket a
jarér a helyszinen foganatositott (segélynyiijtds, forgalem korlato-
zasa, elirdnyitisa, a gyanusitoit bekisérése, stb.). Jaromiiszokés ese-
tén pedig részletes nyomozati jelentést kell irni.

A leirds a helyszinrajzzal és a helyszini. fényképpe! egyiitt ha'ad.
Ugyelni kell arra, hogy ellentmondasra vagy fé.reértésre ne adjunk
alkalmat. Minden helyszinrajznadl — de kii'énosen rekonstrualt hely-
szinrajz esetén — a jelentésbe irjuk be, hogy az egyes helyzetekst
kinek az eldaddsa és megjelolése vagy pedig milyen adatok alapjin
keszitettitk.

‘Mind a jelentés megirdsa, mind a helyszini intézkedés szem-
pontjabo! legtobbszor igen nehéz feladat a jar6r részére annak el-
dontése, hogy biintetGjogilag kit terhel a felelsség, vagyis kit jelol-
jon meg gyanusitotinak és kivel szemben foganatositson eldallitast
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vagy elfogast. B tekintetben a gondatlansag vizsgalatit a jarémii-
vezetén vagy hajton kiviil a gyalogos sériiltre is ki kell terjesztemi.
Alta’aban minden kozlekedési “balesetnél a vezets, hajté vagy gyalogos
gondat!lansdganak esete forog fenn. Szandékossag ritkan fordul e!d,
mert a vezetot visszatartja a szandékos cselekményt6l az a veszély,
amely &t is fenyegeti. Budapesten és vidéken vagy orszagutakon eld-
fordult halilos vagy életveszélyes baleseteknél a gyaniisitottat mindig
E] kell Togni és az illetékes kapitanysigra vagy iigyészségre kell
isérni.

Végiil a leirds szerves része a helyszinrajz és a helyszini fény-
kép betiiinek, -szamozasdnak és jeleinek jegyzete és magyarazata,
tovabba a mellékletek feltiintetése és a helyszinelést végzg bajtarsak
neve ¢s rendfokozata. ; :

Sy

¢
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Y. FEJEZET

A balesetek oka, elkovetési mddja
és kovetkezménye

A tapasztalat azt mutatja, hogy minden- baleset méas- és mds-
képpen zajlik le, ezért feltételezheto a baleseti okok sokfélesége is.
Ha azonban a statisztikai adatekat vizsgaljuk, kideriill, hogy a bal-
- esetek oka 90%-ban az ember (vezeid, hajtdo, vagy gyalogos) hibds
~magatartasdban vagy mulasztdsaban és csak 10%-ban az anyagban
{(jaromi, 1it) és egyéb tényezSkben (id6jards, vildgitas, sth.) léve
hibaban keresendd. .

A baleset okat — mint mmden 1elepsegnel — az okozati Ossze-
fliggés (az elkovetési mdd és kovetkezmény) alapos wvizsgalatan ke-
resztul derithetjiikk ki, Annal konnyebb a balesel okat kideriteni, mi-
nel tobb szeméyi és targvi bizonyitek all | rendelkezésiinkre. Ezért
igyekezzék a jaror feladatat a Iecrnacr},obb lelkiismeretesseggel €s
Q&Hdaqqaﬂgil végrehajtani. Ne forduljon el c:r’yan eset, hogy a jarér
bevonul anéiki il, hogy a baleset okat ne ismerné ¢&s azt meqfcmlo ada-
tokkal ne tudna bl?:ﬁﬂj,l’(&t]l :

A balesetek oka

Mind a rend6ri, mind a biréi gyvakorlat adatai azt igazoljak,
hogy igen csekély azoknak a balesetoknek a szama, ahol a baleset
oka L!fqezetten egy tényezoben (pl. gumidefekt, gyaloges gondat-
lansaga, stb.) nyilvanu! meg. A I¢=gt<}bb balesetnél t5bb tenyezo jelen-
léte €s azoknak egymashoz valé viszonya talalhaté. Ezért, hogy a
jarér a baleset okat meg tudja allapitani, ismernie kell mindazokat
a tenyezoket ¢s -kﬁrﬁ-ﬁményeket, amelvek a kozlekedési baleseteknél
a balesetek okaként szerepeinek, vagyis azt, hogy kik és mik, hogyan
és miképpen, minek kovetkeziében, milyen okok és viszonyok idéz-
heinek balesetet.

- A balesetek oka altalaban az alabbi tényezGkben keresendd:

A) a kozlekedési eszkbzok vezetdiben és hajtéiban,
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B) az utakat haszndlé gyalogosokban, [ovasokban, meneteld ala-
kulatokban, a hajtott vagy vezetett dallatokban és az utak
egyeb hasznaloiban (kutya, tyik, liba, tehen sertés, stb.),

C) a kozlekedési eszkozokben,,

D) az utakban és pdlyatestekben,

A) A kozlekedési eszkdzok vezetol és hajtdl
balesetet okozhatnak:

I. A kozlekedési szabdlyok be nem tartisa dltal ..ésp.éc_]ig’:

1. a jelz6berendezések téves vagy hidnyos
miikodése és egyéb eldirdasok elmulasztdsa
altal:

a) a figyelmeztets jelzések (fény, vagy hang) le nem adasa vagy
az emberek (vezeld, gyalogos) és allatok befolydsoldsa a til-
zott leaddssal,

b) kanyaroddsnal, elozésnél, megdllasnal, a jelzések hianyos vagy

' téeves leadasa,

¢) a vilagitas be nem kapcsolasa,

d) a fényszoro reflektor ki nem kapcsoldsa,

e) a gépkocsitél valo eltavozaskor a molor miikodésben hagydsa,

f) lovaskocsinal a lovak &rizet nélkiill hagydsa,

g) tdvozds esetén a jarémiinek kézifskkel, lejtds tttesten ped’g
a sebességvalto bekapcsolasa altali lefékezésének elmulasz-
tasa.

2. Szabdlytalan kozlekedés altal:

a) szabalytalan hajtas és kanyarodds (saroklevagis),

b) szabdlytalan kitérés vagy meg rem allas és lassﬂas amikor
kivanatos vagy sziikséges,

¢) szabdlytalan elozés, vagy el6zés ott, ahol egyébként tlltva van
(pl. hidakon, utkeresztezeseknel attekinthetetlen tittestrészek-
nél) vagy elﬁzes utdn tulkorai visszatérés az eredeti iranyba,
d) elozés kozben az eldzni kivdné jaromii leszoritdsa,

e) palyatesthez vagy vezetékhez kotott ]aromuvek tovabba men-
tok, tiizolték, rendorségi ]aromuvek részére eldny vagy hely
nem engedése,

f) a kovetési tdvolsdg be nem tartisa,
g) vezetés alatt a kell6 figyelem és Gvatossdg elmulasztdsa,

h) a jaromii til gyors vezetése (hajtasa),
abszolut, amikor a vezetd a jaromii felett elveszti hatalmat,
relativ, ha a vezetés biztonsdga akadalyozva van az uttest
feletti attekintés vagy az iittest egyéb dllapota kovetkeztében,

i) kerékparoknal személyszallitds, egymds mellett valé haladds,
mds jaromiihoz valo kapaszkodas, stb.

11 Hdézlekedési balesetek 16!



3. Szabdlytalan megallds (parkirozas) altal:

a) sziik utcarészeken, itkanyarulatoknal, keresztezéseknél, villa-
mosmegallohelyeknél és ahpl egyébként is tilos,

b) kozlekedési jelzotablak figyelmen Kkiviil hagyascl (Tigyelmez-
teté, tilalmi és utasitast ado tablak),

c) rendir vagy mas hatosdgi kozeg lampa- vagy karjelzéseinek
figyelmen kiviil hagvasa,

d) a megallas elmulasztisa ott €s akkor, ahol és amikor a sze-
mély- és vagyonbiztonsdg azi megkoveteli (pl. a villamosra
valo fel- és leszallds ideje alatt, a megadllohely elott, vak vagy
testi fogyatkozdsban szenvedo egyénnel vagy gyermekcsoport-
tal, tovabba allatokkal valo talalkozds esetén).

ll. A vezetdé vagy hajto vezetési vagy hajtasi

jdrtassdagdnak hidnya vagy elhanyagolasa miatt

és hibds magatartdasa kovetkeztében

1. Ha nincs vezetoi igazolvanya és elegendo
: gyakorlata,

2. Van ugyan vezetoi igazolvamya, de

a) nincs kello kiképzése vagy jartassiga a kezelésben,

b) az eloirt szemiiveg nem viseiése,

c) a vezetésben waloé akadalyoztatasa  (latas, kormanyzas,
fekezés),

d) a biztonsagi berendezések helytelen hasznalata (pl. csiiszos
ultesten vagy palyatesten blokkirozas),

e) a fogyasztott alkohol hatasa,

f) huzamosabb ideig valoé vezetés, tilzott faradtsdg, pillanatnyi

X elaivas, -
g) esetleges megbetegedés, rosszullét, stb.

3. A vezet6 vagy hajto kilso vagy belso
befolydsolasa és hibas magatartasa:

Latasi téren:

a) hibds latas (kiilonos tekintettel az éleslatdsra),

b) a2z alkalmazkodasi képesség meghosszabbodasa er6s fény-
hatas (vakitdas) utan,

¢) szintévesztés,

d) tavolsagoknak és gyorsasagnak megkozelito felmérésére valo
képtelenség (rossz térerzék),

e) a kozlekedésben egyszerre torténo kiilonboz6 mozzanatok vagy
ielenségek megfigyelésére valo keptelenség,

f) a jaromii- vagy utcavilagitds hidnya miatt vagy a nedves
aszialtok fényvisszatiikrozése, holdas estén keletkezd arnyékok
befolydsolasa a veszély felismerésében.

162



2

Q‘l
Hallasi téren:

a) gyenge hallas,

b) a hanghullamok irdnyanak hianyerzete (pl. visszhang esetén),

¢) a kiilonbozo kozlekedési hangok egymastol valé megkiilon-
boztetésének képtelensége,

d) hangleiérités (erés szélben).

Szellemi képesség terén:

a) nehézségek a veszélyes helyzet felismerésében és a celra-
vezetd cselekedetek tekintetében (lassd, nehéz gondolkodas),

b) érzékeny az egyhangiisiggal szemben (konnyen farad a fi-
gyelme),

¢) a kombinaloképesség és a varhato veszély felismerésének hia-
nya a befolyasolo koriilmények jelenléte miatt (pl. idegesség,
ijedtség, bossziisag, az idojarastél valo fiiggés, a szerelem,
a banat, a testi fajdalom, stb.).

Testi hianyossagok jelenléte:

amelyek a mozdulatvezetést akaddlyozzdk vagy a vezetést
megnehezitik (felkotott kar, miilab, stb.),

Jellembeli tulajdonsdgok terén:
a) konnyelmiiség,
b) meggondolatlansag.

Az iddjaras befolydsoldsa:

a) a vezetore (siirli kod, hoesés, nagy meleg, lenyugvo nap
fénye, stb.),

b) dtttestre (sikos, jeges, saros, stb.).

 Lovaskocsi esetén a fentieken kiviil:

a) fiatalkord hajto,

b) a fogat helytelen hajtisa (ijedds lovaknal a jelzés elmulasz-

tasa, okor- vagy tehenfogatnal az allatok vezetesenek elmu-
lasztdsa, stb.), @
c) kozlekedési szabdlyok hidnyos ismerete altal.

Az utakat hasznadlo g'yalogosuk balesetet

LA,

Ir*

okozhatnak

A kozlekedési szab-élyok flgyelmen kiviil
hagyasa altal:

a) szabdlytalan helyen és modon valé haladds (nem kijelolt tit-
testrészen vagy ferde iranyban valé haladds),

b) a kozlekedési szabdlyok nem ismerése,

¢) mozgo jaromiire fel- vagy leugrilds,

d) a rendorkozegek lampa- vagy ‘kal‘jElZESEHBk hgyelmen kiviil
hagydsa altal,
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2.

A kello figyelem és ovatossag elmulasztasa
' altal:

a) allo jaromii mogiil kilép, anélkiil, hogy koriilnézne,

b) ujsagot olvas, valakivel beszélget, veszekszik vagy jatszik,
c) a jaromiivek jelzésére nem all meg.

Lovasok:

a) kozlekedési szabalyok figyelmen kiviil hagyasa (lovaglo utak,
lovaglo felszerelés, nyereg, kantdr, sib.),

b) iskolazatlan lovas,

¢) iskolazatlan 16 (kozlekedés megszokasanak elégtelensége),

~d) az dttest befolydsa a lora.

€)

‘Menetelo alakulatok:
a kozlekedési szabalyok figyelmen kiviil hagyasa, (nem jobb-
oldali kozlekedés, éjjel lampa :wagy fényvisszaveré korong
hianya). i

Hajtott vagy vezetett allatok:

a) a hajtasra vagy vezetésre sziikséges gondossatr figyelmen
kiviil hagyasa,

b) az allatok félelme vagy kitérése altal (megbokrosodott lovak,
az anyahoz vagy kocsihoz kotott csiko).

Az utak egyéb hasznaloi:

a) kutyaknak a jaromii elé szaladdsa vagy a kerékparosra valo
felugralas altal,

b) szdarnyasok negylabu hazi- vagy vadallatok jarémii elé szala-
dasa, a gépkocsira valo repiilés altal.

Kozlekedési eszkozok balesetet okozhatnak:
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A biztonsagi berendezések hidnyossaga,
azok elromldsa, kopdsa vagy torése altal
éspedig:

a) a kormanykésziilek kopasa (nagy holtja.tek) és .torése altal’
(tolordad, lengdkar, csiga stb.),

b) a fékberendezés kopasa (fékpofak, fékrud) torése, szakadasa
(tolorud, iékszar, huzal. stb.) helytelen bedllitasa, a fékpotakra
olaj keriil, az olajcsé kilyukad, a gumikarmantyii elromlik,
rossz olaj, vagy a fékrendszer levegit kap, szervoiéknél ala-
csony nyomas, a levego szokése, stb.),

c) a vilagitoberendezés hidnya, elromlasa (égd, biztositék, vagy
vezeték) vagy helytelen elhelyezése (pl. lovaskocs:kon),

d) a hangjelzokésziilék hianya vagy elromlasa, gyenge volta,

e) irdnyjelzokésziillék hidanya vagy elromlasa (az intokar szorul,
égoje kiég, stb.),

f) a féklampa, az ablaktorl6, visszapillantétitkor hidnya vagy el-
romlasa.



2. A jaromii terhelése altal:

a terhelés til nagy vagy helyteienul van elosztva vagy nincs
lebiztositva.

3. Potkocsi esetén:

a kapcsolészerkezet elszakaddsa vagy a fékberendezés elrom-
‘lasa altal,

4, Motorkerékparoknal:
potiilés, kapaszkodo vagy labtarto hidnya altal.

8 Anyaghiba vagy az anyag kopasa altal
gumidefekt, keréktengely, riigd, villa, vdz, stb, torése, gumik
teljesen kopott futéfeliilete, stb.

6. Villamosoknal:

lépes, fogantyii, csapéajtod, kapaszkodsé rongélédasa.

D) Utak és-pélyatestek jarulékos okai lehetnek
: a balesetnek

a) az ttlest helytelen épitése vagy erds lejtése miatt (éles ka-
nyar, a szélek felé erosen lejtos),

b) a burkolat allapota miatt (csiiszés, godros, ‘kerékvagdsos,
havas, jeges, sib.), -

c) a biztonsagi és jelzOberendezések allapota ‘vagy hianya miatt
(korlat, jelzgtabla, sorompod),

d) a kilatast korlatozo épitmények vagy novényzet nagysaga miatt,

e) az tuttesten [évo akadalyok (felszedeit uttestrész, kivilagitat-
lanul allé jaromii, tttest beszakadds, stb.),

f) villamos- vagy banyavasit sineinek kiemelkedése, helytelen
épitése, a keresztezések hiaryos védelme miatt (figyelmeztetd
tablak vagy lampdk hidnya),

g) kanyarban 1évé sinek vagy valtok kopasa és egyéb hibaja
miatt,

h) a kozlekedési vagy varakozo jardaszigetek helytelen vagy hid-
nyos elhelyezése, vildgitotestek hianya miatt,

i) rossz vagy hidnyos kozlekedési szabalyok fennforgasa esetén,

Fentiekbd! lathato, hr}gy a balesetek okat milyven sokféle fenyezo

befolyam}a Ezért a jarér igen nagy koriiltekintést tanusitson vizs
galatai sordn, az egyes tényvezOket pedig alapos mer.egelés targ‘yava

tegye, annal is inkabb, mert rendszerint tobb tényezé szerepel a bal-
eset okaként.
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A balesetek bekovetkezésének madija

E: tekintetben a jarér legels6é dolga az, hog}f az el6bbi fejezetek-
ben mar ismertetett modon beszerzett szemelyl es targyi b:zonmtekuk

alapjan dontse e!, milyen esettel al} szemben.
B@kovetkez:es_l 'mé6d tekintetében a balesetek feloszlanak:

- a) osszeiitkozésekre,

b) eliitésekre és

c) balesetekre. _

Ezenkiviil a jaror eljarasa soran taldkozik olyan esettel is. ahol
ongyilkossdg vagy gyilkossag esete forog fenn.

Osszeiitkozésnek nevezzilk azt az esetet, amikor két

vagy tobb.jarémii haladas kozben egymassal osszeiitkozik. Ide tartozik
az az eset is, amikor egy haladasban 1év6 jarémii egy allé jarémii-
nek nekihajt.

b) Eliités fogalma ala tartozik az az eset, amikor
gyalog kozlekedG szeméiyt, haladasban lévo jaromi eliit vagy elgazol.

¢c) Balesetnek nevezziik végil mindazon eseteket, ame-
lyek haladasban lévé jaromiivel torténnek. Ilyen a miiszaki hiba, a
jarémii felbortldsa, a véletlenség, a végsziikség, a merénylet folytan
bekovetkezett baleset vagy ha valaki a jarémiir6l leesik vagy abbdl.
kzhajolva valaminek mnekiiitkozik vagy haladasban 1év6 jaréomiirsl fel-
ugras vagy leugrds kozben leesik, stb. =

Végiil vannak esetek, ahol tobbiéle mod is szerepel (pl. a személy-
gepkoesi az Osszeiitkozés utan felszaladt a gyalogjardara, ahol két
gyalogost elgazol, vagy az elités utdn nekihajt az (tszéli korlatnak,
azt kidontve a 10 m-es mélységbe zuhan, stb.).

A balesetek kovetkezménye

Kovetkezmeny tekintetében a balesetek jarhatnak:
ay szemeélysériiléssel,
b) személysériilés nélkiil.

- a) Személysériigés %-?empon.tjébél az Osszelitkozés, eliités és bal-

eset lehet:
© . konnyii kimenetelid (8 napon beliil gyogyulo),
stilyos, nem életveszélyes (8—20 napig gyogyulo),
- életveszélyes kimenetelii (20 napon til gyégyuld),
“halalos kamenetelu 2

by A hoz tkedesz balusetelc lwnaQyobb része sazemélysérii a_és‘
nélkiili, amikor csupan anyagi kéar szarmazik és csak a fjaréomii, az
utberendezeq vagy egyéb épitmény rongalodik meg, it
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1"~ JAROMUE NYOMOLASA

A koziti kozlekedés 1ij szabdlyzata szerint, aki sériiléssel vagy
rongaléddssal jaré koziti balesetet okozott, azonnal megalini koteles.
A vezeto vagy hajté megalldsi kotelezettsége egyrészt a segélynyujtas,
mdsrészt pedig az igazoltatds teljesitése végett van. Nem texin:
tendd szokésnek az, ha wvalaki nyilt orszagiiton balesetet okoz
és a sérii't korhazbasza'litasa utian 24 6ran beliil jelentkezik a rend-
orségen az eset felvétele végett. Ellenben szdkésnek szamit az, ha a
pazolast, vagy Osszeiitkozést okozé vezetd, segélynydjtds és adatai-
nak héatrahagydsa nélkiil, a helyszinrGl azonnal vagy késobb mmeg-
szokik. :

Az utébbi évek statisztikai adatai szerint mind kevesebb azoknak
az eseteknek a szama, ahol a gazo.6 vagy balesetet okozott jaromii
vezetSje segélynyinjtis vagy -a rendori intézkedés bevardsa nélkiil a
helyszinr6l megszokik. E kedvezd adat ne csokkentse a jardér alapos
és lelkiismeretes munkajat, hanem tartsa szem elGtt eskiijében vallalt
kote ezettségét és faradsagot nem kimélve nyomozzon addig, amig
az e'vetemii't és legtobbszor egyéb biincselekménnyel is terheit gazolé
vezetSt vagy hajtét kinyomozza. E feladat sokszor nehéznek latszik,
azonban sohasem kilatastalan. Ha a jar6r munkajat az eddigi feje-
zetekben kozo!t tampontok fethasznélasival, mindig a legészszeriibb
feltevésekkel, tervszerifien és otletesen végzi el, akkor a legtobb eset-
ben el is éri a kivant eredmienyt. ' -

Konyviink mem tartalmazza részleteiben a biincselekmény szin-
helyérs! jaromiivel elmenekiilt tettesek {ildozését és a jaromiilopdsok
eseteit. A jar6r azonban, ha eljarasa sor&n ilyen esettel talalkozik,
a nyomozas bevezetéséné! ugyanazokat a taktikai és technikai mod-
szereket, eljardsokat a'kalmazza, mint a baleset utdn megszGkott
jarémii nyomozasanal.
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A szokott jaromu nyomozasa — mint minden helyszmes biin-
-cselekmenynel — a helyszmbo[ indul ki. Ilyen esetekné! is ugyanazok
a jaror egelso tennivaloi, mint egyéb baleseteknél, vagy biincselekmé-
nyeknél, vagyis a helyszm alapos atmzsgalasa nyomok rogzitése,
tanik felkutatisa, kikérdezése, az adatokbo! vald kovetkeztelés, stb.
A _]3[‘01‘ 4llandban tartsa szem e!ott, hogy munkédjat gyorsam és
amel.ett reszletesseggel vegezze el, mert minden egyes perc, amlt ha-
szontalanul tolt el, a szokott vezetének jelent egérutat.

A helyszini adatok a’apjan kell eldonteni azt is, hogy a hely-
szinen maradt jarémiivezeté6 vagy hajté azon Al 1tasa hogy jaromii-
vel ilitkozott ossze, amelyik a helyszinrél eihajtott, nem koholt-e?
Ugyanis a gépjaromii baleseteknél gyakori, hogy a jaromii vezetGje
szemtanil h' anyaban vagy a szemtani megveszteocetése itjan — azért,
hogy a fele!Gsség aldl kivonja magit —, azt a' ‘litja, hogy bal eseténck
oka (felborulas, oszlopmak vagy fanak valé iitkdzés), egy mas'k
]aromuve‘ vald Osszeiitkbzés voit, amelyik a helvszmrot megszokott,
llyen ba'esetek gyanfija esetén a jaror nagy koriiltekintést tamisitson
és fileg a baleset okdnak és a koholt 4llitdis inditéokdnak (hatteré-
nek) a tlsztazasara forditson gondot. Ennek eldontésére legalkalma-
sabb mod, miné! t6bb targyi bizonyiték beszerzése.

A megszokott jaromii nyomozisinal kétiéle esetet kiilonbozte-
tink meg:

1. amikor a szokott jaromure vonatkozolag személyi vagy targyi
adatok maradnak vissza a helyszinen,

2, amikor semmiféle adat nem all rendelkezésiinkre.

1. LegelsGsorban igyekezziink a sérii!tt6! vagy a tanntél a jaromi
teljés rendszimat megtudni. Ha ez sikeriil, akkor a jarémi tulajdo-
nosanak vagy vezetSjének kézrekerifése mar igen konnyu feladat.
Ugyanis a jaromiivek vizsgaztatasa, felszereléseinek és okmanyainak
a kiadasa (igazo'dlap, forga'mi engedély, rendszamtabla), valamint
azok nyilvantartdsa, az illetékes gépjaromiikerii'eti  rendérhatésag
vagy kirendeltség feladata, ahonnan a kivant adatok telefonon azonnal
megtudhatok. Ezenfeliill a budapesti gépjaromiikeriileti renddrhatosag
orszagos nyi.vantartist is vezet a hazai, és a kiilfoldi rendszama
gépjaromiivekré! €s gépjaromiivezetckrsl. Ilyen esetben a  vezeté
tobbi személyadata mar kénnyen mega!lapithaté az orszagos nyi'van-
tartasbo!. Motorkerékparszokésnél fordul elé gyakrabban, hogy a szem-
tanu. csak a vezetét tudja felismerni, a rendszamot viszont nem.

Ha a tanuk nem tudtik a bet{i- vagy a szamjelzést pontosan
megfigyelni €s arra csak hianyosan emiékeznek, vagy kovetkeztetnek,
akkor a jarér az ilyen rerdszamtoredek klegeszltesere adjon fel em-
l1ékeztetc kérdéseket és va!assza kiion azt a betiit és szamot, ame-
lyikre a tanu hatarozottan és kiilén azt, amelyikre csak halvanyan
emlékszik. Az ilyen adatok alapjan azutan kii'6nbézé betii- és szam-
variaciokat (va! toazat@kat) kel! felallitani és a kapott szamok alapjan
a legvalosziniibb és a leghamarabb &tvizsgalhaté jarémiiveket kell
felkutatm Altalaban a C—G—O—U az E—F, az M—N, a B—D—
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P—R betiik, tovabba az 1—4, a 3—8, az 5—b6—9, a 6—8—9 és a
2—7 szamok egymassal konnyen Osszeiévesztheték vagy felcserélhetok
Ezért a rendszamtoredék harom, négy valtozatat is meg kell kisérelni
az :adatok bekérése esetén. _ '

A betii- és a szamjelzés mellett mindig a rendszamtabla szinét
(fehér, fekete, sarga), esetleg egyéb jelzését (DT, probakocsi vizs-
gara, tanuldkocsi vagy épiiletanyagfuvarozo, stb.) is kérdezziik meg
a tanuktél, mert ezaltal mar a gyanftsitolt jaromivek nagy részét ki
lehet zarni, illetve a tekintetbe jové jarémiivek korét sziikiteni lehet.
A kapott rendszamtoredék mellé mindig egyéb adatok beszerzése
is szitkséges (pl. jarémii neme, gyartmanya, szine, alakja, terhelése.
esetleges felirata és rongalddasa, kiildnleges ismertetjele, stb).

Nyomozasunk sordn még a legjelentéktelenebbnek latszé adato- .
kat és nyomokat is gyiijtsiik o6ssze, mert sokszor ezek még a nyo-
mozas soran értékesekké valthatnak. A gyakorlat szerint nyomozas
szempontjabol értékesebbek a személyi adatok (tanu vagy sériilt val-
lomasa), viszont a bizonyitdsra mar a targyi adatok alkalmasabbak.
E célbdl igen nagy jelentfsége van a szemtanli €s a helyszinen ma-
radt wvezelG szakszerli kikérdezésének. A kikérdezés feltétlen terv-
szeriiséget kovetel, vagyis azt, hogy a jar6r, a tanu vagy a vezets
onkéntes eldaddsat a legmesszebbmendkig szélesitse ki em!ékezetének
serkentése altal. Ne elégedjiink mieg csak a szokott jaromii altalanos
meghatarozasaval (pl. személy- vagy tehergépkocsi volt, stb.), hanem
adjunk fel kérdéseket a jaromii egyes részére, valamint a vezetd vagy
hajto személyadatara vonatkozéan és arra, hogy a szokott wvezetd
tudomassal birhatott-e a balesetrd!, vagy nem.

Gyalogos eliités esetén tortént jarémii-szokésnél — kiiléndsen, ha
a jaromii hatsé része iitotte el a gyaiogost — a legtobb gyaniisitoti

vezetd azzal védekezik, hogy 6 nem tud semmit sem az eliitésrdl,
mert nem latta a gyalogost és az eliitést sem érezte a gépkocsijan.
Ilyen eset tisztdzasara feltétleniil érdektelen szemtanu, a jarémii ron-
galédasa és nyoma vagy az uttesten talalt keréknyomok beszerzése
sziikséges, amelyek alapjan feltétlen eldontheté az, hogy tudomasa
voit-e a vezetnek a balesetrdl, vagy sem. (Példaul: szemtani iga-
zolja a vezet0 sebességének csokkentését, menetiranyanak megvéltoz-
tatasat, azt, hogy a baleset utdn figyelmeztetés €s megéllas nélkiil
haladt tovabb, vagy a vezet6 a baleset el6tt fékezett, kitért, utana
a jaromiivel ledllt, a gépkocsibol kilépett, vagy kinézett, vagy ami-
kor latta, hogy sériilt felkelt az uttestrdl, elhajtott, stb.)

Van azonban olyan esel is, amikor a tanu azt allitja, hogy a
baleset vagy az eliités utan {obb gyalogos a jaromii vezetdjenek
integetett vagy kiabalt, hogy A&iljon meg. Bizonyitékul szolgal to-
vabba a jaromiivon talalt nyom helye (els6 részének oldalan vagy
a potkocsin) és annak nagysdga (benyomddés, karcolds vagy csak
porietorl6dés), valamint az dattesten taldit kerék, fék, stb. nyomok
iranya €s minGsége arranézve, hogy a vezetd tudomassal birhatott-e
a balesetrdl.
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italaban a tanukhoz intézett kérdések Osszefoglalva a kovetkezok
lesznek: :

1. a jaromii rendszdma (ha teljes rendszam nem lehetséges, leg-
alabb egyes betiilk vagy szamjegyek),

2. a rendszamtabla szine, a jaromii egyéb hatosagi jelzése (&llam-
jelzotabla, DT, wvizsgara, potkocsi, stb.),

3. a jaromii neme, szine és alakja (személy-, teher-, motorkerék-
par, kiilonleges, traktor, autébusz, lovaskocsi, kerékpar, stb.),

. 4. a jaromii gyartmanya. A gyartmanyra vonatkozolag csak szak-

emberekts] (motorszereld, gépkocsivezetf) fogadjunk el megallapitast.
Egyébként mindig egyeztessitk az arra halado azonos gyartmanva
gépkocsit a tand altal mondott gyartmannyal,

5. milyen volt a kocsiszekrény vagy rakteriilet (nyitott, csukott,
személygépkocsibol atalakitott, tehergépkocsiknal alacsony vagy ma-
gas oldalfalt, egy vagy két potkocsis, motorkerékparnal szo.0- vagy
oldalkocsis, az oldalkocsi alakja, lovaskocsinal egy- vagy kétlovas,
straf- vagy tarszekér, stb.),

6. ilyen kiilonleges ismertetGjel volt rajta (szerkezet, felirat,
ikerkerék, butanpalack, stb.),

7. milyen volt a jaromii vezetoje vagy hajtéja (neme, kora, sze-
mélyleirasa, ruhazata, kiilonds ismertetdjele), ezenkiviil az utas vagy
utasok hasonlo adatai,

8. melyik irdanybol jott és melyik irdnyba tavozott,
9. milyen rongaloddst szenvedett a jaromii,
10. mivel volt terhelve.

Ezenkiviil szokott jaromii eseién a baleset elkovetési modjara és
okdra utalnak, valamint bizonyitékul felhasznalhatok a sériiltén vagy
elhunyfon és az ittesten taldlt nyomok, rongdlodasok vagy egyéb
bizonyitékok. A feltalalt nyomok felhaszna'asaval, kiértékelésével és
azokbol valo kovetkeztetéssel konyviink masodik részének II. fejezete
foglalkozik. Ugvanez a fejezet tartalmazza a jaromiivon talalt adatok
szakszer{i felhasznalasara vonatkozd tdmpontokat is.

2. Kii'én6sen lakatlan teriileten vagy €jjel tortént jaromiiszokések
nyomozésanal fordu! el6, hogy a jarérnek a helyszinre vald kiérkezé-
sekor az elsé percekben semmiféle adat nem all rendelkezésére. Sok-
szor még arra sincs pozitiv adat, hogy mi tortént (példaul: egy holt-
testet talaltak az uttesten). llyen esetek nyomozasanal az elso teendo
annak megallapitasa, hogy mi toriént és csak azutan az, hogy mikor
és hogyan tortént, valamint ki a tettes.

Ha a sériiltet kikérdezve vagy a holttestet atvizsgalva alapos
gyantt meriil fel arra, hogy kozlekedési baleset tortént, akkor legelo-
szor a helyszin kis €s nagy kornyékének (100—500 m) alapos at-
vizsgalasa és az esetleges balesetre vagy a szokott jaromiire utalo
nyomok rogzitése utan ki kell puhatoini azokat a személyeket, akik
a baleset idejében a helyszinen vagy annak kozelében tartézkodtak
és esetleg a balesetet is lattdk. Sokszor a helyszinen kivincsiskodd
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gyermekek kikérdezése is értékes tampontot adhat a tovdbbi nyomo- -
zashoz (a gyermekek igen jo megfigyeiok). |

E tekintetben igen fontos a baleset idejének megallapitdsa, mert
csak ennek birtokdban lehet a tekintetbe jovo tamikat is felkutatni,
akik a gdzolo jarémiivet a baleset elott vagy a baleset utan lattak
vagy lathattdak. E tantk felkutatdsa végett fel kel! keresni azokat a
helyeket, ahoi a jaromiinek keresztiil kellett haladnia, hogy a baleset
szinhelyére jusson és azokat a helyeket, amelycket a szokés alkal-
maval érintenie ke!lett. Tehat ki kel! kérdezni lakott teriileten a kér
déses titvonalon szo!galatot teijesité Orszemes, jaror vagy kozlekedést
irdnyité rendorbajtarsakat, azutan az ittesten vagy annak kozelében
dolgozo - munkdsokat (atjavitékat, vamoroket, taxisokat, utcai aru-
sokat, sth.), lakatlan teriileten pedig az ttkaparokat, sorompodroket,
a idldeken dolgozokat, stb., azonkiviil azckat a gyalogosokat vagy
jaromiivezetoket, akikrdl feltehetd, hogy a keresett jaromii a baleset
el6tt vagy utan mege!6zott, illetve velilk szembe talalkozott.

Ha a jar6r nyomozasa soran mar némi adat birtokdba jut, a
jaromii neme, szine vagy kii:6nos ismertetGjele tekintetében, akkor
a baleset szinhelye e!6tti és a menekiilés irdnyaba esé vendégldkben,
benzinkutaknal, javitomithelyeknél (autéjavitd, kovacs vagy lakatos)
vagy alkatrészkereskedésekben és gépkocsi-garazsokban érdeklodni
kell a jaromii és annak vezetoje utan.

A nyomozast faradhatatlanul ke!l teljesiteni addig, amig min-
den lehet6ség ki nem meriil, vagy pedig a nyomozas hoitpontra nem
jut. Mindkét esetben — akar marad vissza a helyszinen adat, akar
nem — a legkozelebbi renddrkapitanysagon radiokorozést, taviratot,
eset'eg te'efonértesitést kell leadni az orszag egész teriiletére, illetve
egyes orsoknek vagy kapitanysagoknak. Kivétel az az eset, ha olyan
adat birtokiaba jut a jardr, hogy rovid idén beliil (két-harom dra)
kézrekeriil a szokott jaromi (p!. teljes rendszam). |

A korozés szovegének tarta'maznia kell az Osszes rendelkezésre
allé adatokat, Tehat a gazolas vagy baleset pontos helyét, idejét, a
sériilés fokét, a ba'eset koriilményeit és a jaromiire vonatkozdé Osszes
adatokat.

A korozést vevd kapitanysigok és &rsok feladatai jaromiiszokés
esetén kii'on rendelkezés vagy egyes esetekre szo!g utasitis®szerint
valtozhatnak, azonban a legsziikségesebb tennival!ckat (pl. az orszag-
"utakon az igazo'tatisokat, az &rsok teriiietén 1évs garazsok és javito-
miihelyek Aatvizsgédl!dsat) minden esetben teljesiteni kell. Igen fontos
az, hogy az oOsszes javitomiihelyben vagy garazsban megaliapitsuk,
milyen jaromiiveket, mikor adtak le javitasra, milyen rongélédasok
javitasa, vagy milyen alkatrészek potlasa végett. Ugyancsak el kell
jarni a tekintetbejové szakiizietekben is, ahol a gyanisitott vezetd
a kérdéses a'katrészt (szélvéddiiveg, letort kilincs, irdnyjelzs, stb.)
megvasarolhatta. _ |

"Ha eddigi intézkedéseink és nyomozasunk sordn gyanfsitott jaro-
mii atvizsgalasa valik sziikségessé, azt mindig gondosan, megiepetés-
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szeriien €s lehetleg meg a vezetd kikérdezése elott hajtsuk végre.
A jaromiivet kiilondsen sériilése, rongaloddsa és javitdsa szempontja-
bol vizsgaljuk at. Meg kell allapitani, hogy milyen alkatrészek hia-
nyvoznak, milyenek {6rtek le, azonosak-e a baleset helyinén talalt
alkatrészekkel. Nincsenek-e a jaromiivon (jonnan potolt ilyen alkat-
részek. ‘

Ha a helyszinen keréknyomokat taladlt a jaror, akkor meg kell
vizsgalni a kerekek futofeliiletének rajzat és annak esetleges sajalos-
sagait, hogy megegyeznek-e a helyszinen taldlt keréknyommal. A
gyanusitott jaromii rendszaminak egyeztetésekor nem a rendszam-
tablan lév6 betii- és szamjelzés a mérvadé — mert az hamis is lehet
—, hanem az alviazba és a motor olda'dba (it6tt szamot kell meg-
nézni. A jaromii tovabbi atvizsga'dsana! a jarér vegye figyelembe,
hogy a vezetd mar mindent megtett az aruld nyomok eltiintetésére
vagy megva.toztatasara. Nevezetesen a jaromiivet lemosta, az esetle-
ges nyomokat (vér, valadék, stb.) eltavolitotta, lakkozassal hefedte,
a Kkitort tiveget vagy alkatrészt potoita, stb.

: A jaror clso dolga tehat megallapitani azt, hogy eszkozoltek-e
a jaromiivon lemosast, tisztitdst, javitast, egyes nyomok eltiinteiését
~vagy nem? Ha igen, akkor azt a szemé yt ke!l kikérdezni lege.dszor,
aki az emiitett miiveleteket végrehajtotta. A kikérdezés alka maval,
foleg a tisztitas, javitds, stb. idGpontjanak és a vezetd &ltal adott
utasitasoknak vagy igéreteknek a megallapitasara ke!l- torekedni. Az
ilyen személyek kikérdezését olyan modon kell teljesiteni, mint a tanpn -
vagy a gyantsitott kikérdezését. (E!Gzetes figye'meztetés a hamis
tantizasra, biinpartolasra, stb.) Tigyeljik meg viselkedésiiket, kikér-
dezeés alatti magatartasukat, mert eset'eg ezekbdl is merithetiink tam-
pontot a nyomozas tovabbi folytatdsira és eredményességére.

A gyantsitott jarémiivon talalt és a balesettel Osszefiiggésbe
hozhaté nyomokat és rongélédasokat a gyaniisitott vezets vagy hajté
kikérdezésénél fe! ke!l hasznalni, a bizonyitas céljara pedig fénykép
€s leiras atjan kell rogziteni.

Ha a koriilményekbol (baleset nagysdga, a szemtanii 4llildsa,
vagy talalt vérnyom, sib.) arra lehet kovetkez'e'ni, hogy a vezetd
vagy hajto is megsériilt, akkor a legkozelebbi segélyhelyeken (orvosok,
mentok, korhazak), feltétleniil érdekiGdni kell a szokott jarémiivezeld
vagy hajtéo személye utdn. Pl. igy sikeriiit e!fogni Budapesten egy
gazolas tettesét, aki a baleset kovetkeztében keletkezett fejsérii ését
a kozeli korhazban kotoztette be, ahol a jaror pontos személy.eirast
és lakcimet is kapott.

A gyaniisitott részletes kikérdezését mindig az ,,alibi” igazoldsa-
val kell megkezdeni, vagyis arrdl kell tudomast szerezni, hogy a gva-
nusitott — tamikkal vagy bizonyitékokkal — hiteltérdemlden igazol a,
hol tartézkodott a baleset idején. Az alibligazo’das eredményescégé-
hez a baleset pontos idejének ismerete és az alibi-tanuk kikérdezése
Is sziikséges. Gyanusitott kikérdezésénél késziiljiink fel arra, hogy
az egyes kérdésekre kitér6 valaszt kapunk vagy a gyanfisitott min-
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den tekintetben a tagadast valasztja. Az ilyen gyanusitottnal beismero
vallomast rendszerint csak az elébetart bizonyitékokkal lehet elérni,
ezért a jaror igyekezzék kikérdezés elott minél tobb targyi bxzonylteh
birtokaba jutni.

A gyaniisitott vezetd vagy hajto kikérdezését meg kell elozze
a vezetoi jogosultsag, tovabba annak a megéllapitﬁsa, hogy a szikés
oka nem egyben egy masik buncselekmeny leplezése is. Vizsga’latam
kat terjessziik ki testi allapotanak és ruhazatanak atvizsgalasara is.
Ugyanis sokszor eléfordul, hogy maga a helyszmrol megszokott ve-
zeté vagy hajto is magserult és €ppen sériilése vagy a ruhazatan ta-
lalt nyomok szolgaltak a legdontobb bizonyitékul arra, hogy a balesef
részese volt.

Gyanisitott beismeré vallomasa esetén a helyszmra_]z felvétele
végett — ha van r4 mod — a gyanusitottal mindig menjink ki a
helvszinre is. Ha viszont a gyanumtott tagad, de van elegendo bi-
zonyltek arra, hogy a balesetet ¢ kovette el, akkor csak az elfogasat
¢s az illetékes kapitanysagra vagy iigyészségre valé bekisérését kell
foganatositani. Az elfogas mindig a jaromiivel egyiitt hajtandé végre,
kivéve, ha a jaromii ]awtomuhelyben lizemképtelen allapotban van.
{Iyenkor a jaromii tovabbi javitasat le kell allitani és tiizetesen je-
gyezziik fel mindazokat a javitasokat, amelyeket eddig mar veégre-
hajtottak rajta.

Elfogds esetén ugyeljiink arra, hogy a vezeto a még meglévod
nyomokat meg ne semmisitse és kisérése esetén tjabb szokést meg
ne kisérelijen. Sziikség esetén bilincset is alkalmazhatunk. A gyanu-
sitott jaromiivét mindig a jaror egyik tagja wvezesse.
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- Tanulsdgos nyomozdsok

A Dbajtarsakkal az eddig tanultak alapjan két olyan balese
leirasat kozoljitk, amelyekb6l példat merithetnek arra, hogy mi tor-
ténik egy baleset utin addig az idépontig, amig a baleseti jaror
megkezdi miikodését és egy latszdlag kilatastalan esetben tiirelmesen,
otletesen és faradsagot nem ismeré munkaval, az adatok helyes fel-
kutatdsaval és az adatokbdl helyes kovetkeztetéssel végiil is hogvan
sikeriilt a gazolo vezetGt idejében elfogni.

Helyszin: (mi tortént?)

1950. augusztus 10-én d. e, 9 orakor Budapesten a VIII. ker.
Szaboky- és Delej-utca keresztezésében egy személygépkocsi nagy
sebességgel haladva eliitétte Sipos Erzsébet (Budapesten, 1928. III.
9-én sziil,, apja: Mihaly, anyja: Szabé Rozsa, lak: XIII. ker. Ipoly-u.
32. sz.) gyarimunkasnét. Sipos Erzsébet az eliités kovetkeztében élet-
veszélyes sériilést szenvedett, és nem volt kihallgathats. A géazolo
aépkocsi vezetdje megallas nélkiil a helyszinrél elhajtott.

Mi tortént az eliutés utan?

A gépkoosi fékesikorgdsira és az eliités zajara az utcan haladok
a hang felé fordultak és a kozeli lakéhazak ablakai is kicsapodtak,
melyeken keresztiil kivdncsi emberek riadtan tekintettek a baleset
felé. Az utcan haladdk koziil sokan a baleset helye felé futottak.
Azonban senkinek sem jutott eszébe, hogy a menekiild gépkocsi rend-
szamat felirja, a jarémii nemét, gyartmanyat, szinét, kiilénleges is-
nertetGjelét, esetleg wezetGjét megligyelje. Ehelyett azonban ianuk
és alkalmi birak csoportjai keletkeztek, ahol rovidesen mar meg is
allapitjak, ,,ki volt a hibas”.

A kivancsi tomegben sokszor még veszekedés is torteénik, mert:
az egyiknek rokomszenvesebb a gyalogos és ellenszenvesebb a jaromii-
vezet§ és megindul egymaés kozott a kovetkeztetés (hogyan tortént es ki
a tettes). Ennek aztan rendszerint az lesz a vége, hogy az esetleges helyes
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adatokat teljesen m-egvéﬂtceztatjék ¢s mire kierkezik a jarcr, sokszor
még az eliitott személy nemére (férii vagy nd) vonatkozolag is téves
adatokat kap, holott az a ment6k megérkezéséig ott vod a he! yszinen,
csak éppen a fecsegb tanuk (akik rendszermt semmir6l sem gyo-
zGdnak meg), kozremiikddése volt az oka. Pl. a jelen esetben is az
egyik kivancsi asszony a tomeg kozé furakodik és éénken érdekitdik,
hogy mi tortént? Mig a tomegbsl vaiaki — aki szintén csak hallotla
az esetet — meggondoiatianul az asszonyoknak azt mondja: ,.egy
gépkocsi eliitott egy n6t”. A kivancsi asszony ezutdn megfordu't €s
a kovekezo percekben a mogotte lévének ™ mar azt mondta, hogy
»biztosan egy taxis volt, mert engem is majdnem eliitott egy a
Jokai utcdban”. Az asszony e kije: entését. tobben hallottdk és mar a
kovetkezo kwancsxskodok ngy erteau tek az esetrol, hogy ,egy gaz-
ember taxis eliitott egy férfit.”

A nagy tomegben csak egy-két embernek ]uto‘[t az eszébe, hogy
mit kel! cselekednie, vagyis, hogy a szerencsétlendl jart nének segit-
seget kell nyfijtani (életét megmentem fajdaimat emyhiteni), majd
figyel-ln'eztatték a tomeget, hogy ne taposséak el a nyomokat.

Mit tett a helyszinre érkezo intézkeddé oOr-

szemes bajtars?

Hamarosan azonban lecsillapodtak a kedélyek, mert a tavo!bol
a baleset szinhelyére sieté¢ 6rszemes rendorbajtars alakja lathato,
aki az erds fékcsikorgéasra lett figyeim-s €s gyanit fogva, a hang
iranyaba sietett.

A helyszinre érkez6 bajtars azonmal a sérii't segéiynyljtasihoz
fogott, akinek koponyaalapi torését a fiilébo! szivargd vérbol azonnal
felismerte, ezért a sériiltet iilChelyzetbe hozta és fejére hidegvizes
- borogatast tetetett. Ezutan felszélitotta az osszegyiiit kivancsiskodokat,
" hogy akik mem lattdk a balesetet, a helyszint hagyjak . el, valamint
megkérdezte oket, hogy értesitették-e mar a mentoket? Azok egy-
ontetiien valaszoltak, hogy egy férii a szemben 1€v6 orvosi rendeld-
bgl értesitette mar a mentéket. E koriiiményrGl a bajtars is meg-
gy6zodott és egyidejiileg az esetet még bejelentette a baleseti hely-
szine!0 a.osztalynak is, ahonnan a jar6r Kkikiildését kérte. Mire a
bajtars visszatért a helyszinre, mar feltiint a heiyszin felé¢ kozeledd
mentok gépkocsija.

A mentéorvos segélynynjtisara mar nem Keriilt sor, mert a bal-
esetef szenved6é no életveszélves sériixést szenvedett. A sériiitet azon-
nal a Koltoi Anna baleseti korhazba szallitottak.

A sériilt elszalitdsa utan az Osszegyfilt témeg részben oszla-
dozni kezdett, a nagyon kivancsiak azonban a helyszinen maradtak.
Az o6rszemes bajtars addig is, amig a baleseti jardr a he.yszinre
erkezett, igyexezett megalapitani, hogy mi tortént és az eset hogyan
tortént. Ennek elérése céijabol kikérdezett egy par embert €s akikrél
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_a-z't_ Iﬂé’t‘_tla, hogy a baleset tisztizasahoz hozza tudnak jarulni, azokat
a jaror kiérkezéséig a helyszinen vwisszatartotta €s vigyazott arra,
hogy a helyszin semmibe se szenvedjen valtoztatast.

Milyen inmtézkedéseket és nyomozati cselek-

ményeket foganatositott a baleseti jaror?

A baleseti jar6r — tekintettel az eset stilyossagara — rovidesen
meg is érkezett a helyszinre, melynek vezetGjénél az intézkedd baj-
tars jelentkezett és roviden jelentette azt, hogy egy ismeretlen rend-
szami gépkocsi nagy sebességgel haladva eliitotte az dattesten ferde
iranyban 4thaladni akaré Sipos Erzsébet gyarimunkasnét. A geép-
kocsi megallas nélkii! a helyszinré! e'hajtott. A gépkocsira vonat-
kozolag adatokat beszerezni nem tudoft, hanem csak megjeléite a
gépkocsi menekiiiési iranyat.

A feladat nem konnyii, amit a baleseti jar8rnek meg kell oldania.
Eppen ezért azonnal munkédhoz lit, mert a menekii!6 gépkocsinak
mindenegyes perc egérutat jel.ent. Hogy a helyszin felvétele hamarabb
.mecrtijr*enjek a jarorok egymas kozott felosztjak a munkat. A jaror-
vezetd az Orszemes ba]tarstol megkapla a sériilt szeme*yadatalt an-
nak sériilési fokat és hogy melyik kérhdzba szallitottdk a mentSk.
Ezutan az intézkedd bajtarssal egyiitt a megiévé adatok alapjan meg-
allapitottdk, hogy a baleset ,mikor tértént.” Az adatok szerint a bal-
eset délel6tt 9 ora tajban torténhetett. Ennek megtorténte utan a jaror-
vezet6 a kozonséghez fordult és felszdlitotta Gket, hogy aki az eset-
nek szemtantija volt, vagy a legcsekélyebb adatot is tudja szo'gal-
tatni az elbajtott jaromiire vonatkozolag, az jelentkezzék, A felszdli-
tasra Soltész Sandor alka!m:munkas (lakik: VII. ker. Lenin-krt. 32
sz.) tan( elmondotta, hogy egy 683-as rendszami taxi nagy sebességgel
haladva iitotte el a sériiitet. A sérii't az eliités kovetkeztében a motor-
haztetore esett és onnan lecsiiszva az fittestre. Allitdsa szerint a gép-
kocsi vezetGje hangje'zést nem adott. A sériiltre vonatkozolag csak
annyit tudott elGadni, hogy az utolsé pilianatban — valészinii az
erds fekesikorgasra. — a sériilt is észrevette a gépkocsit, mert a
gépkocsi felé fordult és el akart elGle ugrani. Soltész tanii az eset
lefolydsat egyebként oOsszefliggésteleniil, hatarozatlanul adta el és
azt a helyet sem tudta pontosan megjelé:ni, ahol az eliités meg-
tértént, tovabba sajat allaspontjat sem tudta megjelo ni, ezért eld-
adasat a jarér csak feltételesen ff}gadta el és azt alapos vizsgalat
targyava tette.

Mivel tobbszéri feszdlitasra a jelen'évbk koziil olyan tand, aki
az eset lefolvasat pontosan !atta volna és az elhajtott jarémiire vo-
natkozéag pontos lefrast tudott volna adni, nem jelentkezett, ezért
a helyszin alapos atvizsgalasahoz — a néma tanik — vagyis a nyo-
- mok feikutatdsahoz fogott.
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A helyszin gondos vizsgalatanak eredménye- az lett, hogy 8 meter
hoaszufsagu blokkirozas (allora fékezett kerék) nyomat talalta a jarér.
amelybG! arra lehetett kovetkeztetm hogy vaidban nagy eebesseggei
haladt a gépkocsi. A féknyom vildgosan mutatta a jaromii haladasi
iranyat, valamint azt a koriilményt is, hogy az elités utan a gép-
kocsi nem 4llt meg, hanem attért az tttest ellenkezs oldalara és o
gyalogjardara is felszaladt. E korillményt a jardaszegeélyen tald:
friss gumihorzsolodas nyoma és egyéb nyomok is igazoltak. E két
nyom kozott az uttesten a kerekek gurulasi nyoma volt lathato,
amelyr6! mar a futofelitlet mintazata lelényképezhets volt. Azon a
helyen, ahol a jardaszegé!yen a gumihorzsolodas volt lathaté, a jarda-
szegelytol 20 cm-re allo gazlampaoszop tittestfel6li részén (a foldtét
55 om magassagban) friss fémes karcolasi nyomot talaltak. A nyom
zoldes-sziirke -elszinez6deésti voit, ami a gépkoecsi zomancanyagato!l
eredt. Az oszlop koriil frissen lepattogzott zoméncdarabok, f6ldtor-
melék (ami a sarvéd6rsl hullott le), és egy kerek titkér darabjai
voltak szétszérodva. A tiikordarabok Gsszeillesztésébdl m-egél'lapi'thaté
voit, hogy a tiikor nagysaga eredetileg 10 cm atmergjii, ami megfelel
a gépkocsi visszapillantotiikrének. EtiGl a helyté! kezdve az ditesten

,,Szekurit” uvegdarabokat is lehetett taldlni, amelyek mintegy 10
méter hosszan a jaromii menekiilési iranyaban voltak szétszorddva.
A jarémiits! egyéb nyom az fttesten nem volt lathato.

Az uttesten ezenkiviil a leggondosabb atvizsgalas utédn is maér
csak a sériilttél eredd vérnyom voit lathato, mely a sériiltnek a gép-
kocsirol az uttestre vald leesési helyét hatarozta meg. A vérnyom a
- sériilt labanak nyilt torésébdl eredt.

A feltalalt nyomokbdl a jar6r ezutidn igyekezett az eset valo-
szinti lefolydsara (a jaromii és a gyalogos haladasi iranyara, az
eliités helyére, a sériilt esési helyére, stb.) kovatkeztetni.

Mivel minden kétséget kizaroan megallapitast nyert a jaromii
menekiilési iranya, ezért a jaror az uttestet kb. 100—150 méterre
a baleset helyétél alaposan atvizsgalta az esetleges leszorddo és
bizonyitasra szolgald nyomok, valamint alkatrészek feltaldlasa veégett.
Ezen a tavolsagon a jar6r semmiféle nyomot nem taldlt. A hely-
szinre visszafelé haladdsuk alkalmaval azonban a Szapary-utca és
Szabdky-utca keresztezésében a munkajat végzé Zentai Zoltan (lakik:
VIII. Bérkocsis-u. 3.) koztisztasagi alkalmazottél is érdekiddtek az
elhajtott jaromii utan. Zentai elmondotta, rho-gy 6 is -erés fék-
csikorgasra lett figyelmes a Szaboky utciban és amikor a hang ira-
nyaba nézett, egy vilagos szinii, vaszontetss személygépkocsit latott
fexéje kozeledni. A gépkocsit egy fiatal férfi vezette, aki mellett egy
né 1ilt. Mind a férfi, mind a n6 személyleirdsdhoz ada-
tokat szolgaltatott. Elsadisa szerint, amikor le akarta olvasni a
jaromii rendszdmat, mar olyan tavolsagban wvolt, hogy azt tisztan
nem latta. A gépkocsi azonban olyan jellegzetes volt, hogy azt fény-
kép utan is meg tudna mutatni tobb gépkocsi koziil is. Allitdsa sze-
rint nem bérgépkocsi volt.
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A jar6r ezutan visszatért a helyszinre, ahol a helyszinrajzhoz
sziikséges méretezést azonnal elvégezte, vagyis pontosan bemeérte
a mar emlitett nyomok helyét, azok nagysagit, alakjat, tovabba a
keréknyomok alapjan megéllapitotta a jarom{i kerékszélességét (nyom
tiv). Az Gttesten talalt cip6t6l eredé horzsoldsi nyom alapjan meg-
illapitotta az eliités valdszinii helyét is. Egyediil a sériit haladasi
iranyara nem tudott adatokat beszerezni. A felsoro¥t adatokbol a
jardr arra kovetkeztetett, hogy a gazolio gépkocsi az eliités €s a vas-
oszlopnak vald iitkézés kovetkeziében olyan sériilést szenvedett, ame-
lyet vezetSje egy-két napon beliil ki tud javittatni. Ezert a legsiir-
g6sebb nyomozati teenddk megtételét eszkozolte.

E célbél azonnal leadta a gépkocsi radiokorozését. A korozesen
megjelolte a tanaktd! kapott és a helyszinen talalt adatokat azzal,
hogy minden gépjarémiihely és- garazs azonnal atvizsgalando és a
gépkocsi megtaldlasa esetén a baleseti helyszineld esoport értesitendo.

Megindul a szokdtt gépkocsi nyomozdsa

A jar6r a nyomozist olymodon vezette be, hogy elszor igye-
kezett megkeresni visszafelé azt az atvonalat, amelyiken a gépkocsi
a helyszinre érkezett és azt az itvonalat, amelyiken valdszitiiileg
elmenekiilt. Ilyenkor feltételezhets, hogy a nagy sebességgel kozlekedd
jaromii vezetGje a menekii'€s izgalmaban ujabb szabalytalansagot
kovet el, esetleg balesetet okoz. ;

E célbol azonnal leadta a gépkocsi radickorozését. A korozésber
(Orczy-tér) ment, ahol feltevése szerint a gédzod gépkocsinak valo-
sziniileg at kellett haladnia. Ttt a jar6r az idSpont koriilbelitli meg-
jelolésével az ott szolgélatot teljesitd Sepsei Gyorgy r. tizedes baj-
tarshoz kérdésekat intézett arravonatkozdlag, hogy tud-e adatokat
szolgaltatni a jelwett személygépkocsira. Sepsei bajtars rovid gondol-
kodds utan a kovetkezoket mondotta a jarérnek: koriiibeliil ugyan-
abban az id&pontban a Keleti palyaudvar fel6l egy hasonié gépkoesi
valoban nagy sebességgel haladt keresztil ~a téren, amely gépkocsi
majdnem 6sszelitkozott a 16-os villamossal. Ezért a gépkocsi rendsza-
mat jegyzetébe azonmal fel is irta. A felirt rendszam CA—663 volt,
vagyis egy szam eltéréssel egvezett is a helyszinen kapott rendszam-
mal. A jarér ezutdn a legkozelebbi &rsre ment és mindkét rendszami
gépkaocsi tulajdonosianak adatait bekérte a kozlekedésrendészeti osz-
talytél. A két adat koziil a jar6ér agy dontott, hogy el6szér a CA—
663 rendszami gépkocsi tulajdonosat keresi fel. :

A nyomozas sordn mindkét gépkocsit telephelyén meg is talalta
a jar6r, de azokon balesettél eredd nyom, vagy rongalédds nem voit
lathaté. Egyik gépkocsi sem hasonlitott szinben a helyszinen talait
festéknyomokhoz, illetve a Zentai tanu ‘altal megjelolt szinhez és
mindkét gépkocsi vezetdje alibit igazolt arravonatkozo'ag, hogy a bal-
eset iddpontjaban hol tartézkodott. A jarér az alibit elfogadhatonak
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talalta €s a leggondosabb vizsgalattal sem tudott balesetre vonatkozé
nyomot talalni a gépkocsikon. A jarér ezutan még két rendszamvalto-
zatot tételezett fel (a CA—688 és a CA—883), de a két gépkocsi
kozii: csak a CA—688 rdsz. gépkocsit tudta atvizsgalni, amely k nyo-
mok hianyaban szintén nem lehetett a baleset részese. A CA—883
rdsz. gépkocsit ismeretlen helyen valo tartézkodasa miatt a jarér nem
tudta atvizsgalni, ezért bevenult munkahelyére és a helyszinrajz
elkészitéséhez, valamint a nyomozis tovabbi feltevéseihez fogolt.
A CA—663 rdsz. gépkocsi tulajdenosa Temesvari. Szilard (volt
gyaros), lakik: I. ker., Ag-utca 4. sz. voit. Temesvari masnap toriént
kikérdezése soran elGadta, hogy gépkocsijaval fia vidékre ment két
nappa! eze'dtt €s azéta még nem tért vissza. Temesvari Szilardnak,
valamint feleségének a magatartdsa a jarérben alapos gyanuokot
szo.ga'tatott arranézve, hogy a gazolast valdsziniileg fiuk kdvette el,
mert a hozzdjuk intézett kérdésekre mindketten ideges és hatéarozatlan
va'aszokat adtak. A kapcsolatosan kikérdezett Kovacs Madria haztar-
tasi a'kalmazott valaszadasaban latszott az, hogy munkaadéja be-
folyasa alatt all és 6 is tobb kérdésben tagadasba bocsatkozott.

A jarérnek ezutdn sem lankadt el nyomozasi kedve, hanem tjra
elgvette a mar meg.évs adatait, azokat ismét vizsgalat ala vette
és mivel a megiévé adatok alapjan nyomozédsa latszolag holtpontra
jutott, ezért feltevésekhez folyamodott. ‘ Feltevését helyesen, a leg-
gyanusabb koriiiményre, Temesvari - fidnak tavollétére és Kovacs
Miria nyugtalan é€s zavart magatartasira eépitette. Feltételezte a
jardér, hogvha Temesvari fia Budapesten tartéozkodik, errél a koriil-
ményrol .bizonyara azonnal értesiteni fogjak, hogy kel Gen fel tudjon
késziiini az esetleges védekezésre,

A jaror ennek-alapjan megfigyeld szolgalatot szervezett az utca-
ban olymddon, hogy gépkocsijava! a kozeli me!lékutcdba beill:, a
jarérvezets pedig a szemben'évé hazbél figyelte Temesvari Szilard
lakasat, Temesvari lakasa el6tt rovidesen egy bérgépkocsi allt meg,
amelybe Temesvariné iilt bele és e'hajtatott. A jar6r ezutin gépkocsi-
javal kb. 100 méter kdvetési tdvolsidgra kovette a bérgépkocsit. A bér-
gépkocsi a Janos korhaz el6tt allt meg, ahol Temesvariné kiszallt és
a korhdzba ment. A jarGrvezetd szintén kiszallt a gépkocsibil és
Temesvariné utan sietett, aki az egyik sebészeti korterembe, fidhoz
sietett. A jarGr vezeiGje most mar vilagosan latta az osszefliggést és
felkésziilt az eset leleplezésére, ezért Temesvarinét a folyoson utolérte,
meég miel6tt a korterembe bement volna. Temesvariné a jardrvezetd
megszo.itasara nagyon zavarbajott. A jarGrvezeté ekkor mar tisztan
latott mindent €és Temesvarinét felszolitotta, hogy addig, amig fiat
ki nem kérdezi, ne szdljon a fianak semmit sem és semmiféle jelzést
nem adhat neki. A jarGrvezetd ekkor Temasvarinéval egyiitt a kor-
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terembe ment, akinek arcarol mar lathato volt, hogy fia, Temesvari
Vilmos, (Budapesten, 1930 apr. 18-an szii'etett, vo!t orvostanha®gatd,
jelenleg foglalkozasnélkiili), melyik agyon feksz'k, Temesvéri Vi'mos
aludt. A jar6rvezetd felébresztette s amikor kozote vele, hogy milyen
igyben keresi és meglatta kétségbeesett édesanyjat, azonnal beis-
merd vallomast tett.

Va'lomasaban e!mondotta a ba'eset lefolyasat, amely megegyezett
a helyszinen talalt nvomokzal €s egyben megjeldlte a sérii't ha'adasi
iranyat is. Arra a kérdésre, hogy miért hajtott el a helyszinré!, Temes-
vari Vilmos azt valaszolta, hogy e'hajtasanmak oka részben a biintetés-
tél va'é félelem és az, hogy nincsen vezetGi igazoivanya. Fejsérii'ését
akkor kapta, amikor gépkocsijaval az eliités utdn a gyalogjardaszegélyre
felszaladt és fejét beiitotte a kocsi belsejében lévd ablaktor!d motorjaba.
A baleset utian csak a Népligetben allt meg. Mive! sérii'ése erdzen
vérzett, a vele egyiitt utazé Szentkuti Livia foglalkozasnékiili '(lakik:
[., Mészaros-utca 38) ismerGse sériiiését ideiglenesen bekotozte, majd
azonnal a Szent Istvan korhazba ment segélynyujtasra. A korhazhdl
gépkocsijaval az V. ker., Magyar-u. 5. sz. alatt vo Székely Iinre
autéjavitomiihelybe ment, aho! a gépkocsit javitas végett hagyta.
Utana a lakasara ment és lefekiidt. Mivel még aznap nagyon rosszul
erezte magat, a haziorvosuk segitségével a menték a Janos korhazba
szallitottak. : |

A jarér ezutan az emlitett javitomiihelybe ment, ahol a gépkocsi .
rongalédasa méar részben ki vo!t javitva. A javitémiihelyben a jar&rnek
az ott doigozé munkasok azt mondtak, hogy féléraval e!Gbb mar itt
vo.t az Orsro! két renddrbajtars, akik megallapitottak, hogy a gép-
kocsi sériilése balesetbd] szdrmazik és megtiltottak a tovabbi javitasat.
Ennek ellenére a jar6r is atvizsgalta a gépkocsit és a taldit ronga-
l6dast, valamint a mar eszkozo't javitdsokat pontosan feljegyezte,
majd a jaromiivet miiszakilag kiprobalta. Ezutan gondoskodott a
jaror a gépkocsi Orizetbevételérd!.

Temesvari Vilmos felgyégyuliasa utdn megkapta a megérdemelt
biintetést.

E példan keresztiil is lathatjuk, hogy milyen nagy felkészii'tséget
igényel egy elhajtott jaromii kézrekeritése, valamint milyen technikai
és taktikai eljardsokat kell alkalmazni a megfele!d adatok beszerzé-
sére, hogy veégtil is a jaror munkéja sikerrel jarjon.

* -

A bajtarsak feladatuknak 1gy tehetnek a legjobban eleget, ha
allandoan nyitott szemmel jarnak, — a legkisebb jelenségre feliigyel-
nek es a legkisebb gyanu esetén is bevezetik a megfeleld intézkedést.

A szolgalat j6 elvégzésének dicséretes példaja voit 1950 aug.
honapban K. kozségben portydzészolgaiatot tejesitd bajtarsak sajat
eihatdarozasukbol foganatositott intézkedése. A bajtarsak éjjel 11 dra
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utan K. kozségbe érve az egyik mellékutecaban az utcai villanylampa
alatt éppen gépkocsijanak hiitévéddracsat és a jobboldali sarvédo elso
részét egyengeto gepkocswezetore lettek figyelmesek. A bajtarsakban
azonnal az a gyana merilt fel, hogy a vezetd kozlekedési baleset vagy
osszelitkozés nyomait igyaks-zifk eitiintetni, ezért a gépkocsihoz mentek
¢s a vezetéhoz az alabbi kérdéseket intézték: mit csinal a gépkocsijan
és miért éppen éjnek idején az utcan javitja a rongalédasokat?

A gépkocsivezeto a jarGr lattara latszélag megijedt €s mivel nem
volt kell6en felkésziilve a valaszadasra, hatirozatlanul azt felelte, hogy
agy nyuiat iitott el az orszagiton és attol nyomddott be a hiité 'védo-
racsa €s a sarvédsje. A bajtarsak nem nyugodtak bele a valaszba,
hanem a'aposan éatvizsgaltak a gépkocsit és a rongaiddast. Az at-
vizsgalas eredményeképpen megallapitottak, hogy ilyen nagy terje-
delmii rongéalodas egy nyllnak az eliitését6l nem szarmazhat és nyul-
t6l eredé nyomokat (szorzetet) sem taldltak a gépkocsin. Ellenben
a motorhazteto fels6 .részén kéztdl eredd porletoriédési nyom volt lat-
hato. A fellalalt nyomra a vezetc azt allitotta, hogy ezek a nyomok
otole erednek. A gépkocsivezets fenti allitdsara _wvonaikozdan a gép-
kocsiban l6 feleségét is kihallgattdk a bajtarsak, aki szintén Gssze-
figgésteleniil igyekezett férje allitdsat alatamasztani. A bajtarsak ez-
utan a vezetot feiszdlitottak igazolvanyanak f-e]'mutatéséra, amit gon-
dosan at is vizsgaltak, majd utasitottak, hogy ii!jén be a gépkocsiba
€s vigye el Gket arra a helyre, ahol a nyulat eliitétte.

A gépkocsivezetd e felszolitasra kiilonb6z6 kifogasokat hozott fel.
(Siirg6s é€s hivatalos tton van, stb.) A jarOrvezetd azonban ,,az ala-
pos gyanu” alapjan fe!:szé‘.-itdtta' a gépkocsivezet6t: ,a torvény neve-
ben engedelmeskedjék, mert ellenkezé esetben elfogasat foganatosi-
tom”. A gépkocsivezetd a felszolitasra engedelmeskedett €s a jaror-

vezetd, valamint a jarortars a gepkOCSlba t:tek. A jardrvezetd meg-
adta a gépkocsi sebességét (20 km) és kérte a gépkocsivezetst, hogy
az Uttest alapos megvilagitdsa és annak megfigyelése végett a forga-
lom figyelembevételével a fényszorét hasznilja. A Jarortarsnak — aki
a hatsotilésen utazott — feladata vo't a gépkocsivezetnek és feleségé-
nek Allando figyelése. Amikor a gépkocsival a vezetd altal meghata-
rozott heiyre értek — az elindulds helyétél 7 km-re esé falun tal —,
a gepkocsivezeto megallt €s a gépkocsibdl kiszallt, majd e'kezdte ke-
resni a nyulat. Mar a mozdulataibd!l. lchetett latni, hogy cselekménye
beallitott, mesterkélt és ami a legjellemz6bb volt, felesége csak’ kiilon
felszdlitasra #épett ki a gépkocsibol, hogy segitsen férjének az allito-
lagos nyll megkeresésében. A vezetd most mar azzal védekezett, hiogy
6 mar nem +tudja pontosan a helyet megallapitani, s6t !ehet, hogy mar
talhaladtak a nyhl eliitési helyén, vagy lehet, hogy valaki (idegen.
jaromiivezeté vagy gyalogos) elvitte a nyulat, illetve a nyil nem
doglott meg, hanaem elszaladt, stb.

A jar6rvezet6 most 0jra atvizsgalta a rongaiodasokat, amelyek-
bol most mar hatarozottan megalliapitotta, hogy a rongalodas csak
egy ember eliitésétdl szammazhat. E feltevése rovidesen be is igazol6-
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dott, mert par .perc mulva -velik szemben cgy tehergepkocsi kozele-
dett. A jarGrvezetd a gépkocsinak ,allj” jelzeést ‘adott, mire a. gép-
kocsi meg is allt. A megallas utin a kiszaliott gépkocsivezetd han-
gosan a jarGrvezets felé¢ a kovetkezdket mondta: ,,Jo, hogy itt van:
nak @ bajtarsak, mert Cs. kozség el6tt egy iddsebb férfi holttestet
talaltuk az attesten és éppen a renddrségre akartunk menni az esetet

bejelenteni.” (54. abra.)

04. abra.

A jarorvezeto ekkor a tehergépkocsi vezet6jét is felszolitotta, hogy
gepkocsijaval azonnal forduljon meg és vezesse el lassii menetben
a baleset helyszinére. A személygépkocsi vezetGjét ugyanekkor nye-
matékosan figyelmeztette a gondos vezetésre €s -arra, hogy utasita-
sainak engedelmeskedjék.

Rovidesen a helyszinre érkeztek, ahol a személygépkocsi vezetdje
még a holttest lattara is tagadta, hogy 6 {iitotte el a gyalogost. A jar-
orvezetd ekkor atvizsgalta a tehergépkocsit is, majd igazolasra szoli-
totta fel a vezet6t Uténa roviden kikérdezte, hogy milyen allapotban
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és helyzetben taldlta az elhunytat, stb. Mivel a tehergépkocsin bal-
esetre utalé nyomot nem taldltak, a jarOrvezeto felszo.itotta a gép-
kocsivezetst, hogy vigye el a jarértarsat a legkozelebbi telefonalle-
masig, ahonnan a bajtars az esetet a L-i kapitanysag iigyeletes tiszt-
jének bejelentette és kérte a baleseti jaror kikiildesét.

A kozlekedést €s a gépjaromiiveket ellendrzé csoporttél a jaror
a helyszinre meg is érkezett, aho! atvette a tovabbi intézkedést.
A portyazé jar6r vezetSje a baleseti jar6r vezet6jének jelentette az
eddigi- tapaszta.atait és fethivta a figyeimét a gépkocsin taldlt myo-
mokra. A baleseti jaror vezetGje elGszor fényképfe vételt készitet!, majd
az e'hunytat vizsgalta at, akinek ruhazatan taldait nyomokbdl és a
testén lathaté sériilésekbd. arra kovetkeztethetett, hogy az elhunytat
gépkocsi titotte el, majd az eliités utin keresztiil is ment rajta. Ezért
a gyanusitott személygépkocsijadt — lampéval alaposan kivilagitva —
alu'r6l is atvizsgalta, ahol az a!ibbi nyomokat taldlta: a motor alsé
részén — mive! az e6z6leg olajos porral vo!t fedve — ruhatél eredd
friss tor.6dési nyomok vo'tak lathaték. A jobbo'dali hatsé kerék Fék-
berendezésének egyik kia!lé alkatrészére pedig az e'hunyt kabatjanak
kiszakadt valltomésdarabja vo!t beszoru'va. A személygépkocsi veze-
t6je a-baleseti jarér a'tal feltalalt nyom és bizonyiték lattara rovidesen
beismeré vallomast tett.
. A fenti esetbol lathaté, hogy a portydzé szolgilatukat teljesiid
bajtarsak j6 munkaija és a baleseti jarorok szakértelme egy elveterniilt
gépkocsivezeto gyors elfogasat eredményezte. :
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Mintarajzok kiilonboz6 balesetek
helyszinrajzi megolddsdra

A tapasztalat szerint minden baleset mas- és masképpen zajlik
le, ezért a baleseti jar6rok sokszor allnak nehéz és latszélag megold-
hatatlan feladatok ei6tt a helvszinrajz kivitelezése terén. Ezt a nehéz-
seget kivanja athidalni a kozolt otféle mintarajz és a szereplé jaro-
miivek egységes abrdzolasi mddja, valamint a helyszinrajznal oly sok-
szor e.6forduld killonféle tereptargyak egyezményes jeleinek kozlése.
Ezenkiviil az egyes kozlekedést és gépjaromiiveket el'enérzé  csoportok
jaroreinek munkaja ezaital egységesebb lesz. A kozo!it mintarajzoknil
a helyszinrajzok megoldasan kiviil a csatolt jelentésekbs]l a bajtarsak
még a helyszinen valo eljarasra vonatkozodlag is tampontot tudnak
meriteni a felek kikérdezése, a feitalalt nyomok és rongélodéasok ki-
értékelése és az azokbol valo kovetkeztetés, valamint a jarémiivek
miiszaki atvizsgalasa tekintetében. A mintarajzokat a bajtarsak csak
tampontnak vegyék munkajuk soran a rajzaikban még meglévg hia-
nyossagok kikiiszobolése végett. -

. SZ. MINTA

Budapesti Rendérkapitanysag : Kozlekedésrendészeti osztaly
306/1951. En. sz. Baleseti helyszinelo alosztaly

Helyszinrajz

Halmai Joézsef Rakoskereszturon 1912 szeptember 4-én sziil.,
nos, apja: Jozsef, anyja: Szaraz Maria, gépkocsivezetd (vagyontalan,
havi fizetése 630.— forint, vezetSi igazolvanyanak szama és kelte:
057.340 sz./1951. 1. 10., személy- és tehergépkocsi vezetésre jogosit,
Nagytétény, Petofi-u. 14. sz. alatti lakos) 4altal vezetett BN—478.
rendszamil személygépkocsi Osszelitk6zése Farkas Péter Buda-
pesten 1926 januar 5-én sziil, nétlen, apja: Gyorgy, anyja: Kovacs
Teréz, gépkocsivezett (vagyontalan, havi fizetése 900.— forint, vezet&i
igazalvanyanak szdma és kelte: 235.498. sz./1950. X. 4, tehergépkocsi
.vezetésre jogosit, Bp., VII., Murdnyi-u. 3. sz. alatti lakos) altal veze-
tett FC—513. rendszami tehergépkocsival.
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Az osszelitkozés utan a tehergépkocsi meég nekititkozott Kovacs
Janos Pécsen 1905 november 3-an sziil, nGs, apja: Janos, anyja:
Nagy Ilona, kocsis (vagyontalan, havi fizetése 4—500 forint, hajtdsi
jogositvanyanak szama es kelte: 576/1949. II. 10. Bp. XIIIL, Jasz-u.
30, sz. alatti lakos) feliigyelete alatt &!16 lovaskocsinak. ,

Az bsszeiitkozés kovetkeztében a tehergépkocsi rakteriiletén utazé
Kertész Ferenc (egyéb adata ismeretlen) silyos, nem &letveszélyes
sériilést szenvedett. : _ '

Az bsszetlitkozés helye: XIII. ker., Vaci-uton, a Kadar-
utca torkolata kozelében. _

Az Osszeiitkozés ideje: 1951 marcius 16-an 14 ora 30
perckor. :

A balesetnél intézkedett: Hegyi Gabor r. Ormester.

(beosztva XIII. ker. oszt. 16. sz. &rs).

JEGYZET A RAIJZHOZ

LAY — A BN—478. rdsz. szeméiygépkocsi haladasi iranya.
B — Az FC—513. rdsz. tehergépkocsi haiadasi iranya.
LC* — Itt allt Kovacs altal hajtott lovaskocsi az dsszeiitkdzés eloth

,.D* — Halmai gépkocsivezeté megjeldlése szerint ezen a helyen egy fe-
hergépkocsi kézlekedett, mely miatt nem tudott nagyobb . térkézzel elézni. A
gépkocsi megalias nélkiil haladt fovabb. Rendszama és vezeildje ismeretlen.
Erre a gépkocsira a tébbi felek nem emlékeztek.

JE” — Az els§ Bsszeiitkdzés helye. Itt iitkdzétt a szemelygepkocsi jobb
elsd sdrvédé hitsé része a tehergépkocsi bal elsé sarvéddé kiilsé reészének és
a lékharité ba'pldali végének. Ezen a helyen mindkét gépkocsiiol eredé
zomancdarabokat és a sarvédérél lehullott foldtérmeléket talaltunk, valamint
ezen a helyen volt lathaté a megszdokdtt tehergépkocsi elsé kerekeitol eredo
oldalatcsiiszasi nyom is,

»F” — A masodik Osszeiitkozés helye, Itt litkézstt a meqglokott tehergep-
kocsi a jobboldali ajté kozépsé részével az alldlovasteherkocsi rakteriilet
baloldali hatsé sarokrészének. Ezen a helyen osszeiitkdzéstél eredé nyom nem
volt lathato,

»G"7 — Itt allt meg a személygépkocsi az Osszeiitkbzés utan. Hiérkezéslink
kor itt allt eredeti helyzetben, :

»H” — Itt allt meg a tehergépkocsi az elsé részével az osszeiitkbzések
utdn. Ezt a helyet a felek egydntetiien jelélték meg. Hiérkezésiinkkor a tehei-
gépkocsi mar nem volt ezen a helyen. :

' oI — Itt allt meg a lovaskocsi a felek eldadasa szerint. Hiérkezesunk-
kor is még ezen a helyen volt, -
37 — A személygépkocsitél eredé féknyomok. A féknyomokon Iathato

vait a fokozatosan erosddé fékezés hatdsa, s6t a megdllis végefelé az alldora
. fékezett kerekektél 1 méteres csuszasi nyom is keletkezett.

»H'" — A tehergépkocsi elsé kerekeitdl keletkezett oldalcsuszasi kerék-
nyomok. : et :
wh” — ,Behajtani tilos” _jelzﬁtébia.

»M” — Villamos ,Leszall6hely”-et Jelz6 tabla. \
4N — Ismeretien vezet6 &ltal vezetett tehergépkocsi. . -
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Jelentés

Halmai Jozsef, a személvgépkocsi vezetGje, a xikérdezéskor
a helyszinen e'mondotta, hogy a vezet6i igazolvany elnyerése ota
(1951. 1. 10.), csak egy hoénapja vezet rendszeresen. Az 0Osszeiitkzés -
e!6tt gépkocsijanak menetsebessége kb, 20—25 km/6 lehetett. Mar
messzirol (kb. 40—50 ) latta az attesten ailo lovaskocsit €s a feléje
kozeled6 — wvagyis el6tte haladé — tehergépkocsit. A tehergépkocsi
va.amive! lassabban haladt, s6t amikor az a Nyugati p. u.-hoz vezetd
atjarchoz kozeledett, sebességét fokozatosan csGkkentette, ezért az vo't
az érzése, hogy vezetGje be akar jobbra kanyarodni. Amikor azonban
gépkocsijaval elézés celjabdl mar a tehergépkocsi héatsérésze magas-

sagahoz ért, akkor vette észre, hogy a tehergépkocsi — €l6z6 jelzés
nélkill — hirtelen gépkocsija felé kezd kanyarodni. Ekkor, hogy vele

ossze ne utkozzék, ¢ is fokozafosan baira kezdett kitérni és egyidejii-
leg sebességét is novelte, hogy a tehergépkocsit minél e'6bb meg-
e.0zze. Csak az el0zés alkaimaval vette észre, hogy nagyobb térkozre
mar nem fudja a tehergépkocsit mege!6zni, mert vele szemben egy
tehergépkocsi kozeledett. Hogy a szembejové teherkocsival ossze ne
titkbzzek, gépkocesijat egy kissé jobbra kormanyozta. Ugyanakkor azon-
ban gépkocsijan érezte, hogy az a mar majdnem mege!6zott tehergép- .
‘kocsival Osszelitkozott. Az Osszeiitkozés utan azonnal a leghatdsosab-
ban fékezett és megal't. Arra hatirozottan nem emlékszik, hogy az
ex0zés e!Ott kirtjelzést adott-e?

A személygépkocsi hatso iilésén utazé Fekete Balint fokonyveld
(lakik: II. ker., Pasaréti-u. 58.) kikérdezésekor elGadta, hogy & hiva-
talos ligyeive! vo't elfoglalva, ezért csak az Osszelitk6zés zajara lett
figvelmes ¢€s . csak a balesetkor nézett ki gépkocsijabél, hogy mi
tortént. |
Farkas Péter, a tehergépkocsi vezetGje, a helyszinen el
mondotta, hogy gépkocsijaval kb. 15 km-es sebességge! haladt. Az
uttest szé’én — rajzban a ,,C” ponttal jelzett helyen — a lovaskocsi
allt, amelyet balral meg akart ei6zni. Az e!6zés megkezdése elott bal-
oldali iranvjelz6jét je'zési helyzetbe hozta €és a visszapillantétiikorbol
meggytz6dott arrol, hogy sajat gépkocsijat mas jarémii nem szandek-
szik megel6zni. Gépkocsijaval mar a lovaskocsi magassagahoz ért,
amikor a személygépkocsi nagy sebességgel gépkocsija baloidali elso
részének nekiiitkozott. Az Osszeiitkozés ereje olyan nagy volt, hogy
gépkocsijat az ali6 lovaskocsihoz !okte. Ekkor fékezett és azonnal
mega'lt. A lovaskocsthoz valé iitkozés kovetkeztében a lovak elindul-
tak és par métert elérehaladva 4litak csak meg. A szemé!ygépkocsitol
kiirtjelzést mem kapott és arra sem emlékszik, hogy veliik szemben
tehergépkocsi kozeledett volna. Allitdsa szerint nem volt szandéka
jobbra — a Nyugati p. u. felé — bekanyarodni.

Kertész Ferenc sériilésére vonatkozélag Farkas elGadta,
~hogy Kertész a rakteriileten utazott és az volt a feladata, hogy a
szallitott eszterga- és farégépekre — melyek egyébként kotéllel voltak

rogzitve — vigyazzon. Kertész el6addsa szerint a rakteriileten iilt és
. a lokés kovetkeztében az egyik gépa’katrész — amely nem voit le-
biztositva — a 'abara d6lt és azt e'torte. Kertészt a kérhazban fel-

kerestiitk, de miitét utani allapota miatt nem wvolt kihallgathato.
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A tehergépkocsiban a vezet6 mellett Székely Janos (lakik
VIII. ker., Bérkocsis-u. 8. IIl. 7.) és Goldner Jakab (lakik: XI.
ker., Fehérvari-at 35. fszt. 2, sz.) segédmunkidsok az Osszeiitkozések
- lefolyasat a vezet6vel megegyvezGen adtik eld.

Kovdcs Janos koesis kikérdezésekor a helyszinen eldadta,
hogy kocsijaval a jelzett helyen mega!lt és a szemkozt 1évé élelmi-
szeriizletbe ment kenyeret vasiro!ni. A lovak 6rzésével Horvath Pal
lerakodomunkast bizta meg. Az Osszeiitkozések alka‘méval még az
iizletben tartozkodott, igy annak el6zményeire és lefo'yasira érdem-
legeset eladni nem tud. Koesijahoz visszatérve értesiilt a balesetr6l
és latta, hogy kocsija par méterrel e!8bbre all.

- Horvath P4l (lakik: XIII, Foéti-u. 53.) flerakodémunkéas
Kovacs e6adasat megerdsitette. Az osszeiitkozésre vonatkozdlag csak
annyit tudott eibadni, hogy az &sszeiitkozés eldzményeit nem l4tta,
mert a kocsiiilésen {ilt és a Ferdinand-tér felé nézett. Virakozas koz-
ben erGs lokést érzett a kocsin, amire a lovak elifndultak. O ekkor
azonnal igyekezett a lovakat megallitani.

Erdektelen szemtanu a helyszinen nem jelentkezett,

A jaromiivek leirdsa, miiszaki dtvizsgalasa,
menet- és fékproba eredménye:

A BN 478. rdsz. személygépkocsi a Vaci Magasépité V tulajdona,
»Pobjeda” gyartmanyt, 4 kerékiékes, fij allapotban I1évé gépkocsi. Biz-
tonsagi berendezései (kormany, fék, kiirt és iranyjelzé készii'ék) a
kiprobalas a'kalmaval kifogastalan allapotban voltak. A kereke futé-
feililete 100%-o0s. A fékproba alkalmaval a helyszinen fékezve 30 km/é
sebesség. mellett keletkezett olyan hossztisagii féknyom (5.20 méter),
minf amiyen az 0Osszeiitk6zés utani fékezéstdl keletkezett,

Az Osszeiitkozés kovetkeztében a jobb e!s sarvédd hatsé része és
a jobboldali e!sé ajté erdsen benyomodott és az ajté iivegje kitorott.
A jobb els6 kerék gumijanak kiilsé részén erds horzsolasi nyom volt
lathats, ami va'észiniileg a tehergépkocsi 16kharitéja végétsl eredt.

Az FC—513. rdsz. tehergépkocsi a Fé&varosi Elektromos Miivek
tulajdona, mely Diesel gyartméanyli, 5 tonnids gazolajiizemii, levegt-
nyomasos (szervo) fékrendszerii, j6 allapotban lévs gépkocsi.

Biztonsagi berendezései: (kormany, fék, kiirt, iranyje'zd késziilék)
jol miikddtek, kivéve a baloldali iranyjelzékart, mely a vezet§ szerint
az Osszeiitkozés kovetkeztében jelzési helyzete miatt letorott. A vezetd
ezen 4llitdsa nem felel meg a valésagnak, mert a szemé!ygépkocsi
60 cm-rel alacsonyabb, mint a tehergépkocsi iranyje'zGkarjanak ma-
gassaga. Véleményiink szerint a tehergépkocsivezetd 4'litasa koholt.

A személygépkocsival tortént Osszeiitkozés kovetkeztében a bal
els6 sarvédé kiils6 része benyomodott, a l0kharité baloldali vége
kissé elOrehajlott és a bal els§ kerék tengelye és a kormanydsszekotd
rudak kissé elhtizodtak. Az utébbi rongilas kiilséleg iniem vol!t ugyan
mega'lapithatd, azonban a vezet§ a menetprofQa alkalmival erre hivat-
kozott. A lovasteherkocsinak valé iitkozés kovetkeztében a jobboldali
ajté kozépso része 25 cm hossziisagban meghorzsolédott.
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A gépkocsi kb. 3.5 tonna eszterga-, firogépekkel, valamint egyéb
gépalkatrészekkel volt terhelve. A rakomdany hevederekkel és kotéllel:
volt lebiztositva, azonban igy is az egyik gépalkatrész a nagy lokés
kovetkeztében eld6lt, s ezaital Kertész sériilését okozta.

A lovasteherkocsi nem volt terhelve és rajta rongdliodas nem volt
lithats, A rakteriilet hatsé baloldali sarokrésze kissé benyomddott.
A lovak nem sériiltek meg, szerszamzatuk ép voli.

- “Jdbjaras:

a baleset idejében: szaraz, deriilt idd.

Utviszony: . |

A baleset helye nagykdkacka burkolatd. A felek e'Gadasa szerind
az uttest el6z6 locsoldstol helyenként saros feliilet{i volt. Kiérkezésiink-
kor a locsolas nyoma mar csak az fittest szélén volt 1athatd.

A jaror véleménye:

Véleménytnk szerint az 0Osszelitkozések oka Halmai gépkocsi-
vezet§ jartassdganak hidnya és az el6zésre vonatkozé szabaly (Kresz
51. §. 2., 5., pont, ¢, d, alpont és 7. pont) megszegése voit. Ezenkiviil
feleiGsség terheli Farkas - gépkocsivezetét is, ugyancsak az elfzési
szabaly (Kresz 5l. § 7. és 10. pont) megszegése miatt.

Kovacs Jénos lovaskocsijaval szabalyos helyen és mddon alit,
meg, csupan az Kkifogasolhatd — figyelembevéve azonban a lovak
ijedds voltat —, hogy elég tavol allt meg a villamossinektdl.

A helyszinrajzot a felek elfadasa, megjeltiése, a talalt nyomok
rongalodasok €s az eredeti helyzetek alapjan készitettiik e!.

Budapest, 1951 marcius 16-dn.

Lattam: | Készitették:
Kiss Jeno ~ Krajcso Istvan
r, fhdgy Fenyé 2. Istvan
alosztalyvezetd r. szakaszvezetdk
L3
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II. SZ. MINTA

Budapesti Rerdorkapitanysag Kozlekedésrendészeti osztaly
326/1951. Baleseti helyszineld alosztaly

Helyszinrajz

Német Maria, Szolnokon, 1924 II. 20-an sziil.,. hajadon,
apja: Német Jozsef, anyja: Sipos Eszter, gyari munkasnd (Budapest,
XIV., Egressy-u. 16. sz. alatti lakos) balesete, akit Berki Janos
Budapesten, 1920 méarcius 21-én sziil., gépkocsivezett (vezetdi igazol-
vanyanak szédma ¢€s kelte: 008.310. sz.—1948. IV, 1.) szemely-.es
tehergépkocsi vezetésre jogosult, Budapest, II., Csalogany-u. 8. sz.
[I, 10. alatti lakos) altal vezetett FC—641. rendszamu tehergépkocsi-
val vontatott potkoesi jobboldali hatso levalt ikerkereke elittott.

Német Maria életveszélyes sériilést szenvedett.

A balesct helye: XIV. ker, Hungaria-korat és Egressy-ut
keresztezésénél lévo autébuszmegallohely

A baleset ideje: 1951 februar 24-én 12 ora 10

A balesetnél intézkedett: Csakiny Janos r. szkv. (be-
osztva: - XI1V. ‘ker. oszt. 47. Ors).

JEGYZET AZ |. SZ. RAJZHOZ,

A" — A tehergepkocsi haladasi iranya. A baleset el6tt és utan.

B — Véleményiink szerint a rajzban feltiintetett heiyen haladhatott a
tehergépkocsi, amikor a poétkocsi hatsé ikerkereke levalt, Ez? a helyet a le-
valt ikerkerék gordiilési hyomdanak iranydbol kovetkeztettiik.

€7 — A levalt ikerkerék gdordiilési iranya a feitaié!t hyomorc és a serult—
t8! eredd vérhyom alapjan.

»D” — Az eliités helye Csapé HKaroly szemtani megjelblése szerint. |t
iitdtte el a levalt ikerkerék Német Mariat, aki hattal allt a kdzeledd keréknek.
Ellitesté]l szarmazd nycmot ezen a helyen nem talaltunk.
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wE” — Ide esett Németh Madria az eliités kdvetkeztében, Szi!d~yi tani meg.
Jeldlése szerint. Ezen a helyen vértécsat taldltunk és a kérakison esés nyoma
volt lathato,

P’ — Eddig gurult a levalt ikerkerék Csapé szemtanii elGadisa szerint.
A kerék kiérkezeslinkkior ezen a helyen eredeti helyzetben wolt,

»G'" — Ezen a heyen a szegélykdvén qumitél eredé horzsoldsi nyom volt
[athato.

»H” — A salakos megidlldhelyen és a foldes tereprészen jol lathats gordil-
fési nyomok.

W17 — 1 méter magas tortké rakésok.
pd® — Autébusz megilldhe yet jelzé tibla.
B — Itt 4allt Sebes Harcly szemtanu, sajat megjelblése szerint.

MAGYARAZAT A Il. SZAMUO RAJZHOZ.

A rajz feltinteti ‘a potkocsi alvdznyak wvégét, melyre az ikerkerék fel- é=
leemelhels, Az ikerkerék olyképen van felszerelve, hogy maga a kerék ten-
geiye ratolhato az alvaznyak végére. Az egész kerék (az 1-es szammal ielzet)
suberiemezzel van régzitve, melyet feliilr6l kel a megfele!ld jaraiba elhelyezai.
A subert egy vizszintes irdnyban betolhaté (2-es szdmmal jelzett) zar é le-
mezzel kell régziteni, mely meggatolja, hogy folfelé kirdzédjék. Az emlitett
két alkatrésqzt pedig egy 3.as szdmmal jelzett) riagés csapszeg biztosiija,

Az Atvizsgdlds alkalmaval a (2-es szdmmal Jelzett) zadrdemez hidnyzott.
A csapszeqg viszont a heiyén volt, "de kissé deformaiédott. E kdriilményekbol a
gépkocsivezeldve! egyiitt megdllapitottuk, hogy a kerék fe!szere ése cjpndat-
lanu] tdrtént, mert a zarolemezi nem tették be, Az a feltevés, hogy eset'eg a
zardlemez eltirott, vagy a darabjai haladds kdzben elvesztek, tel'esen kizart,
mert az esetieges tdrés kovetkeziében a darabok a fészekbé! nem wveszhetnele
el. Egyébként a zdrdlemez nincs kitéve killéntsebb fizikai behatisnak.

Jelentés

Jetentjik, hogy telefonon kapott értesités alapjdn 12 éra 45 perc-
kor erkeztiink ki a helyszinre. A sériiltet a mentsk mar elsza!'itottak.
Khallgatdsa végett a kérhazban is félkerestiik, azonban sfilyos &lia-
pota miatt nem volt kihallgathatd.

A balesctben szereplo gépkocsivezeto és szem-
tanuk kikérdezését az alabbiak szerint fogana-
tositottuk:

Berki Janos gépkocsivezetd a helyszinen elmondotta, hogy
a gepkocsival emelddarut sza'litottak a balesetét megel6zéleg. A darut
a csepe.i Vammentes Kikot6be sza'litotta, ahonnan a jelenlegi titvo-
nalon haladt vissza telephelyére. A baleset helyénél — mivel forgal-
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mat nem akadalyozta jarom(i vagy gyalogos — menetsebessége kb.
20—25 km lehetett. A ba'esetet nem vette észre, arrd! csak a szem-
ben kozeledd gyalogosok integetésére €s kiabalasara lett figyelmes,
ezért azonna! fékezett és megallt. Ekkor szerzett tudomast arrdl, hogy
a potkoesi hatsé jobboldali kereke az alvaznyakré! levalt és eliitott
egy not. Megallasi helye a baleset helyétgl kb. 200 méter,

-Héjas Arpad kocsikisérd (lakik: IX. ker., Illatos-t. 5. sz.).
aki a vezets mellett utazott, a vezet6 elGaddsit megerdsitette.

- Sebes Karoly/ cipészmester (lakik: XIV., ker., Egressy-fit 8.
sz.) szemtanu kikérdezésekor a helyszinen elmondotta, hogy a baleset
alkalmaval autoébuszra varakozott. Létta kozeledni a tehergépkocsit,
melynek sebessége — megitélése szerint — kb, 40—50 km/6 lehetett,
Ezt hatarozottan azért alitja, mert 6 is tud gépjarémiivet vezetni.
Amikor a tehergépkocsi az Egressy-it keresztezésén haladt keresztiil,
a nagy sebesség miatt a potkocsi vége kissé kilendiilt, s6t, amikor az
Egressy-iit keresztezésén dthaladt — mivel az Egressy-tit kovezése
dltér a Hungdria-koriit kovezésének szintjéts!, mert valamivel maga-
sabb €s bukkandt képez — az 4thaladéaskor nagyot zokkent. A tovab-
biakban mar csak azt latta, hogy a pdtkocsi kereke a gyalogjarda felé
gordil. A sériiitet nem tudta. figye'meztetni, mert az egész latvanyon
nagyon meglep6dott. A sériilt n6 a gordiil6 keréknek hattal Aallt.

Mas szemtanu a helyszinen nem jelentkezett.

A jaromiirél levalt ikerkerék leirdsa és mii-
szaki atvizsgdlasa:

A tehergépkocsi az ‘EpitGipari Munkaerdt Kélesénzd Vallalat tulaj-
dona, Faun gyirtméinyi, 10 tonnds, levegényomdsos (szervo) fék-
rendszerfi, jo allapotban lév6 gépkocsi. A pétkocsi vontatisa szabaly-
szerii, a kapcsolészerkezet biztositélanccal el volt latva és a péfkocsi
Is leveg6nyomdasos fékkel fékezhets. Biztonsagi berendezései (fék, kor-
many, kiirt, iranyjeiz6), a kiprébalaskor j6l miikodtek.

A Tlevalt ikerkeréken és az alvaznyakon térés, rongalédis vagy
egy€b nyom nem volt lathats. Az ikerkerék onsiilya kb. 150 kg a
vezetl szerint,

Iddjaras:

a baleset idejében borult,

OUtviszony: A Hungéria-kor(it — valamint az Egressy-it
keresztez€s — nagykGkocka burkolatii. Az Egressy-ut hengereit maka-

dam. Az fttest felillete a fent leirtak miatt a keresztezésben egye-
netlen.
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A baleset helye: hengerelt salakos fo!d.

A helyszinrajzot a vezetd €s a szemtanu eladasa, a szemtanu
megjelolése, a taldlt nyomok €s az ikerkerék eredeti helyzete alapjan
készitettiik el.

Nyomozati jelentés:

A hianyzo zardlemez . feltaldldsa végett a Hungaria-koratat (kb.
500 m-t) a vezetGvel egyiitt 1épésben atvizsgaituk, de eredményiele-
niil. Ezutdn a vezetdt utasitottuk, hogy a pdtkocsit harom keréken
lassan és mellékiitvonalakon vontassa -el a telephelyére. Utana Berki
vezetvel a kikétobe mentiink, ahol Sulyok ‘Imre szerél6t (lakik:
Csepel, II. Rakéczi Ferenc-fit-96.) kerestiik fel, aki az ikerkerék le-
és felszerelését végezte. Sulyok el6adasaban hatarozottan allitotta, hogy
6 mindkét kereket szabdlyosan lebiztositotta. E munkéjiban Kutas
Jozsef (lakik: Csepel, Kossuth Lajos-u, 8.) és Ordog Péter (lakik:
Pesterzsébet, Torok Floris-u. 26.) segédmunkésok segitettek, akik iga-
zoljak munkajat. Az emlitett munkasokat kikérdezni mér nem tudtuk.
mert eltavoztak a kikot6baol.

Sulyok szerelo szerint is Kkizart annak lehetGsége, hogy a zaro-
lemez — ha be van téve és le van biztositva — elvesszék vagy eltor-
jon. Véleménye szerint a kerék kiesése teljesen érthetetien. Sulyok el6-
adasa szerint Berki gépkocsivezet6 a kerék felszereléser utdn nem' el-
lendrizte Oket. 3

Intéezkedeés: Mivel nem tudtuk az ikerkerék kiesésének valodi
okat — az fGttest egyenetlenségén kiviil — megallapitani, ezért a ke-
reket (szakért6i megvizsgaldsa végett) a XIV. ker. kapitinysaghoz
viteftiik. _ :

A jaror veéleménye: Veéleményiink szerint Német Maria
balesete a véletlen kozremiikodésének tudhatd, azonban Berki vezetot
megis silyos gondatiansdg terheli egyrészt azért, mert a Vammentes
Kikotsbs! valé induldsa elétt sajat maga nem gyozddott meg a kere-
kek helyes felszerelésér6l, azok felszerelésénél nem is volt jelen, ma-
sodszor pedig potkocsis tehergépkoesival a megengedetinél nagyobb
sehességgel kozlekedett. (Tekintettel az utcakeresztezésre és az fitfesl
egyertetlenségére.) Berki mulasztdsa a Kresz 45. §. 2. és 8. pont €s-
&1. §. 1. pontba iitkozik.

Budapest, 1951 februar 24-én.

Littam: : Készitették:
Szilagyi Jozsef Krajcso Istvan.
r. fthdgy | Kiss Janos
alosztalyvezetd r. sgakaszvezetok
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Békés megyei renddrkapitanysdg Targy: Lakatos Pal honv. tiz
Kozl.- és gépj. ellendrzé csop. haldlos kozl. baleseté-

rol jelentés.

Nyomozati jelentés

:s helyszinvrajz kozlekedési
s

b@ esetrdl

Katonai tigyészségnek
' Szeged
Az eljards alapia:

" Murdnyi Lajos r. szazados bajtars (beosztva. békescsabai
rendérkapitanysag) 1950. évi marcius ho 15-én 14 orakor a fenti cso-
portnak azt az utasitist adta, hogy a 43. sz. mésodrendii kivesiilon
a 8—9 km kozitt tortént kiz'ekeddsi balesether vonuljon ki a jarér.

Helyszin leirdsa: (mi tortént?)

A baleset a 43. sz. Gton a 8 km k6 utan a 200-as szelvényk6
kozelében tortént, ahol Lakatos Pal honv. tiz. (Dobozon, 1932
augusztus 2-an sziiletett, apja: Gyorgy, anyja: Sziics Eszter. Gyula Pf:
358.) altal vezetett HK-—328. rendszama oldalkocsis motorkerékparral
1950 marcius 15-én 12 o6ra 5 perckor a 4287, sz. villanyoszlopnak
nekihajtott.

A helyszinre 15-én 14 ora 35 perckor érkeztiink, ahol Jomds
Miklos honv. (egyéb adata ismeretien) (Gyula, Pf. 358.) elhuny-
- tat, tovabba az Osszetort motorkerekpart, a t6le szarmazé nyomokat
és a sérii'tekttl eredd vérnyomokat taldltuk. A motorkerékpir és a
bevalt oldalkocsija kserkezesunkl«.or még eredeti helyzetben volt. A bal-
esetnek egy haldlos, 2 siilyosan és 1 konnyen sériilt aldozata van.
A motorkerékpar teljesen Gsszetort.

Utviszonyok: Az Gttest 5 méteres, hengerelt makadiam, Al-
lapota: széraz, godrés feliiletli, a két széén 1.50 m-es fitpadka. Az
~ ittestet kétoldalt 1.50 m mély Arok hatarolja.
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Idéjards: széraz, deriilt ido.

A kilatas az dGtkdnyarulatban nem volt korlitozva.

A helyszinrajzot Toth Zoltdn honv. szkv. sérii’'t és Hajdu Lajos
szemtanu elbadasa, a talalt nyomok, a motorkerékpar ronga:odasa €s
és eredeti helyzete alapjan készitettiik

JEGYZET A HELYSZINRAJZHOZ

1. — Az oldalkocsis motorkerékpar haladdasi irdnya.
- 2, — Ezen a helyen haladt Hajdu Lajos tanu lovaskocsijdval, amikor Laka-
s honvéd motorkerékparjaval mellette elhaladi, :
3. — A baleset helye, Itt litkdzdtt a motorkerékpir Jobboldali kormany-
srxdra a villanyosziopnak,
4, — ide esett a potiilésen utazs Jonas Miklés honved. Hiérkezéslinkkor
?,f]a?éhﬁnytat hasonfekve, eredetl feixvési helyzetben — fejéné! vértbécsdval —
t u =
- 5, — Ide esett Lakatos tizedes Hajdu tanu megle!dlése szerint. It vérnyo-
mot talditunk és az arnkban . lévé talaj le vo!t taposva.
6. — Valoszing ide esett Hozma tizedes az 4&rokban ftaldlt letaposott fd-
nyom alapjan.

7. — Ide esett Toth szakaszvezets, a sajat el6adasa szerint. Hiérkezéslink-
kor a levalt oldalivocsit ezen a helyen talaltuk,
8. — lde esett a molorkerékpar a baleset utin, Hiérkezésiinklkor ezen a

helyen talaltuk. A moibrkerékpayr alatt a kifolyt olaj nyoma vo.t lathato,

9, A motorkerékpér keréknyoma. mely méqg kiérkezésiinkleor is a poros
dtpadian jé! .athato volt. ’ !

10, — 8200 km szelvénykd.

i1. — 4286. sz, vilianyoszlop.

12, — 4287, sz, villanyosziop.

Sértettek: '

Kozma Lajos honv. tiz. (Gyula, PI. 358.) Békésen, 1930 jal
10. szii',, apja: Jozsel, anyja: Kiss Katalin, a baleset kdvetkeztében
é'etveszélyes, mig Toth Zoltan’ honv. szkv. Oroshazan, 1932 apr.
1. sziil, apja: Gyula, anvja: Kesjar Eszter (Gyula, Pf. 338.) a baleset
kovetkeztében konnyii sériiést szenvedett. *

A sériiltek kikérdezése végett a békéscsabai kérhdzban megjelen-
tiink, ahol egyediil T6th Zoltdn honv. szky. volt kikérdezhetd.

Toth a baleset lefolyasat az alabbiakban adta el6:
1950 mércius 13-4n Kozma és Lakatos bajtarsak megbeszélték,
hogy Lakatos bajtirs szo!galati motorkerékparon Kozmat hazaviszi
Békésre baratja eskiiviiére. A megbeszélés utin mindketten e’hatéroz:
tak, hogy engem és Jonis bajtarsat is meghivnak, Erre az alkalomra
mind a négyen eltivozast is kértiink. Azt viszont nem jelentettik a
kihallgatiason, hogy motorkerékpédrt is igénybe akarunk venni, mert
Lakatos bajtars megigérte, hogy azt majd & elintézi. 15-én ebéd utan
indultunk el Gyularol a laktanyabé! gyalog harman a békéscsabai
orszagfit felé, mert Lakatos bajtars azt mondta, hogy masképp nem
tudta elintézni és igy atkdzben fog benniinket felvenni a motorra.
Lakatos valéban rovidesen jott is utdnunk és mind a harman felii:
tiink. En és Jonds bajtirs az oldalkocsiba, Kozma bajtérs pedig a
pétitlésre iilt. Az elindulds a’kaimaval Lakatos kozolte veliink; hegy
csak egy orara kapta meg a motort, ezért sietni fog, hogy még ide
jében visszatérjen. Menetsebasségiink Gyuldrél Békesesabara kb.
60—60 km/6 lehetett és mindharman megéllapitottuk, hogy Lakatos
— dacara annak, hogy nem régen vizsgizott — elég j6. vezet, Békeés-
csabdn egy vendégld eldtt megalltunk, ahol valamennyien l—1 nagy-
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Trocesot ittunk. Bckéscsabaro!l kiindulva -- mivel mar nem vot sok
idénk — Lakatos bajtars fokozni kezdte a motor sebességét. Véleme-
qyem szerint 80—90 km/6 lehetett a bhalesetet megelGzoleg a setbesse-
giink, és ez volt az oka annak, hogy Lakatos nem tudta bevenni jol
a kanyart. Ennek kovetkeztében szaladt e az fttestré! és hajtott neki
az oszlopnak. Az el6bbi oszlopnak is. miar majdnem nekiiitkoztiink €3
ekkor mar az volt az érzésem, hogy baleset fog torténni. Amikor mar
lattam, hogy a baleset elkerii'hetetlen, az o'dalkocsiban &sszehiztam
magam €s a fejemet megfogtam. Ezutin mar csak egy nagy csatta-
nasra em:iékszem, majd az oldalkocsival egyiitt az Gt melletti szanto-
f6ldre estem. Amikor kiméasziam az oldaltkecsibél — mivel nem €rez-
tem killonosebb fajdalmat — azonnal a tobbi bajtarshoz szaladtam
segé'yt mynjtani, Jonas bajtars eszméletleniil vértdcsdban fekiidf az
oszlop mellett — késgbb megallapitottam, hogy mar nem is élhet, mert
az agyveleje kiloccsant —, Lakatos €s Kozma bajtarsak pedig az arok-
ban f{ekiidtek. Rovidesen egy tehergépkocsi jott Bekéscsaba {el6l,
amealynek - vezetéje intésemre meg is allt, majd gépkocsijaval meg-
fordu!t és mindharmunkat Békéscsabara a kérhazba szaliitott. A hely-
szin Orzésére egy lovaskocesit hajté idGsebb férfit kérlem meg, aki a
baleset utan rovidesen a helyszinre érkezett. A balesetre vonatkozolag
imég csak annyit kivinok e!Gadni, hogy még mindig érthetetlen el6t-
tem, miért nem fékezett Lakatos a baleset elétt? Menetkézben azt
tapasztaltam, hogy a motor fékje j6 voit.

Kozmia bajtars nem volt kikérdezheto.

Gyantsitott: Lakatos Pal honv. tiz. allapota miatt nem volt
kikérdezhetd. Iratai kozott talalt vezetoi igazolvany szama: 083.479.
82, 6s 1950, jan. 25-én allitottak ki. Motorkerékpar vezetésére jogosil.

Tanii: Hajdu Lajos, foldmiives (a békési ,Voros Csillag™” tszes.
tacja, apja: Janos, anyja: Dobrentei Marta, lakik: Békés, Vorosilov-ti.
32. sz.) a helyszinen kikérdezve a kovetkezdket adta elG:

Kétfogatit lovaskocsimmal Békéscsabdra igyekeztem. Lovaim
lassti figetésben haladtak. Amikor kocsimmal az utkanyar felé koze
ledtam, akkor vettem észre a velem teljesen szembe és nagy sebes-
séogel kbzeled§ motorkerékpart. Ekkor a lovakat visszatartottam e¢s
hirtelen azt sem tudtam, hogy a lovakat mely irdnyba hdzzam, mert
a motorkerékpiros annyira felém jott. A Ilévakat végiil is teljesen
jobbra haztam, mert ekkor mar lattam, hogv a motorkerékparos atter
az uttest masik o'da'dra. A motorkerékparos nagy sebesséogel ha-
ladt el koecsim mellett és alig, hogy a lovakat ismét a koves tutra
téritetiem, nagy csattanasra lettem figyelmes. A csattanisra hatra-
néztem és lattam, hogy a motorkerékpérral baleset tortént. Ekkor
azonna! .a helyszinre mentem és egy honvéd bajtirsnak segitettem
a <ériilteket az arokbdl kiemelni. Arra hatirozottan emliékszem, hogy
kocsimon kiviil mas jarémii a helyszinen nem kozlekedett.

A motorkerékpar .leirdsa:

A motorkerékpar oldalkocsis. B. M. W. gyartmdnyid, 500 cm?®
a2 oldalkocsi kercke is fékezhet6. A honvédség (Gyuia, Pf. 358.)
tulajdona. :
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A baleset kovetkezlében az oldalkoesi a motortol levalt, A metor
jobboldali fekvé hengerfeje letért, kormanya, ldmpaja, els6 villdja,
vaza, benzintartalva, mindkét kereke siilyosan megrongalodott. Az
oldalkocsi hajéja és a kerék sarvéddje benyomédott. A baleset kovet-
‘keztében a villanyoszlop alsé részén (a foldi6l 40 cme-re) bevigodotit
és egy darab letort. A vezeték nem szakadt el.

A jaror vélemeéenye:

Véleményiink szerint a balesetért 'Lakatos bajtars teljes mértek
ben felelds, egyrészt, mert a motorkerékpart nem a keli6 figyelem-
mel €s gondossiggal vezette, masrészt pedig valoszinii az elfogyasz-
‘toft alkoho! hatasa alatt dllott. A tanuk elbaddsabél és a helyszini’
#lapothél kovetkeztetve (atkanyarulat, rongalddds, kozeledS . lovas-
kocsi) véleményiink szerint a baleset azért kovetkezett be, mert Laka-
tos vezet6. a motor sebességét valdsziniileg azért nem csokkentette,
mert - a kanyar csak enyhe ivii, s ezért bizott abban, hogy nagy
sebességgel is be tudja venni. Ellenben amikor mar a kanyarba ért
8s észrevette a kozeledd lovaskocsit, hogy vele 0Ossze ne {iitkozzek,
kénytelen volt a kii's6 nagy ivben kitérni. Ekkor viszent — mivel
a motor tal volt techelve és az fittest is a jobboldala felé kissé lejt
— pem tudta a motort a kovezett dttestrészen megtartani és le-
szaladt a poros ftpadkara. Az dtpadkdn a fékezés napy sebesség
mellett csak borulast idézett vo'na €6, s valoszin{i ezért Lakafos
bajtars sem fékezett, hanem bizott abban, hogy fel tudja wezetni
-motorkerékpérjat ismét a kovezett dttestrészre. Ez azonban a nagy
sebesség miatt nmem sikeriilt.

Intfézkedés:

Az esetet  teleforion jelentettiik a megyei rendérkapitanysagmak
és a gyhlai Bem Jozsef laktanya tigyeletes tisztjének (Kovacs Péter
fhdgy.), ahonnan a bizottsdg kiszéallasat, valamint az elhunyt bajtars
és a motorkerékpar elszallitdsat kértiik. Mindkét helyrél a bizottsag
a helyszinre kiszallt.

A gyanisitott gépjaromiivezetdi igazolvanyat bevontuk es azt az
illetékes Gépjaromii-keriileii rendérhatésagnak megkiildtiik '

Békéscsaba, 1950. marcius 16-an.

Melléklet:
1 db betétlap,
1 db ellen6rzé lap, 5 :
1 db halottszemle jegyzokényv.
Lattam: 3y Nyomozta:
Lengyel Jozsef Rozsavolgyi Pal
r. torm. r. szakaszvezetd jv
Kozl. csop. pk. Fenyvesi 2 Ferenc
. r. tizedes jt.
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Jegyzet a helyszinrajzhoz

Az £C-214 rdsz. feh.gk. haladas irér\ga
Mt allt az FC- 848 rdsz. feh.gk. az elifeskor

Kle,rkezesunklwr ezen 3 helyen ftalaltuk.

It allt KDUACS gepkocslvezefo

W alt meg az FC-24 rdsz. reh.gh. a baleset utan
Eddig vifte a qepkocm KOKENY kocsikiserst, Ezen a

heluen verngyomot tafaltunk.

A gepkocsitol eredo guenge teknqomob.

Jonen adfa le a jelzeseket ROSTA kocsikisérd A hirtelen kanyarodasto! ereds oldaltesuszasi nyomok

T St a baleset elof KOKENY kocsikisers 88 sz, hilomuberks

Az elifes valoszinli helye ROSTA megjelslese
szerint . Nyomol az utesten nem talaftunk .

OIORCIOIORS,

Kecskemet” helysegnev tabla
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Bacs— Kiskun megyei renddrkapitanysdg. Targy: Janosi Laszlo altal

Kozlekedés és gepjaromiiellendrzo csoport.. gk?mltt kozlekedeési
alese

TREE ikt. sz. : Melléklet: 3 db.

Nyomozati jelentés és helyszinrajz kozlekedes;
balesetrdl

Allamiigyészségnek Kecskemeét

Az eljaras alapja:

: Somogyi Ferencr. fohadnagy bajtars (beosztva: kecskemeéti
rendorkan tanysag)- 1951. évi majus 18-an'2 6ra-30 perckor tavbeszelon
arrd! értesitetie a fenti csoportot, hogy az 5-0s szami miiiton a 88-as
kilométerkd kozelében kozlekedési baleset tortént és kéri a c-op0rt
jarorének kikiildését,

Helyszin: (mi tortént?)

A baleset Kecskemét belteriiletén az 5-6s sz. miititon a 88-as
kilométerkoné! tortént, ahol Janosi Laszlé gépkocsivezetc az
iltala  vezetett FC—214 rendszami tehergépkocsival Kokeny
Ferenc kocsikisér6t 1951. majus 18-4n 1 déra 20 perckor elttotte,
Kokény Ferenc a kérhéazbaszallitis utin meghalt. A gépkocsi kis-
meértékben megrongalodott. .

A he! yszinre 18-an 03.00 orakor erkeztiink, ahol balesettdl eredo '
nyomokat (kerék-, fék-, vér- €s iitkozési nyomot) és a jelentésben
felvett taniikat. valamint az FC 843 rendszami tehergépkoesit eredeti
helyzetben talaituk. A gyanfsitott gepkocswezeto nem vo't a helyszi- /
nen, mert (a tanuk allitasa szerint) a sériiltet életveszélyes al’apotban
gepkocsuaval a kecskeméti korhazba szallitotta. A helyszinrdl rajz,
a jaromii rongalodasaro! fénykeépfelvétel késziilt. A hel yszmra]?ot a
felek elfadisa, megjelélése, az uttesten talalt myomok és a jaromii
rongilédasa alapjan keszitettiik. :
_ Utviszony: az tttest szélessége 6.20 m szarazfeliilelii beton,
amindkét oldalon 2—2 méteres ttpadka.

IdGjdardas: a baleset idején szaraz, borult idé volt.
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Latasi viszony: a baleset idején teljesen sotét volt.
Sértett:

Kokény Ferenc Békéscsaban 1927. dec. 31-én sziil, anyja:
Fekete Borbala, foglalkozésa: locsikiséré (lakik: Budapest, IV,
Arany Jaunos-u. 26. sz.) a kecskeméti korhazban felkerestiik, azonban
allapota miatt nem volt mar klhallgathato, mert ottartézkodasunk
utan 10 perc muiva meghalt, '

Gyantdsitott:

Janosi Laszlé Szolngkon, 1930. marcius 18-an sziil.,, apja:
Lasz!6, anyja: Domotor Erzsébet, nétlen, fogla'kozasa: gépkocsivézeld,
vagyontaian, havi keresete: 800 Ft. Vezetoi ig. szdma: 065.234 sz.
kia.litotta a Budapesti 1. ker. Renddrkapitdnysag 1949, évi febr. 20-an,
személy- és tehergépkogsivezetésre jogosit. A kotelezd orvosi vizsgalat
kelte: 1951. febr, 15. (Lakik: Budapest, XX. ker. Petofi-u. 10. sz.)

- Gyanusitott a sériilt korhazbaszallitisa utdn a ba'esetet a Rendor-
kapitinysagnak is bejelentette, majd a helyszinre visszatérve a bal-
eset lefolydsat az alabbiakban adta e!6:

Koviacs Gyorgy gépkocsivezetovel egyiitt Szegedr6l 17-én éjjel
kb. 11 orakor indu.tak el, ahonnan fG!diepret és cseresznyét szalii-
tanak mar harmadik éjjel Budapestre, Csak nappal aludtak 3—4 orat,
ami miatt jelenleg mar kimeriiitséget érzett. Menetkozben a hossztv
egyenes uton egy kissé el is almosodott, de kiiionésebb baj nem tor-
tént, Kovacs gépkocsivezetd haladt elél, 6 kb. 100—150 méterre ko-
vette. Menetsebességiitk 40—50 km/o lehetett. Joval Kecskemét elGtt
faradtsaga miatt Kovacs gépkocsijatol egy péar kilométerre lemaradt,
majd Kecskeméthez kozeledve — hogy lemaradasat behozza — fo-
kozni kezdte sebességét. Amikor Kovics gépkocsijanak fékiampajat
észrevette — ama'y egész tton. vilagitott — elhatarozta, hogy meg-
elézi. Mar kb. 30 m-re megkozelitette a gépkocsit — amelyrél ekkor
még nem tudta, hogy alidhelyzethen van — akkor vette észre az
attest kozepén alldé és zseblampdava! jelzést ado férfit (Rostds szem-
tanat). Ekkor azonnal a leghatdsosabban fékezni kezdett. Azomban
ekkor a tavolsag az al'6 gépkocsi és az 6 gépkocsija kozdtt mar olyan
rovid volt, hogy a gépkocsi mogé lefékezni nem tudott volna, Tehat,
hogy a gépkocsiba bele ne rohanjon, hirtelen balrakormanyzassal
akart a gépkocsi mellett elhaladva megallni. Mivel figyelme az all6
gépkocsin, tovabba a jelzést add Rostas kocsikisérén volt, valamint
azon, hogy a hirtelen ba'rakorményzassal az arokba ne hajtson,. ezért
az fttest szélén allo Kokény kocsikisérét csak az utolsé pillanatban
vette €szre, amikorghozza 1—2 méterre vo!t. Kokény a gépkocsi elol
— val6szinii azért, mert !atta, hogy a gépkocsi teljesen az arok felé
kozeledik -— az fttest felé igyekezett elugrani, minek kovetkeztében
gépkocsijanak jobboldali elsG része eliitotte. Ekkor ismét reflex-szeriien
balra vette a kormanyvt és az uttestrd! leszaladva a kerékvetd konek
titkozve alit meg, Kokény az eliités kovetkeztében a jobboldali sar-
védire esett, ahonnan csak kozvetlen a megallas el6tt csiiszolt le,
A megallds utin a gépkocsibd! azonna! kiszalit és Kokényt — aki
eszméletleniil a gépkocsi e!6tt fejjel az arokban, labaval pedig a gép-
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koesl és a kerékvetd kozé szorulva fekiidt — a szemtanfik segitségé-
vel gépkocsijara helyezte és a korhdzba szallitotta, Utdna azonnal a
kapitinysagra ment az esetet bejelenfeni. A balesetre vonatkozélag
még csak annyit kivan el6adni, hogy refiektort haszna'ni mar nem
voit ideje, a varosi lampai viszont elég gyengén vildgitottak. Sajat
személyeében sériiiést nem szenvedett.

Tantk: ! |
Szabo Gyula segédgépkocsivezetd (lakik: Budapest XIII. ker.
Kiss Jozsef-u. 40.) — aki Janosi gépkocsivezetd mellett utazott —

kikérdezésekor csak annyit tudott el6adni, hogy kb. Kiskinfélegyharaig
még €ébren volt, utdna elaludt, mert Janosival figy dllapodtak meg,
thogy késtbb 6 veszi at a vezetést, ha Janosi eld.mosodik. Alvasabol
csak a hirtelen fékezés és kanyarodas miatt ébredt fel, majd utana
a kerékvetokonek va!6 iitkozés kovetkeztében fejjel a szélvédd iiveg
keretének esett. A gépkocsibdl kiszdllva értesiilt a ba'esetr6l €s latta
a sériiitet gépkocsijuk el6tt fekiidni. Szabo szemtani sériiiést nem
szenvedett.

Kovacs Gyorgy gépkocsivezeté (lakik: Budapest, VIIL
Koztarsasag-tér 3. 1I. em. 4.), aki az FC—348 rendszami tehergép-
kocsit wvezette (vezetdi igazolvdnya rendben vol!t), Kkikérdezéskor a
helyszinen az aldbbiakat adta e!6:

Szegedrdl valé elinduldsa utdn &llandéan G haladt el6l. Menet-
sebességiik kb. 35—40 km/o lehetett. Kovacs vezetot fé'orgval eldbb
Janosi vezet§ tavollétében kérdeztiik ki, aki szintén azt allitotta, hogy
mar harmadik éjjel titon vannak, azonban nappal 6 te'jesen kipthente
magat és nem is érzett vezetés kozben faradtsagot. Utkézben a vissza-
pillantotikorbs! tajékozédott Janosi gépkocsijarol, amelyet allanddan
rendes kovetési tavolsaghan latott, Amikor azonban , Keeskemét”
varosjelzotablat a reflektorfényben észrevette, a wvisszapiliantotiikor-
ben Janosi gépkocsijat ekkor mar nem latta gépkocsija mogott. Mivel
nem tudta azt, hogy Janosi miért maradt le. ezért az ntlest szélén
megallt, hogy bevarja Janosit. A megallis utin a vele egyiitt utazo
Kokény Ferenc és Rosta Péter kocsikisérok is kiszalitak. Kb. 4—5
percig varakoztak, s ezen idG alatt a gépkocsi gumijait és a motort
zseblampéaval vizsgéalta at. A motor atvizsgdlasakor a zseblampéat az
tttest felal allva Rosta tartotta, Kokény pedig a sziikiégét ment el-
végezni, a szemkozt 'évé arokba, Amikor Kokény visszafelié jott, észre-
vette a kozeledo Janosi gépkocsijat és szé't Rostanak, hogy 4llit:a
le a gépkocsit. Rosta ekkor, mive! a gépkocai még messze volt (300
—400 m), még nem jelzett Janosinak, hanem csak akkor, amikor az
mar egész kozel vo't, allt az dttest kozepére. O Jénosi kozeledését
nem latta, mert a motort vizsgélta, csak er6s fékesikorgasra left
figyelmes, mely utan fo'nézett és akkor latta, hogy Jénosi gépkocsija-
val er6s ivben gépkocsijat balra mege!8zve az arok felé tart, ahol
a kerékvetokonek. titkozve megal't. Azt, hogy Koékény eliitéese hogy
tortént, nem latta. Egyediil arra emlékszik, hogy Rosta a gépkocsija
elé ugrott. Fény- és kiirtjelzést Janosi nem adott. ‘

A baleset utdn torténteket (segélynynjtas, elszallitas, stb.) Ja-
nosival megegyezden adta eld. ;
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"Rosta Péter koesikisérd (lakik: Budapest, IX. ker. Ull6j-at
118.), Kovacs vezetl e.Gadasat kiegészitette azzal, hogy amikor
Kokény figyeimeztette 6t a kozeled6 Jamosi gépkocsijara, rogton nem
jelzett allj jelzést, mert az még messze voit, hanem Kovacs vezeto-
nek tovabb vildgitott a motorra. Rovidesen azonban Janosi gép-
kocsijanak motorzligdsat hallotta, és akkor rogton az uttest kozepére
allt, majd lampajat maga e!6tt k6rozve adott jelzéseket. A gépkocsi
ekkor még nem volt olyan kozel (becslése szerint 40—50 m), hogy
ne tudott volna Janosi lefékezni. ElGadasa szerint a gépkocsinak nagy
volt a sebessége és elGszér azt hitte, hogy az 4allo gépkocsinak is

nekihajt, mert. csak az utolsd6 méterekben tudta azt kikeriiini. Ezt |

latva, G e!Gszor az arok felé — ahol Kokény 4!t — akart atszaladni,
azonban mégis, amikor az utoisé pillanatban Janosi kikeriilte az alia
oépkoesit, szerencsére vissza, az allo gépkocsi felé ugrott. Velemenye

szerint Kokény is — latva, hogy a gépkocesi az aroks felé (vagyis
feléje) kozeledik - ide akart szaladni, az all6 gépkocsi fel¢, mert '

mar majdnem at is ért elbite, amikor a gépkocsi eliitotte. A gépkoesi
Kokényt magdval vitte egészen a megallasi helyig.

A balesetre vonatkozdlag kérdésiinkre még eldadta, hogy a baleset
megtorténte utidn Janosi ingeriilten azt a kijelentést tette Kovacsnak,

hogy ,na ezt is neked koszonhetem, miért kellett {igy hajtani” Vé-

leménye szerint nem valami j6 a személyes kapcsolatuk egymashoz
és nem fordulhatott -‘volna e a baleset, ha Janosi mem szakadt
volna le. ' ‘

Gépjaromiivek leirdsa, miiszaki dtvizsgalasa,
a menet- és fékproba eredménye
Az FG=214 rendszamii tehergépkocsi a Zokdség ¢s GytmiGles:

forgalmi Egyesiiiés (Budapest, V. ker. Zoitin-u. 1[0.) tulajdona.
»Csepel” pyartmanya 350/1832 alvazszami, jé allapotban Iév6 gep-

kocsi. A biztonsagi berendezések kozill a kormany, a vilagitas és az, |

iranyjelzt készii'¥k jol, mig a fékberendezés nem a leghatdsosabban
miikodott. A fékpréba alkalméaval a gépkocsi terhelve mar nem wvolt.
Kiillonbozo sebesség mellett fékezve a fékat altalaban a rendesnet
sokkal hosszabb volt (30 km sebesség mellett iékezve szaraz betonon.

22 méter féknyom keletkezett). A kerekeket nem Iehetett &lldra fé«

kezni (blokkirozni) a f¢krendszer olajnyomast, az o'aj allasa a far-
tdlyban alacsony nivéji volt. A gumik futdfeiiilete ép voltl.
Az eliités kovetkeztében a  gépkocsi jobboldali elsé sarvédaje

kissé benyomddott, a jobboldali lampavéddracs pedig hatrahajlott, a-

motorhédztets jobboldali felsé részén tényérnyi nagysagi benyontodas
és friss zoménc lepattogzas vot lathato. A kerékvetdkonek tortént
titkozés kovetkeztében a l6kharité a kozépsé részén benyomaédott.
A kerékvetoks félig kidolt. -

A gépkocsi ladékba csomagolt 30 q gylimolcesel voit terhelve.

“Az FC—848 rendszamit tehergépkocsi hatso megvildgitasat is.

(nappali vilagitds mellett) megvizsgaltuk, amely a kiprobalaskor az
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 elBirt fényerovel vilagitott. Va'6szinii azonban, hogy so6tétben nesm
lehelett eég eros fényl, mert mind a rendszamtabla, mind a ok
ldmpa piros ivegje vastag porréteggel volt fedve. |
A jaror véleménye:
- Vélemeényiink szerint a balesetért teljes mértékben Janosi Laszlo
~ gepkoesivezetd a fele.6s, mert jaromiivét nem elég figvelemmel és
" gondossaggal vezette (KRESZ 45. §. 1. bek), valamint a (KRESZ

81..§. 1. bek.) gépkocsi fékberendezése gyengén fogott. Gondosabb
vezetéssel és jOo fékherendezéssel a baleset elkeriithets lett volna.

A gyanisitottal valo intezkedés:

- A gyanusitottat 18-4n 4 orakor a helyszinen alkoholfogyasztas
tenyének megallapitisa végett a Harger-féle ittassagvizsgald késziilék-
kel megvizsgaltuk. A késziilék oldatin szinvaltozds nem kovetkezett
be, ennek alapjan a gyantsitoit nem vo!t szeszesital hatdsa alatt.

Mivel a szalitolt aru romlandd, annak egy részét atvételi jepy-
zek elleneben Kovics gépkocsivezeto a sajat kocsijara rakva atvette,
a tobbiért pedig telefonértesitésre a vallalattél gépkoesi érkezett.
~Janosi Laszlo gépkocsivezetdt és a gépkocsit Dr. Békési Antal
allamiigyész utasitasara Grizetbe vettiik, majd Janosit az A4llam-
igyeszségnek atadtuk. A gépkocsi pedig a kecskeméti rendérkapitiny
sagon maradt szakértGi megvizsgaias végett. )

‘A pgyanusitoit gépjaromiivezeti igazolvanyit bevontuk és  azt
a tovabbi intézkedés végett a budapesti gépjarémii keriileti rendfr-
hatosaganak megkiildtik. '

Kecskemeét, 195k majus 18.

Meliéklet:

' <1 db halotiszemle jegyzﬁkﬁnyv,.
2 db fé;lyke’p’.

- Olvasta: Nyomozta:
Kiss 5, Jozsel Szkokédn Tibor
7. torm. r. orm. j. vezeto
Kozl. csop. parancsnok. Sziics Lajos

r. tiz. j. tars.
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V. SZ. MINTA

Budapesti Rendorkapitdnység Kozlekedésrendészeti osztaly
418/1951. sz. Baleseti helyszineld alosztily

Helyszinrajz

Molnar Jozsef, Pécsett, 1918 okt. 4-én sziil, nds, apjar
Jozsef, any]a Szilagyi "Erzsébet (lakik: Budapest VIII Nap-utca
28, sz) villamosvezetd a'tal vezetett ,,667-jezésii 2642 sz. gépes es
két potkocsival kapcsolt- villamos 0Osszeiitkozése Hegyi Marton,
Pusztamérgesen, 1914. maj. 5-én sziil., nds, apja: Gyodrgy, any]a*-_
Koleszar l'ona (lak'k: Budapest, IX., Uligi-at 90 sz.) kocsis altal
hajtott kétfogatii lovasteherkocsival. -

Hegyi Marton stilyos, nem életveszélyes sériilést szenvedeit.

Az OBsszeiitkozés helye: VIII. ker. Jozsef korat és Bér-
kocsis-utca keresztezésében. _

Az oOsszeiitkozés ideje: 1951. 4pr. 10-€n 20 ora 1O

perckor.
Intézkedett: Tisza Gyula r. tizedes (beoszt.: VIII. ker. oszt--

21, Ors.).

JEGYZET A HELYSZINRAJZHOZ

LAY — A villamos halcdasi irdnya.

B — A kélfiagata lovasieherkccsi haladédsi iranya.

s’ — Ebben az irdayban akart a kocsis a lovaskocsival tovabbhaladni.

»D"" — Az Gsszelitkdzés helye, a villamosvezets és a tanik megjeldlése sze-
rint itt litkézdtt a villamos a gépeskocsl elsé részével a lovaskocsi rakteriiletae
baloidalanak a hajublilés mogott, Itt az uttesten a lovaskocsirdl lehuliott épitési
térmelék volt szétszdérddva. ]

»E”" = Itt dlit meg a villamos az &sszeiitkdzés utdn az elsé részével és oddig
tolta e'dre a lovaskocsit, a vezeté és a tanuk megjeldlése, valamint a nycmok
szerint., Hiérkezésiinkkor a villamos mar forgalcmban volt, a lovaskocsi pedig
az liittest szé.én allt,

r’ — A Dovaskocsird! leszorédott épitési térmelék.

+&"” — A megdléban varakozé autébusz, a felek megjeldlése szerint. Ez
az autobusz mindkét vezetft akaddlyozia a szabad latasban.

wH” — Villany.dmpak
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Jelentés

Molnar Jozsef villamosvezetd kikérdezésekor a helyszinen
elgadta, hogy teljes dramra kapcsoiva kozeledett az utcakeresziezés
" jelé (kb. 35 km). A keresztezés el6it lévG autdbuszmegallohelynél
\egy auldbusz varakozott, mely a Bérkocsis-utca felé a szabad latast
korlafozta. Az emlitett autébusz miatt a Bérkocsis-utcidbol lépésben
kihajto lovaskocsit méar csak akkor vette észre, amikor az hozza kb.
30—35 m-re lehetett. Ekkor az aramot kikapcsoita és figyelmezteto
csengdjelzést adott, majd a leghatisosabban fékezett, mert ldita, hogy
a lovaskocsi hajtéja nem igyekszik a lovakat leallitani. A hirfelen
fékezés kovetkeztében a szerelvény ‘kerekei a nedves feliiletii palya-
testen allora fékezBdtek, aminek kovetkeztében idejében megéllni mar
nem tudott s igy a villamos elé hajté lovaskocsival ©sszelitkdzott.
Allitdsa szerint a szerelvény megesiiszasat a kerekek ismételt felolda-
sival idékozben mesziintette, s igy sikeriiit a villamos t{il hosszii
megallasat némileg csokkenteni. A lovaskoesi hajtdja, amikor lovai
" még nem vo'tak a sineken, ahelyett, hogy visszatartotta voina &ket,
gyepGvel rajuk itolt és biztatta, hogy még a villamos eldtt atha-
ladjon.

Kedves Janos lakatos (lakik: VI. ker. Paulay Ede-utca 31.)
szemtanti — aki a villamos gépeskoesi elsd perronjan utazott — a
villamosvezets - e!dadisat mindenben megerdsitette, azzal a hozzé-
adassal, hogy véleménye szerint az &sszelitkozés azért kovetkezett be,
mert a vezel6 egy nével beszélgetett, s igy amikor a kihajto lovas-
kocsit észrevette, mar csak kb. 15—20 méterre lehetett az Osszelitkdzes
helyétol.

Vértesi Zoltan autébuszvezetét (lakik: IX. ker. Lonyay-
atca 45. sz.) a ,127 autébusz végallomasidn kérdeztiik ki. Vértes!
el6adta, hogy az autébusszal a megailoban varakozott, amikor a
lovaskocsi a Bérkocsis-utcabol kihajtott, A lovak 1épésben haladtak.
O. mar lassan elindu!t a megaliébol és kb. 2—3 métert haladhatott
elore, amikor a villamos €és a lovaskocsi Osszeiitkoztek. Arra nem
emlékszik, hogy a kocsis biztatta volna a lovakat. Az &sszeiitkdzeés
utan a villamos a lovaskecsit maga el6tt tolta egészen a megallasig.
A villamosvezetd csengetését hallotta.

Hegyi Marton kocsist felkerestiik a kdrhazban, ahol az Osz-
s7elitkozésre vonatkozdlag elGadta, hogy mivel terheive voit a kocsija,
csak lépésben tudott haladni. Amikor a Jozsef-korlitra kiért, karjaval
jelezte tovabbhaladési irdnyat. Mivel a niegalldban 4llo autobusz-
vezetd| karjaval siirgeté jelzést adott, ezért kocsijaval nem allt meg,
hanem tovabbhaladt. Amikor kocsijavial ‘az autébusz el6tt athaladt,
akkor latta meg a még elég tavol (kb. 70—80 m) kozeleds villamost.
A lovakat ekkor még nem biztatta, mert {igy latta, hogy nyugodtan
at tud a villamos el6tt haladni. Lovai mar a sineken voltak, amikor
latta, hogy a villamos fékezés nélkiil kozeledik feléje. Ekkor a gyep.6-
vel a lovakra titoth, de idejében a villamos elétt igy sem tudott at-
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'haiddn A viljamos 0!ya:1 nagy erovel iitkozott a keesijanak, hugj—'
0’ az 1itkozés kovetkezteben a lovak koze esett. FEgvebet elBadni nem
}’] Voot

A jaromiivek atvizsgalasa:

A villamost a végalioméson vizsgdltuk At és az alabbi rongato-
dasokat talaltuk rajta a gépeskoesi homiokfala dteijes szélességében |
— a lovaskacsi rakteruletene]r magassagaban - kissé bLnyonmodott

a sugarvetd iivegje kitorott, a kerete ocszenyomodott es az ,,U” vasrol
a festék lehorzsoiodott. A vezeto fékhibara nem hivatkozoti.

A lovaskocsi az ¢6irt modon lampav'i= ki volt vilagitva. A lovas-

kocsi rakteriiletének baloldali részén a vasalds benyomddett, a jobb-

oldali hatsokerék pedig — az oldaltcsiiszas kovetkeztében — 6ssze-
torott. A kocesi kb. 4{) q epiilet-tormelékkel volt terhelve.

A lovak kbziil a balrél fogott 16 a hatsé labain kisebb sériilésc-
ket szenvedett, a szerszamzat nem szakadt el.

1dojaras: szitdlo ess.

Utviszony: a villamossinek feliilete vizes. Az attest a kocsi
haladési iranyaban egy kissé emelkedd, vizes feliiletli nagvkokocka.

Latds: mind a villamosvezetd, mind a lovaskoesi hajtéja ré-
szére kﬁﬂatozott volt az autébusz altal.

A jaror véleménye:

Vélaményiink szerint az Osszeiitkozés — a bb:yz,elzatt adat ok alap-
jAn — elsOsorban a villamosvezeto gondatlan vezetése, masodszor
pedig a lovaskocsi hajtojanak a kell6 -koraitekintés elmul asztisa miatt
kovetkezett be.

A helyszinrajzot a felek eléadasa és megjelolése. a talalt ‘nyo-

mok €s rongalodasok alapjan készitettik el.

Budapest, 1951, apr. 10, _
Lattam: Készitette:
Magyar Gyuia | - Stenger Béla
r. hdgy. r. orm.
alosztaiyvezets Szildgyi Mihaly

r. szakaszvezeto
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FUGGELEK

Kézleke dési baleseteknsl eléfordulo semlesek
és a segélynydjtds

A kozlekedési ba'eseteknél intézkeds renddr vagy a balesefi jardr
segélynyfijtasi feladata tobb mint 90%-a lagyrészes €s csontsériileses
esetekre, 10%-a pedig élesztéssel vagy egyéb médon alkalmazott
sepélynyiijtasra oszlik. :

Segélynyujtas lagyrész-sériiléseknél
A lagyrészeériilések lehetnek: belsé és kiilso lagyrészsériiieseky
Belso lagyrészsériilések

Ezelet tulajdonképpen nem latjuk, csak az egyes jelenségekbol
kovetkeztetiink ezekre. PIl. tiidosériilésre ad gyantiokot, ha a sériit
habos pirosat kop, ha egyébként nem idiit betagaecr kove’ike?menye
A barnas-fekete vérhanyds — ha meg ételmaradék is talalhatdé benne
— gvomorsériiésre enged kovetkeztetni, Igen sokszor azonban nem
észlelhetd mas tiinet, “mint fokozatos elsapadas és gyengeség. Ez
azonban elegend6 arra, hogy belsGvérzésre gondoljunk. Minden belst
sériilés vanu;anal minél hamarabb a legnagyobbfoki nyugalmat kell
biztositani a sériiltnek és gondoskodni kel a gyors kérhazhaszalli-
tasarol -

Kiils6 lagyrészsériilések

- Ha .a bor folytonossagaban megszakad vagy barmilyen Kiiiss
behatasra seb keletkezik.
- A kozlekedési bafeseteknel eléforduld kiils6. lagyrészsériilések a
kovetkezak:

a) horzsolas vagy/ zuzodﬂ.*‘iE

b) repesztett seb,

¢) vigott seb,

d) sziirt seb,

e) égési seb.

a) Horzsolas vagy ztizodas esetén edfordul, Nopy
csak a hamréteg (a borieliibet) kopik le, sokszor viszoni szovetanyag-
hiany is mutatkozik az eliitott, vagy az fittestre esett gvalogos ‘testén:
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A horzsolas vagy zizddis helyét, annak kornyékét alkoholos j6d-
- oldattal tisztitsuk meg eloszor, ha viszont a zizédis nagyobb es a
vér is szivarog, akkor kotést is kell alka'mazni. Egyébként a kotést
mell6zhetjiik.

b) Repesztett seb rendszerint konyok- vagy térdhajlatnal,
valamint azokon a helyeken keletkezik, ahol kiallé csont van, 'A re-
pesztett seb alakja szabélytalan €s sokszor mély, ezért a fertdzds
veszélye is fennall. Tehdt, mint minden vérz6 sebet, a fertGtienités
utan kotézziik be,

¢) Vagott seb igen gyakori kozlekédési balescteknél. Vagott
seb akkor keletkezik, ha a sériilt éles targynak (iiveg, lemez, stb.)
esik vagy valamilyen éles eszkoz (4sd, kapa, stb.) nyomassal mélyed
a szovetekbe. A seb alakja sokszor utal az eszkbzre és a vigds mod:
jara, ezért a kelld kovetkeztetéseket mindig vonjuk le. A vagott seb
legtobbszor mély, titong és erds wvérzéssel jar, ezért a vérzés csilla-
pitasa mellett a sebet mindig kotozziik be,

d) Szidrt seb akkor keletkezik, ha a sériilt valamilyen kiallé
hegyes tirgynak, csavarnak nekiesik. Ilyen sebeknél mindig l'apitsuk
meg, milyen targy okozta, majd annak vizsgalata alapjan allapitsuk
meg a seb mélységét, A szlrt sebek sokszor jelentéktelennek l4tsza-
nak, de — kiilonosen lagyrészéken -— lehetnek mélyek, s6t ha'dlozak
is, ezért a szirt sebeknél a sériilt mie!Sbbi orvosi, il'etve korhazi
kezelésérl kell gondoskodni annél is inkabb, ‘mert a' fertézés (teta:
nusz) veszélye is igen nagy.

e) Kozlekedési balesetekné! el8fordul, hogy a gépkocsi motorja
osszeiitkozés utan kigyullad €s a vezetd vagy mias ecyén az oltasi
munkalatoknil égési sebeket szenved. Az égési sebeknek hirom
fokozatuk wvan: els6fokGi égésre a bérpirossag jellemzs, masodioki
€gés az, amikor hdlyag keletkezik és harmadiok( égésné! a szovel
mar szenesedett. Az égési sebekel olajos wvagy vazelinos ©ézzal kell
befedni és azt lazan kell rogziteni.

Minden kiils6 lagyrészsérii'ésnél az elsSsegélynviijtis tennivaléi
a kovetkezdk: :

a seb védelme fertozés ellen,

a vérzés csillapitisa és

a kotozés.

A seb védelme fertézés ellen., Mis6tt epgy seb ellata
sahoz fogunk, tigyejiink arra, hogy piszkos kézzel ne nydljunk a
sebbe. A seb és kornyékének foldi6l, piszokiSl va'o letisztitdsara esak
teljesen tiszta, csirdtlan (baktériummentes) kot6z6anyagot szabad
hasznalni. Magat a sebet kimosni nem szabad, mert eseileg fert6z6-
anyagot vihetiink a sebbe a mosassal. A seb kornyékét pedig 5 cm-es
esikon jodozzuk koriil alkoholos jodoldattal, majd a feloldott piszkot
szaraz gézzel tordljiik le. Ut6 vagy visszeres vérzés esetén legelsd
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tenniva’énk a vérzés csillapitisa és csak azutan kell a seb kornyékét
megtisztitani, illetve bekotozni. '

Vérzéscsillapitas, A vérzéscsillapitds modja aszerint val-
tozik, hogy milyen vérzéssel van dolgunk. Megkii:6énboztetiink harom-
fele wvérzést: .

I. A hajszdileres vérzésnel a vér csendesen: szivarog. A vér-
z6s csillapitasdnak a modja: fed6kotés. Ez tgy késziil, hogy a sebre
tiszta sebruhat helyeziink, efolé valtat tesziink €s szabalyos kotozést
alkalmazunk.

2. Visszeres, vérzés ismertetGjele: sotétszinli- vér, egyen-
letesen csorog. A visszeres vérzést altalaban nyomdkotéssel esillapit-
juk. Alka'mazdsa tgy torténik, hogy a sebet letakarjuk tiszta gézzel,
erre vattabol jo keményre 6sszenyomott gombolyagot tesziink, majd
ezt polyaval szorosan a sebre nyomjuk. '

3.' UtGeres vérzésre - jellemzo, hogy az éXnkpiros szind - vér
szakaszosan, sugarban fecskendez. A vérzést mar a vérzéhely (kar,
lab) magasabbra emelése is csokkenti. Csillapitdsa szoritékotéssel tor-
ténik. Szoritckotést esak végtagon lehet alkalmazni. A leszoritas
helye a vérzés helyétdl fiigg, ha a vérzés a konyok vagy a térd alatt
.van, akkor a szoritékotést kozvetleniil a konyok vagy térd folé he-
lyezziik. Ha a felkaron vagy a combon van a vérzés, akkor 5 cm-rel
a seb [6lott szoritjuk le a végtagot.

A szoritokotéshez gumicsovet, polyat, Gsszesodort kend6t hasz-
‘nalunk figy, hogy a végtagot koriilkotjiik, majd a kotés ala botot,
kulcsot, stb-t dugunk és a kotést addig csavarjuk, mig a vérzés el

nem ‘all. A szoritokotést 1—1'/, O6ranal tovabb rajtahagyni nem
szabad.

A nyak lit6erének vérzését csak tjjal vald leszoritdssal végezhet-
Juk. Sok vert veszitett beteget fekiessiik vizszintesre] takarjuk be jo
me.egen €s itassunk vele forro feketekavét vagy konyakot,

Kotozés. A legalkalmasabb kotozéanyag a pdlya, kisebb sebek-
nél a ragtapasz. A seb elldtdsa szabdlyosan a kovetkezd mddon tor-
ténik: a kornyék megtisztitisa utdn a sugéralakban kérii'jédozott
sebet lefedjiik steri'gézzel. A géznek a sebet feds részéhez kézzel
hozzany'ni nem szabad, mert ujjunkkal baktériumok tapadnak ra,
ami gennyedést okozhat. A géz folé t6bb rétegben vattat tesziink és
ezutan polyaval rogzitjitk az egészet. A kotés elsd csavarulatai min-
dig a vékonyabb testrészrél haladjanak a vastagabb fe'é. Az elsd
két korkoros jaratot egymas felett vezessiik, hogy j6l rogzitodjek.
A polya feje lehetSleg mindig feliil legyen. Ne legyen egyszerre sok
legombo'yodva a pélyardl, csak olyan hosszfisighan,; amilyen széles,
Sem lazan, sem t{il szorosan nem szabad végezni a kotést, Fé'dsle-
gesen sok polyat ne haszniljunk el. Befejezéskor vigjuk el a p6lyat
olioval, a végét kozepén hasitsuk be megfeleld hossziisdgban, a tévére
csomot kétiink, majd a koriilvezeteit két csikot megkétjiik:
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Segélynyujtés csontsériilések esetén

Randulas

Nagyobb erdmiivi- behatds, tovabba eliités, jaromfir6! va'd leesés
Kovetkeztében elGfordul, hogy az iziiletet koriilvevd tokszalag a til-
feszités kovetkeztében megszakad €s az iziilet bevérzik. A sériilt faj-
dalomrol panaszkodik, mejy kiilonosen mozgatasra fokozddik. Az
iziiletet megszemlélve duzzadtnak latjuk.

‘Tennivalo: Nem szabad mozgatni, a 'duzzadt teriiletre pedig
tegyiink hidegvizes borogatéast. |

Ficam

Akkor Kkewetkezik, ha az izii'etbeh ta'dlkozd csontvégek egyike
kiugrik a helyébd. és ebben a rendellenes he'yzethen marad.

Tiinetei:” Az izii'et duzzadt, alakja megvaitozoit, fajdalmas és a
végtag nem mozgathato,

Tennivalo: Az elsGsegélynyiijtast ado bajtdrs ne Kkisérletezzék a
ficam helyretételével, mert csak bajt okozhat vele. A sériiltet helyezze
nyugaxomba és gondoskodjék mieidbb orvosi segitséorsl. :

Torés

A csonttorések kétfélék: zart- €s nyilttorés. =T

. Zarttorés esetén a lagyrészek és a b6r nem szakad At

2. Nyilttorés ecsetén az etort csontvég atszakitia a bort'es a
seben keéresziil a csont torott vége kilatszik. A nyilttorésnél a ferts-
z8des lehetGsége igen nagy. A nyiittérés felismerése semmi nchézsé-
get nem okoz, a zarttorés ellenben nehezen ismerheté fel, Mindkét
tores tiinetei: a mozgas igen fajdaimas, a végtag rendellenes alakfl.
mozgatasra recsegés halihato. _

Tennivalo: A rendellenesenr mozgathaté csontvéget rogziteni és
nyugaomba kell helyezni. A rogzités és nyugalombahelyezés a wég-
tagokon sinezéssel torténik, Minden mentéladaban kétféle sin van:
' a Krammer-Iéle drétsin és a puhafabdl késziilt fasin. A sincket hasz-
nalat elott vattaval béleljitk ki, ami azt jelenti, hogy arra az o'dalra,
amely majd a fest feliiletén fekszik, vattat helyeziink, amit azutan
pOlyaval rogzitink. A sinnek olyan hossziinak kell lennie, hogy a
torés alatti €s feletti izileten {fiiérjen. A szomszédos iziileteket azért
kel rogziteni, mert ha az egyik kimaradna a niereviiéshd!, a sajat
mozgasaval a hozzatartozo tortvéget is folyton mozgatna, ami nem-
esak fajdalmat okozna, hanem a t6rés koriili-ldgyrészeket is sértené.
Ha elore elkészitett sin nem 4ll rende'kezésre, barmilyen kemény
tdrgyat, botot,” lécet, gallyat felhasznalhatunk sinnek. Az elkészitett
sineket pdyaval vagy nyakkend6é a'akra Osszehajtott haromszogletii
kendével rogzitjiikk a torott végtaghoz.
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A gyakorlatban el&forduld torések felismerése és azoknsl
i valé eljarés

Kulcscsonttores

Leotobbszor kitapinthats a fajdalmas tortvég. Azomos oldali kar
nem mozgathato.

Tennivalé: Haromszogletii kenddvel a sériilt oldali kar felkotése.
Mgég jobban régzithets, ha egy masik haromszogiatii kendGvel a sérill
oldali kart a mellkashoz kotjiik.

Felkartoreés:

Krammer-sinnel a konyokben meghajlitott kar hatso oldalan vall-
t6} az ujjakig vezetjilk a sint. Fasinnel a felkar kiils6 és be!s olda-
14n elhelyezve tudjuk rogziteni a tortvégeket. Felkotve kell tartani.

Alkartdrés

A leggyakoribb torés. A drotsin a felkar hatso felszinének koze-
pétdl az ujjakig érjen. Ha fasineket hasznalunk, az egyik a konyok-

‘hajlatté! az ujjak kozepég, a masik a kdnydkestiestél a hétso fel-

szinen szintén az ujjak kozepéig erjen.

Berdatorés

Tiinete: lélepzetvéte'nél fajdalom, a tort végek néha tapinthatok.
Tennival6: borogatas €s a melkasnak korkorosen vald atkotése,
meivet biztositotiivel rogzitiink.

Gerinccsigolyatorés

Mozgatasra, tapintasra nagy fajdalmat jeléz a sériilt. A toréssel
kapcsolatban legtobbszor a gerincvelé is megsériil, ezért €rzeés- €s

mozgasbénuldsos tiinetek épnek fel a toréstol lefelé. Sokszor vizeletét.

székietét maga ald engedi, labat moZgatni nem tudja és ha a borét
tlivel megszirjdk, azt nem érzi.

Tennivalo: Nyugalombahelvezés €s a legnagyobb ovatossag mel-
lett korhazbaszallitas, '

Medencetdérés

A sériilt tehetetleniil fekszik, sem fe'lilni, sem &l nem tud, a
legkisebb labmozgatisra a {6rés helyén élénk fajda’ommal reagal.
Tennivalo: merey torzzse! ovatos korhazbaszallitas.
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Combtorés .

Id6s embereknél a combnyakiérés gyakori, néha egészen kis be-
hatdsra, vigyazatlan mozdulat, vagy elesés kovetkeztében is fel'éphet.
A sériilt nem tud labradllni, a torott 1ab ,hulaallas”-ba kifeé for-
dulva ernyedten fekszik. ' |

- Tennivalo: sinezést végezhetiink Krammer-sinne!, melyet a csip6-
tajéktol a comb és a labszar hatso felszinén a talpon keresztiii a 1ab-
Gjjakig vezetiink vapy két fasinne!, melyek koziil az egyik a ¢sipd-
csont kiils6 fe'szinétdl a kiilsG bokaig, a masik pedig a belsé comb-
t6t6l a bels6 bokaig ér. Ha sin nem all rende’kezesiinkre, akkor a
. két :-:ﬂsc’x végtag egymashozkotésével is elég jol tudjuk rogziteni a

torest,

Labszartorés

A csonttorés é4ltaldnos tilineteit mutatja. A sinezést Krammer-
sinnel végezziik tgy, hogy a comb' kdzepéts! a talpon at a labujjakig
vissziik a drotsint. A fasineket a kiils6 és belss felszineken helyezziik
el a térd és a boka befoglalasaval.

Koponyatetotorés

Majdnem mindig a hajas fejbor ziizott sebe is tarsul a kopomya-
tetd toréséhez. |

Tiinetei: a behorpadas vagy a csontszélek tapinthaték. Ha seb
is van .a hajas fejboron, akkor ovatosan koriilnyirjuk 5 cm széles
sdvban, vigydzva arra, hogy a levagott haj bele ne hulljon a sebbe.

Tennivalo: a seb koriiljodozdsa, fedokotés alkalmazédsa €s silirgfs
k6rhazbasza litas. '

Koponyaalapi torés

Sokszor halalos. Rendszerint eszméletvesztéssel is jar. Jellemz@
a sav0s, veéres szivargds a fil.b6!, orrbol, szajbol. Az alsé szemhéj
aiatt keékes-vords foltok lathatok. :
. Tennivalo: a sériiltet félig tiichelyzetbe kell fektetni, a fejre jeges
vagy hidegvizes borogatist tegyiink., Nagyon dvatosan, minél e!ébb
korhazba kell szallitani. ; |

Agyrazkodas

A koponyaalapi toréshez majdnem mindig agyrazkodas is. jarul.
de agyrazkodas jarhat koponyaalapi toérés nélkiil is. n ,
Tiinete: hosszabb-révidebb ideig tarté ontudatiansaggal, hinyés-
sal, vagy hanyingerrel jar. Az ontudat'ansag megsziinése utin a sé-
rii!t sokszor zavartan viselkedik, nyugtalan és az eseményekre nem
em!ékszik. |
Tennivalo: magas, polcoit fejjel vald lefektetés, a fej borogatisa.
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Elet és haldl jelenségei

Stilyos kozlekedési balesetekné! gyakoriak az élesziéssel jard se-
gélynyujtas esetei is. Ilyen eseteknél legels6 teendd annak megalla-
pitasa, hogy van-e élet a balesetet szenvedett emberhen. Az “életre jel-
lemzé két legfontosabb megnyilvanulds a lélegzés és a szivmiikGdes,
A feindtt ember percenként 15—I18-szor lélegzik €s 72-szer ver 4
azive. E jelenségek az eszméletlen embernél is megvannak.

Lélegzés

Vizsgélata tgy torténik, hogy a lemeztelenitett mellkasi €s has
falit embernél megfigyeljiikk a’ gyomortdjék eme'kedését és siillyedését.
- Minden mas vizsgalé eljaras kisebb jelentdségli (pl. tollpihe, tiikdr-
~ proba, stb.).

Szivverés (sziviosszehuzodds)

3 Vizsgalatit leghelyesebben (gy végezziik hogy tenyeriinket az
eszmé'etlen ember szivtijékara tessziik, (baloldalon a 4—5 bordakdz-
ben kozvetleniil a szegycsont mellett) és tigy probaljuk megérezni a
szivesiics odaiitédését a mellkasfalhoz. Ha fiiliinket ugyanerre a helyre
tessziik, hallhatjuk a szivmiikodés hangjat (bu-tup).
Ha életjelenségeket nem taldlunk, kutatni kell,-hogy fellelhetok-e
a halal jelei: legels§ a szemhéj fényének elveqztese utdna a hullafolt,
hullamerevség €s a rothadas.

Hullafolt

Y,—2 6raval a halal bea’lta utan mutatkozik elszor. Mindig a
legmélyebben fekvé helyen 14thats, sotétvords, kékes, ujjnyomasra
eltiing, bizonytalan hatarii folt. (Hanyattfekvd hullanal a haton.)

Hullamerevség

6—12 oraval a halal utan kezd&édik. A fej izmain indul meg és
fokozatosan terjed a merevség az alsébb részek felé, 24 6ra mulva
a merevség ugvanilyen sorrendben kezd megsziinni.

Rothadas

. 48--60 6raval a halal bedllta utdn a hasfalon zodldes-sarga foltok
kiséretében indul meg. A has puifadt és hullaszag érezhetd.
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Elesztési kisérletek

Amng a halai bea ltanak kétségtelen jelei nem mutaftkoznau, ar
.E&zme;etlen emberné! alka'mazni kell azokat az eljdrasokat, amelyek
alkalmasak arra, hogy a lélegzést és a szivmniikddést erSsitsék. A tobb-
I€e eljaras kozill az alabbiak végzése Kkisérelhetd meg, esetieg egyiket
« masikkal kombinalva:

A szividajék dorzsoligetése

Fzen eljaras gyenge, de rovid id6re megkisérelheto.

A sziviﬁjék iitﬁgei'ése

Osszehajtott hidegvizes ruhéaval, percenként hetvenszer (a sziv
ritmusaban) alkalmazzuk, Kissé hatidsosabb, mnt az el6zo mddszer-
re] végzett élesziési kisérlet.

.kmmoma (szalmidkszesz) vagy mds csipdsszagi
szer szagoltatdsa '

Ez elég jo, légzésre ingerli az allg lélegzd eszméietien embert.
Ugy. kell eljarni, hogy néhany mésodpercre az orra ald helyezzik a
fenti anyagok egyikét, azutin clvessziik onnan egy kis idore, majd
ijra megismételjiik az e 6bbi eljarast. -

Hideg vizet

ficskendeziink az eszméletlen ember arcdra vagy meztelen mell-
kasira. Néhany csepp viz elegendd (tehat nemy kel! vederrel leonteni).

-~ -~ Oxigén-belégzés

— ha rendelkezésiinkre a1l oxigénbomha — a leghatasosabb el-
warasok kozé tartozik.

Szénsavas ingerlése

a légzésnek, félig Kiiiritett szédavizes iliveggel megkisérelhetd. A
ielig kiiiritett szodavizes iliveget megflorditjuk, a csében maradt vizet
kifecskendezziik és az iiveg fémesovét az eszméletlen ember orrayi-
thsahoz helyezzitk. Megnyomva a billenty(it, szénsav nvomddix be .
a sérinit orrdba, amti erdteljes légzésre ingerli. i
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Mesterséges légzés s

- Ha az-edbbi eljardsok, nem vezetnek eredményre, vagy pedig

olyankor, amikor semmi életjelenség nem észlelhetd, — ‘de a halal
biztos jelei nem latszanak — mesterséges légzést alkalmazzunk.

A sokféle mesterséges 1égzési eljaras kozii! a legeéiravezetibb
az alabbi kétiéle mddszer:

1. Sylvester-féle,

2. Schiffer-iéle eljaras. y

b. Sylvester-féle mesterséges légzés (hatonfekvé ember:

- nél)  egyes fazisai a ‘kovetkezok:

a) fektessitk az eszméletlen embert hanyatt, (ha rendelkezésiinkre
all, akkor asztalra),

b) a valla ala tegyiik a levetett kabatjat, hogy a feje kissé le-
logion s a szdjnyilas egyenes vonalba keriiljon a légcsovel,

c) a kiveheté miifogat vagy mas idegen anyagot (homokot, fo!-
det) tavolitsunk el a szdjbol,

d)a nyelvét ennél az eljarasnal a hegyénél fogva hiizzuk elore és
szaraz ruhdval focassuk meg wvalakivel, esetleg kossiik ki
zsebkenddvel az dllhoz,

e) forditsuk oldalt a fejet, _ .

f) helyezkedjiink el a fej mogott és fogjuk meg a koryok alaft
mind a ket kart,

¢) a konyokben hajlitott karok mellkasra valo erdteljes (de nem
durva) ranyomadsaval kezdjitk meg a mesterséges légzést. (A
ranyomas kilélegeztetés),

h) most mind a két kart vizszintesen és kissé félkort leirva, ma-
-gunk felé huzzuk. Ezzel a mozdulattal belélegeztetiink,

Ebben a‘helyzetben kissé megpihenve, percenként 16-szor ismé..
teljitk meg a ki- és belélegeztetést. Ez a modszer nagyon faraszid,
ezért egy ember nem fudja sokidig végezni, Tehat, ha egyediil vagyunk
az eszméletlen ember mellett, helyesebb a

2. Schiffer-féle mesterséges I¢legeztetés, Eldkészitésének és

végrehajtasanak egyes szakaszai a kovetkezok:

a) a séritltet hasdra fektetjiik és fejét oldalra forditjuk, konytk-

nél behajtott karjait pedig a feje ald helyezziik,

b) a csipoje folott szétterpesztett labakkal attérdeliink,

¢) tenyeriinket a lapocka alatt dgy helyezziik el, hogy a hiivelyk-
ujjunk a. gerincoszloppal parhuzamosan fekiidjék,

d) itt is kilégzéssel kezdjiitk el a miiveletet, mégpedig olymddon.

. hogy ranehezediink a sériilt hatara,

e) a belégzést ezzel szemben gy érjiik el, hogy a nyomdst meg-
sziintetjiik, mire a mellkas rugalmassiganail fogva visszatagul
‘eredeti alakjara és ezzel levegdt sziv be a tiiddbe.

Kartorésnél tilos a Sylvester-féle mesterséges lélegeztetést végez-

tetni, bordatorésnél pedig egyik sem a'kalmazhato. A Iélegeztetést
egyébként addig kell folytatni, amig oOnmagatol €és kielégitd\ modom
Elegzik a sérilt.
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Gyakran el6fordulé dsszeesések

Agyvérszegeénység (egyszeri ajulds)

-Kozlekedési baleseteknél el6fordul, hogy a sériilt vagy annak
hozzatartozdéja vagy a kivancsiskoddk koziil valaki, sokszor a baleset
utan vagy a kikérdezés alatt testi, lelki vagy kornyezeti hatisra el-
djul. Tjedelem, banat, fajdalom, rossz leveg6, stb. okozdja lehet, hogy
a szivmiik6dés atmenetileg meggyengiil, mert az agysejtek mem kap-
nak elegendd vért és eszméletvesztés kovetkezik be. :

Tiinetei: az arc sapadt lesz, esetleg hideg wverejték gyongydzik
4 homlokon. '

Tennivalo: A hirtelen elsdpadé embert {iltessiik le és szd'itsuk fel,
tiogy vegyen mely lélegzetet, Ha sapadtsidga tovabb tart, hajtsuk le
fejet €s keziinkkel leszoritva tartott fejét emeltessiik fel. Az erd'kodés
xovetkeztében vér préselédik az agyi erekbe, amit az elpiruldshol
vehetiink észre. '

Ha ennek ellenére tovabb tart rosszu’léte és eszméletvesztés ko-
vetkezik be, fektessitk vizszintes helyzetbe vagy esetleg @y, hogy
a feje melyebben legyen, mint a'ldba és a'kalmazzuk a mar tanult
élesztési eljarasokat. |

Az egyszer(i ajuldson kiviil ismerni kel} az egyéb Gsszeeséseket is,
melyek esetleg kozlekedési baleset okaként vagy annak kovetkezménye-
ként lépnek fel. Hogy ilyen esetben a bajtirsak a kell§ segélynyujtast
meg tudjak adni, feltétlen sziikséges az egyes Osszeesések tiineteinek
- ¢s tennivaldinak ismerete, mert a helyteleniil felismert Gsszeesés, fel-
tétfen helyte'en segélynyujtast eredményez, amivel tobbet lehet értani,
mint hasznalni. '

Ilyen Gsszeesés lehet:
agyverzes,
epilepszia.
hisztéria,
hoguta.
Agyvérzés

Altalaban idésebb embereknél fordul el6. Ennél az eszméletvesziés-
nel a beteg arca vorGs, a nyaki és halantékerek erfsen liiktetnek, az
qoyik testiél rendszerint bénult, amit Ggy vesziink észre, hogy ha fel-
ameljiik a vegtagot és elengedjiik, a bénu!t oldalon tehetetienebbiil esik
vissza, mint a masik, nem bénult oldalon.

Tennivalo: A beteget nyuga'omba helyezziik olykéopen, hogy a feje
wagasabban legyen. A fejre hidegvizes borogatast, esetleg jégzacskét:
tegyilink. Ruhazatat lazitsuk meg és Gvatosan szallitsuk kérhazba..

216 :



Epilepszia

Ezt a j*_ohamokban jelentkez6 betegséget a laikusok szivbajnakJ hiv-
jak, pedig semmi koze sincd a szivhez. Az agy velesziiletett vagy
Ezerz_et_f elvaitozasa hozza létre csupan ezeket a rohamokat.

Tiinetei: Minden el6zetes rosszullét nélkiil hirtelen keletkezd eszmé-
letlenség, goresds rangatédzas, mely legtobbszor felsikoltdssal kezd6-
dik. Néhany percnyi testmerevség utin kezdddik a 3—4 percig tarté
merevgorcsos rangatédzas, mely id6 alatt az arc szederjes szinii lesz
és veéres hab jon a szajbol, a szem pedig bizonytalanul forog.

Tennivalé: A beteget lehet6leg el kell vinni az utcai forgalombél
és puha helyre hatara fektetjik. Az er6sen rangatézé fej ala pedig
ruhat kell tenni, mert a talajhoz wvald iit6désb6l komoly sériilések
szarmazhatnak. ErGsebb végtagrangatozasnal azok gvengéd leszori-
tasaval lehetiink legjobban a betegnek segitségére. A rohamot belolya
solni nem lehet, ezért semmi értelme sincs annak az elterjedt szokas-
nak, hogy a beteg hiivelykujjat mindenaron ki akarjak egyenesiteni.
A roham néhany perc mulva elmilik, s utana leglobbszor bagyadtsag,
faradsag, aluszékonysdg marad vissza, ezért a beteget minél el6bb a
- lakasara kell kisértetni. | :

Hisztéria

Lelki megrazkddtatas kovetkeztében 16p fel az arra hajlamos egyé-
neknél. Alta’dban ndknél fordul el6. Hasonlit az epilepszidhoz, de pon-
tos megfigyeléssel elkiilonithetd. Jellemz& ra, hogy leginkdbb valami
lelki behatas (katasziréia) el6zi meg. A roham sirdssal, nevetéssel
kezdddik, Osszeeséskor pedig nem {iti meg magat a beteg (dvalosan
esik ‘0ssze). Nincs szederjes arc, egy roham hosszabb ideig szokott
tartani, mint az epilepszianal. _

Tennivalo: Idegenek eitavolitasa utdn hatarozott nyugalommal
beszé.jiink a beteggel. Eszméletlenség esetén ammonia szagoltatasa,
esetleg hidegvizes lelocsolds jo hatasi.

Hoguta

Kiiionosen nydron (kanikulaban) huzamosabb ideig wvald kerék-
parozas esetén a fejre vagy a tarkora tiiz6 nap eleinte szédiilest, sti-
lyosabb esetben Osszeesést, esetleg balesetet idéz e!¢. Az allapot fel-
ismerése utan a balesetesi azonnal vigyiik hiivés helyre, mossuk le
hideg vizze!, tegyiink fejére hideg borogatast és — ha lehetséges —
adjunk feketekdvét sziverdsitGnek.
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Mérgezések

Alkoholmérgezés

Kilon kell megemicekezniink a kozlekedés terén oly s\-‘uk bajt okozo
alkohoimérgezésrol vagy ttassdgrol, Két fokozatat kiilonboztetjiik meg:

1. Az izgalmi szakaszt, melyet éiénk, fékevesztett gon-
dolatcsapongds, fokozott oOnérzet és az erd érzetének téveszméje jelu
lemez,

2. Bénuldasi szakaszbar az emiékezetkiesés, megértési
képesség csokkenése, dadogd beszéd, bizonytalan, tantorgé jaras ko-
vetkezik be, néha indokolatlan diihkitorés, vagy orjongés kiséri am
elobbi allapotot. '

~ Tennivalo: Ha az ittas egyén eszméletnél van, igyekezziink &t
meghanytatni. Eszméletlen részeget hideg helyen hagyni nem szabad.
Meleg helyre olda't fekve helyezziik el, mert hanyattfekve esetleg
sajat hanyadéka fojtja meg. Eszméletének visszatéréséig nem szabad
egyediil hagyni. '

Gazmérgezés

A gépjaromiivezetot gyakran fenyegetd veszélyek koziil meg kell
emliteni a szénmonoxid mérgezést. A szénmonoxid szintelen, szagta-
lan giz, mely ott képz&dik, ahol szén vagy széntartalm@i anyag elég-
- telen levegd jelenlétében ég el. A vilagitogazon kiviil a benzin és
nyersolaj meghajtasit motorok kipufogdgazai tartalmaznak sok szén-
monoxidot. \ :

Tiinetei: Enyhe esetben kezdetben 'indokolatlan jékedv, majd fej-
fajas, szédilés, fiilzagds és hinyinger. Stilyosabb mérgezéseknél nagy-
fokii izomgyengeség, mozdu'atlan fekvés, hanyas, hasmenés, eszmélet-
lenség utan bedll a halal. %

Tennivalé: LegelGszor a mérgezettet ki ke!l szabaditani a gazzal
telt helyrg!. A gazos helyen ne gyujtsunk gyufat. Az eszméletlen mér-
gezettet vigyilk friss levegbre, azonnal alkalmazzunk ndla mestersé-
ges légzést €s a lehetGség szerint oxigén belégzést, :

Benzinmérgezés

A motor fizemanyagnak hasznalt benzin szintén stlyos mérgezést
okozhat, akir gézeinek belégzése altal, akar ha folyékony alakban azt
megisszak. GeépkocsivezetGknél gyakran fordul el8, amikor gumicséye!
kannabol szivjak fel, vagy a porlaszté tisziitdsa esetén. Egészen kis
mennyiség is €melygést, hanyast okoz. Nagyobb mennyiség sajitos
részegséget,. €rzékesalodasokat, majd ontudatlansdgot, rangdgbdrestket
£s szabdlytalan szivmiikodést idéz e!6. Benzinmérgezésnél, ha a folya-
dékot a gvomorbé! akarjuk e'tavolitani, hinytassuk meg:a betegét.
Adjrnk erds ifeketekavét sziver8sitének. Aki sok benzing6zt lehel be,
azt vigyitk friss levegbre és eszméletlenség esetén végezziink mester-
séges légzést.
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A sériilt szallitasa

Koz'ekedési baleseteknél a sériiltet altalaban rovidebb vagy hosz-
szabb tivolsagra kell kisérni, vinni vagy szallitani. Aszerint, hogy
miZyen sériilttel allunk szemben, elsg teenddnk annak eldéntése: miiven
eélbol, hova. | >

“a) kisérjiik,

b) kézen vissziik,

¢) jarémiivel hova szallitjuk a sériiltet.

- "A sériiltet mindig csak indokolt esetben (a forgalom biztositasa.
- elsBsepé'ynyujtas, sth.) szdlitsuk fe! helyének elhagyasara vagy vigyiik
egyik helyré! a mésikra, egyrészt azért, hogy megkimé!jiik Gt a [o6s-

leges fajda’omtdl, mdasrészt pedig, nehogy esetleg sfilyosabb  bajt
' okozzunk eczaltal

a) A sériiltet — é&llapotara valo tekintettel — szolitsuk fel, hogy
a kivant helyre lehetSleg sajat 1abdn jusson el. A felkelésben és hala-
d4siban karjinak honalj alatti fogdsdval minden esetben segifsiik,
hogy esetleg menetkdzben fellépd rosszul'ét kovetkeztében ne essek el

b) Stlyos sériiltnek kézen torténd szailitisa mar fokozott gon-
dossdgot kovetel. ElSszor is a sérilés helyének €s fokanak pontos
megallapitiasa, majd a legalkalmasabb szalitasi méd kivalasztisa sziik-
séges. Ha a bajtars egyediil van, athelyszinen [évek kdziil felszolit-
hat egy-két erds férfit a szallitdsnal valé segitségre. Eszméletnel ievo
<ériiltet mindig iil6helyzetben szailitjuk, eszméletvesziés esetén pedig
a legalialmasabb szallitdsi mod, ha az {il6helyzetbe hozott sériiitet az
egyik bajtirs hatulrél hénalja alatt atfogva, a méasik pedig a sérilt
- két 1abat caipmagassagig emeive szallitjak. Lab- vagy kéztorés esetén
csak a tort 13b vagy kéz sinbehe'yezése utdan lehet a sériiitet szalli-
tani, da akkor is a tort végtagot egy embernek kiilon kell tartania.
Ha segitséget a bajtars nem tud igénybevenni, akkor a sériiltet nya-
kaban, zsakszerfien {(egyik kezével a karjat, inasik kezével a /1dbat
tartva) vagy a hatan széllitsa.

¢) A jarémiin torténg szallitas esetén eldszor készitsiink megfeleld
helyet a jarémiiben (lovaskocsi, teher- vagy személygépkocsi, stb.)
65 csak azutin tegyiik fel a sériiltet. Kiilonosen személygépkocsiba el-
helyezés esetén {igyeljiink arra, hogy tjabb sériilést ne okozzunk ez-
altal. I'yenkor 4z egyik bajtars menjen be a gépkocsiba €s ott vegye
at a sériiltet. A sérii'tet lehetbleg fejjel emeljitk be el6szor a gép-
kocsiba., Szallitds esetén a sériilt mellett mindig legyen valaki. A sé-
riilltet — A4llapota szerint — 1il§ vagy fekvd helyzetben szallitsuk.
A fekvs sériilt ald mindig tegyiink sza'mat, ruhat vagy egyéb puha
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targyat, ha viszont ez nem volna lehetséges, akkor a sérii't fejét ve-
gyilk olbe, vagy a sériiitet dontsiik magunkhoz

Sérii't szallitasdt a felsoro'takon kiviil az intézkedd rendor vagy
a baleseti jarér a helyi viszonyok, korii'mények és adottsagok meg-
felelé kihasznélasaval és leleményességével a sérii't fajdalomkifejezé-
seinek (hang vagy kar) figyelembevételevel végezze.
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